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1 Situation und Aufgabenstellung

Am Stadtrand von Bergisch Gladbach ist auf der Freiflache an der Alten Marktstrale die Auf-
stellung des vorhabenbezogenen Bebauungsplans Nr.6130 ,Alte MarktstralRe“ geplant. Ins-
gesamt sind 23 Einfamilienhauser und 1 Mehrfamilienhaus mit 8 Wohneinheiten mit einer
Schutzbedurftigkeit entsprechend eines allgemeinen Wohngebietes vorgesehen.

Ein Lageplan der értlichen Gegebenheiten und des Plangebietes ist in Anlage 1.1 darge-
stellt, Anlage 1.2 zeigt das stadtebauliche Konzept.

Im Rahmen einer schalltechnischen Untersuchung sind die auf das Plangebiet einwirkenden
bzw. vom Plangebiet ausgehenden Verkehrslarmimmissionen mit Hilfe eines digitalen Simu-
lationsmodells rechnerisch zu ermitteln und anschlieRend anhand der zuldssigen Immissi-
onsbegrenzungen zu bewerten.

Die StraRenverkehrslarmimmissionen werden gemafR der Richtlinie RLS-90 berechnet; die
Beurteilung erfolgt auch unter Einbeziehung des Fluglarms im Hinblick auf die Einhaltung
der schalltechnischen Orientierungswerte des Beiblattes 1 zur DIN 18005. Zusétzlich werden
die maRgeblichen AuRenlarmpegel gemaf DIN 4109 ermittelt und dargestellt.

Mit einer Ausbreitungsrechnung nach DIN ISO 9613-2 [7] wird (iberprift, ob die Anforderun-
gen der TA Larm [4] bzgl. Gewerbelarmimmissionen an den schutzbediirftigen Nutzungen in-
nerhalb des Plangebietes eingehalten werden kénnen.

Im Falle einer Uberschreitung der Immissionsrichtwerte sind prinzipielle SchallschutzmaR-
nahmen zu prifen, die eine Umsetzung der Planung erméglichen kénnen.

Die von dem angrenzenden Reitplatz ausgehenden Freizeitlarmimmissionen auf dem Plan-
gebiet werden auf Grundlage der vorliegenden Nutzungsangaben in Verbindung mit allge-
meinglltigen Emissionsansatzen gemaR VDI 3770 in einer Ausbreitungsrechnung geman
DIN ISO 9613-2 ermittelt.

Die Beurteilung der rechnerisch ermittelten Schallimmissionen erfolgt anhand des ,Runder-
lasses des Ministeriums fiir Umwelt und Naturschutz, Landwirtschaft und Verbraucherschutz
zur Messung, Beurteilung und Verminderung von Gerduschimmissionen bei Freizeitanla-
gen*, im Folgenden Freizeitlarmrichtlinie genannt.

VL 8127-1
27.03.2020

Seite 4 von 42



PE

UlZ

CONSULT
2 Bearbeitungsgrundlagen, zitierte Normen und Richtlinien
Titel / Beschreibung / Bemerkung Kat. Datum
[11 BImSchG Gesetz zum Schutz vor schad- G Aktuelle Fassung
Bundes-Immissionsschutzgesetz lichen Umwelteinwirkungen
durch Luftverunreinigungen,
Gerausche, Erschitterungen
und ahnliche Vorgange
[2] 16. BlmSchV Bundesgesetzblatt Nr. \Y 12.06.1990
16. Verordnung zur Durchfiihrung  27/1990, ausgegeben zu Bonn geandert am
des Bundes-Immissionsschutzge- am 20. Juni 1990 18.12.2014
setzes / Verkehrslarmschutzver-
ordnung
[3] 24.BlmSchV Geéandert am 23.09.1997 und \Y 04.02.1997
24, Verordnung zur Durchfilhrung  Begriindung in Bundesrats-
des Bundes-Immissionsschutzge-  drucksache 363/96 vom
setzes / Verkehrswege-Schall- 02.07.1996
schutzmafnahmenverordnung
[4] TAL&rm Gemeinsames Ministerialblatt VV  26.08.1998,
Sechste AYwV zum Bundes-Im- Nr. 26, herausgegeben vom zuletzt geandert

missionsschutzgesetz, technische
Anleitung zum Schutz gegen L&rm

Bundesministerium des Inne-
ren vom 28.09.1998

am 01.06.2017

(3]

Freizeitlarmerlass
Messung, Beurteilung und Vermin-
derung von Gerauschimmissionen
bei Freizeitanlagen

RdEH. des Ministeriums fir
Umwelt und Naturschutz,
Landwirtschaft und Verbrau-
cherschutz -V-5-8827.5- (V Nr.)
vom 23.10.2006

RdErl.

zuletzt geadndert
mit RAEr. V-5 —
8800.4.8 (V Nr.)
vom 13.04.2016

[6] DIN 4109 Schallschutz im Hochbau, An- N Januar 2018
forderungen und Nachweise

[71 DIN ISO 9613, Teil 2 Dampfung des Schalls bei der N Ausgabe
Ausbreitung im Freien, Allge- Oktober1999
meines Berechnungsverfah- (Entwurf Sept.
ren; Verweis in der TA Larm 1997)
auf den Entwurf September
1997

[8] DIN EN 12 354, Teil 4 Bauakustik — Berechnung der N April 2001

akustischen Eigenschaften von
Gebéauden aus den Bauteilei-
genschaften = Teil 4: Schall-
Ubertragung von Raumen ins
Freie
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Titel / Beschreibung / Bemerkung Kat. Datum
[9]1 DIN 18 005, Teil 1 Schallschutz im Stadtebau — N Juli 2002
Grundlagen und Hinweise fir
die Planung
[10] DIN 18 005, Teil 1, Beiblatt 1 Schallschutz im Stadtebau — N Mai 1987
Berechnungsverfahren; Schall-
technische Orientierungswerte
fur die stadtebauliche Planung
[11] VDI 3770 Emissionskennwerte von RIL  September 2012
Schallquellen — Sport- und
Freizeitanlagen
[12] RLS-90 Eingefihrt mit allgemeinem RIL 1990
Richtlinien fur den La&rmschutz an ~ Rundschreiben Stralenbau Nr.
StralRen 8/1990 vom 10.4.1990
[13] ZTV-Lsw 06 Forschungsgesellschaft fur RIL 2006
Zusétzliche Technische Vertrags- StralRen- und Verkehrswesen,
bedingungen und Richtlinien fiir Arbeitsgruppe StraRenentwurf
die Ausfiihrung von Larmschutz-
wanden an Strallen
[14] Parkplatzlarmstudie Schriftenreihe des Bayerischen  Lit. 2007
Empfehlungen zur Berechnung Landesamtes fiir Umwelt-
von Schallemissionen aus Park=- schutz, 6. Uberarbeitete Aufla-
platzen, Autohdfen und Omnibus-  ge
bahnhéfen sowie von Parkhdusern
und Tiefgaragen
[15] Empfehlungen zur Bestimmung LANUV NRW Hinweise zur Lit.  26.09.2012
der meteorologischen Dampfung Crnet Bildung
Ciret 98man DIN 9613-2
[16] Technischer Bericht zur Untersu- Hessisches Landesamt fiir Lit. 1995
chung der Lkw-Ladegerausche auf Umwelt und Geologie: Schrif-
Betriebsgeldnden von Frachtzen-  tenreihe Umwelt und Geologie
tren, Auslieferungslagern und Spe- Larmschutz in Hessen, Heft
ditionen 192
[17] Technischer Bericht zur Untersu- Hessisches Landesamt fiir Lit. 2005
chung der Gerauschemissionen Umwelt und Geologie: Schrif-
durch Lastkraftwagen auf Betriebs- tenreihe Umwelt und Geologie
gelanden von Frachtzentren, Aus-  Larmschutz in Hessen, Heft 3
lieferungslagern, Speditionen und
Verbraucherméarkten sowie weite-
rer typischer Gerausche insbeson-
dere von Verbraucherméarkten
[18] Planunterlagen Zur Verfuigung gestellt durch P Januar 2020
den Auftraggeber
[19] StraRenverkehrszahlen, Fluglarm-  Zur Verfligung gestellt durch P Dezember 2019
daten die Stadt Bergisch Gladbach = Januar 2020
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Titel / Beschreibung / Bemerkung Kat. Datum
[20] Fluglarmdaten, Messstelle 3 Jah-  Zur Verfigung gestellt durch P 05.02.2020
resbericht 2019 Flughafen Kéln Bonn
[21] Flachennutzungsplan der Stadt Zur Verfiigung gestellt durch P Abgerufen am
Bergisch Gladbach die Stadt Bergisch Gladbach 15.01.2020
[22] Bebauungsplan Urschrift Nr. R66 Zur Verfugung gestellt durch P April 1996
die Stadt Bergisch Gladbach
[23] Nutzungsangaben Reitplatz Zur Verfugung gestellt durch P 18.05.2020
den Betreiber
Kategorien:
G Gesetz N Norm
\% Verordnung RIL Richtlinie
A% Verwaltungsvorschrift Lit Buch, Aufsatz, Berichtigung
RdErl, Runderlass P Planunterlagen / Betriebsangaben
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3 Ortliche Gegebenheiten

Im Rahmen eines vorhabenbezogenen Bebauungsplans ist an der Alten Marktstral3e in Ber-
gisch Gladbach die Errichtung von insgesamt 23 Einfamilienhauser und 1 Mehrfamilienhaus
mit 8 Wohneinheiten mit einer Schutzbeddrftigkeit entsprechend eines allgemeinen Wohnge-
bietes vorgesehen,

Das Plangebiet wird im Norden durch die Alte Marktstrae, im Osten und Siden durch
Wohnbebauung und im Westen durch ein Waldstilick sowie einen Reitplatz begrenzt.

Die vorhandenen o6rtlichen Gegebenheiten fihren dazu, dass die auf dem Plangebiet vor-
handene Gerauschsituation insbesondere durch Verkehrslarmimmissionen aber auch durch
Gewerbelarmimmissionen (Klaranlage) gepragt ist.

Bei den, an das Plangebiet nachstgelegenen, innerhalb der vorliegenden Untersuchung be-
riicksichtigten Verkehrswegen und -flaichen handelt es sich um folgende:

* Beningsfeld

* Brandroster

* Bensberger Marktweg
*  Alte MarktstralRe

* Im Holz

Die sudlich gelegene BAB 4 stellt gemaR der Larmkartierung NRW keine relevante Ver-
kehrslarmquelle im Plangebiet dar und wird somit innerhalb der vorliegenden schalltechni-
schen Untersuchung nicht betrachtet. Innerhalb des Plangebietes ist zudem der Neubau von
zwei offentlich gewidmeten ErschlieRungsstraRen vorgesehen. Die ErschlieBungsstralle im
Norden ist an die Alte Marktstrale und die im sudlichen Bereich an die Strafe Im Holz ange-
bunden. Eine Durchfahrtsmdglichkeit zwischen den beiden ErschlieBungsstralen ist nicht
vorgesehen.

Die hinsichtlich des StraBenneubaus bericksichtigten StraBen sowie die bericksichtigten
Immissionsorte sind in Anlage 1.3 dargestellt.

Bei den auRerhalb des Plangebietes beriicksichtigten schutzbedurftigen Nutzungen handelt
es sich um folgende:

* Im Holz 46, gemaR des Flachennutzungsplans der Stadt Bergisch Gladbach eine
Wohnbauflache und somit mit der Schutzbedurftigkeit entsprechend eines allgemei-
nen Wohngebietes berticksichtigt;

VL 8127-1
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* Im Holz 41 und 47, gemal der Urschrift 66 Klafterweg als reines Wohngebiet be-
ricksichtigt;

* Alte Markistrale 24 und 28, gemaR des Flachennutzungsplans der Stadt Bergisch
Gladbach eine Wohnbauflache und somit mit der Schutzbediirftigkeit entsprechend
eines allgemeinen Wohngebietes beriicksichtigt;

* Alte MarkistralBe 17, gemaR des Flachennutzungsplans der Stadt Bergisch Glad-
bach eine Wohnbauflache und somit mit der Schutzbeddrftigkeit entsprechend eines
allgemeinen Wohngebietes beriicksichtigt;

» Beningsfeld 9 und 9¢, gemaR des Flachennutzungsplans der Stadt Bergisch Glad-
bach als Wohnbauflache und somit mit der Schutzbedurftigkeit entsprechend eines
allgemeinen Wohngebietes berlicksichtigt;

Bei dem hier zu beriicksichtigenden, westlich zum Plangebiet gelegenen Gewerbebetrieb
handelt es sich um ein Klarwerk bzw. eine Klaranlage. Die berlicksichtigten Immissionsorte
sind der Anlage 9 zu entnehmen. Ein Detaillageplan des Betriebs ist in der Anlage 10 darge-
stellt.

Die hinsichtlich der Freizeitlarmimmissionen beriicksichtigten Immissionsorte sowie das digi-
tale Simulationsmodell sind in Anlage 14 dargestellt.
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4 Beurteilungsgrundlagen

4.1 Schalltechnische Orientierungswerte gemaR DIN 18005 (Verkehrslarm)

Grundlage fur die Beurteilung von Schallimmissionen im Stadtebau ist die DIN 18005 [9].

Die anzustrebenden schalltechnischen Orientierungswerte fir Verkehrslarm sind in der
DIN 18005 "Schallschutz im Stadtebau", Beiblatt 1 [10] aufgefiihrt. Dabei ist die Einhaltung
folgender, in Tabelle 4.1 dargestellter schalltechnischer Orientierungswerte, bezogen auf
Verkehrslarm, anzustreben:

Tabelle 4.1: Schalltechnische Orientierungswerte nach DIN 18005, Beiblatt 1

Gebietsausweisung Immissionsrichtwert [dB(A)]
Tag Nacht
Reine Wohngebiete (WR) 50 40
Allgemeine Wohngebiete (WA) 55 45
Dorfgebiete (MD) und Mischgebiete (MI) 60 50
Kerngebiete (MK) und Gewerbegebiete (GE) 65 55

In Beiblatt 1 zu DIN 18005, Teil 1 heiRt es zu der Problematik der Uberschreitung der schall-
technischen Orientierungswerte:

»In vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung, bestehenden
Verkehrswegen und Gemengelagen, lassen sich die Orientierungswerte oft nicht einhal-
ten. Wo im Rahmen einer Abwégung mit plausibler Begriindung von den Orientierungs-
werten abgewichen werden soll, sollte méglichst ein Ausgleich durch andere geeignete
MalBnahmen (z.B. geeignete Geb&udeanordnung und Grundrissgestaltung, bauliche
SchallschutzmalBnahmen, insbesondere fiir Schlafrdume) vorgesehen und planungs-
rechtlich abgesichert werden.*

4.2 Auswirkungen des Bebauungsplanes auf die Schallsituation im Umfeld

Mit Umsetzung der geplanten Bebauung sind grundséatzlich auch immer Auswirkungen auf
die schalltechnische Situation im Umfeld mdglich. Dies resultiert zum einen aus den Zusatz-
belastungen im StralBenverkehr auf dem Plangebiet selbst und in der Umgebung. Hierzu
existieren keine verbindlichen rechtlichen Vorgaben in Form von Richtwerten / Grenzwerten.
Nachteilige Auswirkungen sind aber zu ermitteln, zu beurteilen und ggf. in die Abwagung ein-
zustellen. GemaR Rechtsprechung z.B. des OVG Rheinland-Pfalz in einem Urteil vom
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30.01.2006 sind Erhéhungen durch vorhabenbedingten Zusatzverkehr generell in die Abwa-
gung einzubeziehen.

Nach der Rechtsprechung kann bei Pegelwerten von mehr als 70 dB(A) am Tag bzw.
60 dB(A) in der Nacht von einer Gesundheitsgefahrdung der Betroffenen durch den Ver-
kehrslarm ausgegangen werden.

Zwar ist die Larmsanierung nach wie vor nicht geregelt, die Rechtsprechung sieht jedoch fiir
die Bauleitplanung ein Verschlechterungsverbot vor. Wenn es durch eine Planung an Stra-
Ren in der Umgebung zu Erhéhungen des Verkehrslarms kommt, und dadurch Pegelwerte
von 70 dB(A) am Tag bzw. 60 dB(A) in der Nacht Uberschritten werden, ist hier ein Larm-
schutzkonzept zu erarbeiten, auch dann, wenn die Pegelerhéhungen weniger als 3 dB(A)
betragen (vgl. insb. OVG Koblenz, Urteil vom 25.03.1999, Az: 1 C 11636/98).

Als Orientierung der Erheblichkeit von Erhéhungen unterhalb dieser Werte von 70 dB(A)
tags und 60 dB(A) nachts kann der Auslésewert von 3 dB(A) als Zunahme gemafR
16. BImSchV [2] herangezogen werden. Ebenso kénnen die Grenzwerte der 16. BImSchV
als Mafstab, ab welcher Hohe der Immissionen tberhaupt Erhéhungen zu erheblichen Be-
eintrachtigungen fiihren kénnen, herangezogen werden. Eine Zunahme der Verkehrsmen-
gen auf vorhandenen StraRRen, ohne dass bauliche Anderungen an diesen Straken erfolgen,
sind zumindest nicht kritischer zu bewerten als StraRenneubaumafnahmen.

Da Erhoéhungen des Verkehrslarms um 1 bis 2 dB fiir das menschliche Ohr nicht wahrnehm-
bar sind, kann eine entsprechende planbedingte Erhéhung des Verkehrslarms auch in dem
besagten larmkritischen Bereich oberhalb von 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts unter Ab-
wagungsgesichtspunkten aber hingenommen werden (OVG Munster, 30.05.2017, Az 2 D
27/15.NE).

Die einzuhaltenden Immissionsgrenzwerte gemaR § 2 der 16. BImSchV sind in der nachfol-
genden Tabelle 4.2 dargestellit.

Tabelle 4.2: Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV

Gebietsausweisung Immissionsgrenzwert [dB(A)]
Tag Nacht
Krankenh&user, Schulen, Kurheime und Altenheime 57 47
Reine Wohngebiete und allgemeine Wohngebiete, Klein- 59 49
siedlungsgebiete
Kerngebiete, Dorfgebiete, Mischgebiete * 64 54
Gewerbegebiete 69 59

* Bebauungen im AuBenbereich werden wie Mischgebiete betrachtet (vgl. § 2 der 16. BImSchV)
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4.3 Neubau und Umbau von Verkehrswegen

Innerhalb des Plangebietes ist der Neubau von é&ffentlich gewidmeten ErschlieRungsstraien
vorgesehen.

Rechtsgrundlage der Larmvorsorge bei dem Bau oder der wesentlichen Anderung &ffentli-
cher StralBen und Schienenwege ist das Bundes-Immissionsschutzgesetz — BImSchG [1].
Nach § 41 des BImSchG ist "Bei dem Bau oder der wesentlichen Anderung &ffentlicher Stra-
Ben sowie von Schienenwegen... sicherzustellen, dal3 durch diese keine schédlichen Um-
welteinwirkungen durch Verkehrsgerdusche hervorgerufen werden kénnen, die nach dem
Stand der Technik vermeidbar sind". Das gilt nach § 41 (2) BImSchG jedoch nicht, "soweit
die Kosten der SchutzmaRnahme auBer Verhaltnis zu dem angestrebten Schutzzweck ste-
hen warden."

Die gemaR § 43 BImSchG erlassene Rechtsverordnung, Verkehrslarmschutzverordnung -
16. BImSchV [2] legt den Anwendungsbereich, die Immissionsgrenzwerte in Abhéngigkeit
vom Grad der Schutzbediirftigkeit sowie das Verfahren zur Berechnung des Beurteilungspe-
gels fest.

Im § 1, Anwendungsbereich, heift es hierzu (Zitat):

(1)  Die Verordnung gilt fiir den Bau oder die wesentliche Anderung von &ffentlichen
StralBen sowie von Schienenwegen der Eisenbahnen und StraBenbahnen (StraBen und
Schienenwege).

(2)  Die Anderung ist wesentlich, wenn

1. eine StraBe um einen oder mehrere durchgehende Fahrstreifen fiir den Kraftfahr-
zeugverkehr oder ein Schienenweg um ein oder mehrere durchgehende Gleise
baulich erweitert wird oder

2. durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel des von dem zu
andernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrsldrms um mindestens 3 Dezibel
(A) oder auf mindestens 70 Dezibel (A) am Tage oder mindestens 60 Dezibel (A) in
der Nacht erh6ht wird.

Eine Anderung ist auch wesentlich, wenn der Beurteilungspegel des von dem zu &n-
dernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrsldrms von mindestens 70 Dezibel (A)
am Tage oder 60 Dezibel (A) in der Nacht durch einen erheblichen baulichen Eingriff
erh6ht wird; dies gilt nicht in Gewerbegebieten.

Ende Zitat § 1 der 16. BImSchV [2].
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Die einzuhaltenden Immissionsgrenzwerte gemaR der 16. BImSchV sind in der Tabelle 4.2
dargestelit.

Bei Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte nach 16. BImSchV und Vorliegen einer we-
sentlichen Anderung besteht nach § 42 BImSchG ein Anspruch auf angemessene Entscha-
digung. Dieser Anspruch besteht fur die Eigentimer betroffener bestehender baulicher Anla-
gen sowie baulicher Anlagen, die bei Auslegung der Plane im Planverfahren bauaufsichtlich
genehmigt waren,

Eine Entschadigung ist aber nicht Gegenstand des Planverfahrens. Hier wird lediglich der
Anspruch dem Grunde nach, d.h. vorbehalilich der Ergebnisse einer Prifung der Nutzung
der betroffenen Raume und der bauakustischen Eigenschaften der vorhandenen AuRenbau-
teile, festgestellt. Grundlage fir die Ermittlung ggf. erforderlicher passiver Schallschutzmal3-
nahmen ist die 24. BImSchV (Verkehrswege-SchallschutzmalRnahmenverordnung).

Eine Prufung des Anspruches auf Entschadigung sowie deren Abwicklung geschieht bei Be-
darf nach dem Planverfahren in einem gesonderten Verfahren.

4.4 Beurteilungsgrundlagen fiir Gewerbelarm

Gemal den Anforderungen der TA Larm [4] sind die Immissionsrichtwerte aus den Gerau-
schen gewerblicher Anlagen einzuhalten. Gewerbelarmimmissionen sind zu messen bzw. zu
berechnen in einem Abstand von 0,5 m vor dem gedffneten Fenster der nachstgelegenen
Wohn- und Aufenthaltsraume.

GemaR TA Larm sind die in der nachfolgenden Tabelle aufgefihrten Immissionsrichtwerte
einzuhalten.

Tabelle 4.3: Immissionsrichtwerte der TA Larm

Gebietsausweisung Immissionsrichtwert [dB(A)]
Tag Nacht
Reine Wohngebiete (WR) 50 35
Allgemeine Wohngebiete (WA) 55 40
Mischgebiete (MI), Kerngebiete (MK) 60 45
Urbane Gebiete (MU) 63 45
Gewerbegebiete (GE) 65 50

Gerauschspitzen
Einzelne Impulsspitzen dirfen den Immissionsrichtwert zum Zeitraum des Tages um nicht

mehr als 30 dB(A) und zum Zeitraum der Nacht um nicht mehr als 20 dB(A) Giberschreiten.
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Ruhezeiten

Bei Wohngebieten (WA/WR) ist den auftretenden anteiligen Schallimmissionen wahrend der
Ruhezeiten (Zeiten mit erhéhter Empfindlichkeit: werktags von 06:00 bis 07:00 Uhr und von
20:00 bis 22:00 Uhr) ein Zuschlag von 6 dB(A) zuzurechnen.

Seltene Ereignisse

Bei seltenen Ereignissen betragen die Immissionsrichtwerte fiir Immissionsorte auferhalb
von Gebauden tags 70 dB(A) und nachts 55 dB(A).

Einzelne kurzzeitige Gerauschspitzen dirfen diese Werte

* in Gewerbegebieten am Tag um nicht mehr als 25 dB(A) und in der Nacht um nicht
mehr als 15 dB(A),

* in Kern- und Wohngebieten am Tag um nicht mehr als 20 dB(A) und in der Nacht um
nicht mehr als 10 dB(A) tiberschreiten.

Verkehrsgerdusche
Verkehrsgerausche auf éffentlichen Verkehrsflachen in einem Abstand von bis zu 500 m von

dem Betriebsgrundstiick sind soweit wie mdglich zu vermindern, soweit

» sie den Beurteilungspegel der Verkehrsgerdusche rechnerisch um mindestens 3
dB(A) erhohen,

* keine Vermischung mit dem ubrigen Verkehr erfolgt ist und

» die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV erstmals oder weitergehend tberschrit-
ten werden.

Der Beurteilungspegel fiir den StraBenverkehr auf offentlichen Verkehrsflachen ist zu be-
rechnen nach den Richtlinien fiir den Larmschutz an StraBen — Ausgabe 1990 — (RLS-90)
[12].

4.5 Beurteilungsgrundlagen der "Freizeitlarmrichtlinie"

Die Beurteilung der aus der Nutzung des Reitplatzes resultierenden Schallimmissionen er-
folgt auf Grundlage der "Freizeitlarmrichtlinie" [5].

Die entsprechend fiir ein allgemeines Wohngebiet zugrunde zu legenden Immissionsricht-
werte der Freizeitlarmrichtlinie sind in der nachfolgenden Tabelle 4.4 aufgefiihrt.

VL 8127-1
27.03.2020

Seite 14 von 42



PEU

Tabelle 4.4: Immissionsrichtwerte der “Freizeitlarmrichtlinie“ 2016

NZ

CONSULT

Beurteilungszeitraum Bezugszeit
Wochenta WA Mi GE
ochonsag [Stunden] [Stunden]
08:00 = 20:00 Uhr 12 (auBerhalb der Ruhezeiten) 55 60 65
06:00 — 08:00 Uhr 2 (innerhalb der Ruhezeiten)
werktags 50 55 60
20:00 — 22:00 Uhr 2 (innerhalb der Ruhezeiten)
22:00 = 06:00 Uhr 1 (lauteste Nachtstunde) 40 45 50
09:00 = 13:00 Uhr 9
15:00 — 20:00 Uhr
07:00 — 09:00 Uhr 2
50 55 60
sonn- und
. 13:00 = 15:00 Uhr 2
feiertags
20:00 —22:00 Uhr 2
22:00 — 07:00 Uhr 1 (lauteste Nachtstunde) 40 45 50
r h n

Kurzzeitige Gerauschspitzen sollen den Richtwert wahrend der Tageszeit nicht um mehr als
30 dB(A) und wahrend der Nachtzeit nicht um mehr als 20 dB(A) tberschreiten.

Seltene Ereignisse

Verursacht eine Anlage trotz Einhaltung des Standes der Larmminderungstechnik nur in sel-
tenen Fallen oder lber eine begrenzte Zeitdauer, aber an nicht an mehr als 18 Tagen oder
Néchten eines Kalenderjahres und in diesem Rahmen auch nicht an mehr als 2 aufeinander-
folgenden Wochenenden einen relevanten Beitrag zur Uberschreitung der Immissionsricht-

werte, soll erreicht werden, dass

» die Beurteilungspegel vor den Fenstern (im Freien) die vorgenannten Immissions-
richtwerte um nicht mehr als 10 dB(A), keinesfalls aber die folgenden Hochstwerte

tiberschreiten:

tags auRerhalb der Ruhezeiten
tags innerhalb der Ruhezeiten
nachts

70 dB(A)
65 dB(A)
55 dB(A) und
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« einzelne kurzzeitige Gerauschspitzen, die fiir seltene Ereignisse geltenden Immissi-
onsrichtwerte tags um nicht mehr als 20 dB(A) und nachts um nicht mehr als
10 dB(A) uberschreiten.

Zuschl Ermittlung des B i I

Zur Berlcksichtigung der Impulshaltigkeit von Gerauschen ist als Impulszuschlag die Diffe-
renz zwischen dem Mittelungspegel La.q und dem Taktmaximalpegel Larreq zu beriicksichti-
gen. In der Regel ist der Impulszuschlag bei Gerauschen von Freizeitanlagen durch die di-
rekte Verwendung des Taktmaximalpegels dann beriicksichtigt. Wegen der erhéhten Belasti-
gung beim Mithéren unerwiinschter Informationen ist je nach Auffalligkeit der Gerausche ein
Informationszuschlag K von 3 oder 6 dB(A) zu berlcksichtigen. Der Zuschlag von 6 dB(A)
ist nur bei besonders hohem Informationsgehalt (z.B. laute und gut verstandliche Lautspre-
cherdurchsagen, deutliche hérbare Musikwiedergaben) zu wahlen.

GemaR der in der Freizeitlarmrichtlinie verwiesenen TA Larm durfen einzelne Impulse den
Immissionsrichtwert um nicht mehr als 30 dB(A) zum Tageszeitraum und zum Nachtzeitraum
um nicht mehr als 20 dB(A) Uberschreiten.

In Wohngebieten ist wahrend der Ruhezeiten ein Zuschlag von 6 dB zu den berechneten
Schallimmissionen zuzurechnen. Die Ruhezeiten mit erhéhter Empfindlichkeit sind wie folgt
definiert:

an Werktagen: 06.00 bis 07.00 Uhr
20.00 bis 24.00 Uhr
an Sonn- und Feiertagen: 06.00 bis 07.00 Uhr

13.00 bis 15.00 Uhr
20.00 bis 24.00 Uhr

In Misch-, Kern- bzw. Gewerbegebieten sind keine Zuschlage fir Tageszeiten mit erhéhter
Empfindlichkeit zu beriicksichtigen.
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5 Ermittlung und Beurteilung der Verkehrslarmimmissionen im Plangebiet

5.1 Methodik

Die Ermittlung der Gerauschbelastung aus Verkehrslarm erfolgt rechnerisch unter Zugrunde-
legung der Verkehrsbelastung der zu betrachtenden Emittenten.

Ausgehend von der Fahrzeugdichte sowie der Geschwindigkeit und weiteren Parametern,
wird als Ausgangspunkt fiir die weiteren Berechnungen die sogenannte

Emission
gemanR RLS-90 [12] fur den StralRenverkehr berechnet.

Berechnet wird hierbei nach RLS-90 [12] der Emissionsschallpegel, der dem Schallpegel
des Verkehrsweges in 25 m Abstand von der jeweiligen Fahrspur entspricht. Die berechnete
Emission ist dabei nur eine EingangsgréRe fiir die weiteren Berechnungen.

Ausgehend von dem so berechneten Emissionspegel wird dann die
Immission

in Form des sogenannten Beurteilungspegels an Immissionsorten (Geb&uden) berechnet.

5.2 SchallemissionsgroRen StraBenverkehr

Zur Berechnung der Schallemissionen durch den StraRenverkehr auf den umgebenden Stra-
Ren wird auf die von der Stadt Bergisch Gladbach zur Verfiigung gestellten Verkehrszahlen
zurtickgegriffen [19]. Fur den Prognose-Mit- und Prognose-Ohne-Fall wird fur die umliegen-
den StralRen ein Prognosezuschlag von 10 % berechnet. Fir den Prognose-Mit-Fall werden
zusatzlich 5 Fahrten pro geplanter Wohneinheit dazu addiert. Bei 31 Wohneinheiten ergeben
sich insgesamt 155 Fahrten, die sich auf die Alte MarktstraRe (85 Fahrten bei 17 Wohnein-
heiten im nérdlichen Plangebiet) und die Strafle ,Im Holz" (70 Fahrten bei 14 Wohneinhei-
ten) aufteilen.

Fir die Berechnung und Bewertung der StraRenverkehrslarmimmissionen im Plangebiet
wird der sogenannte ,Mit-Fall“ beriicksichtigt, zu dem auch die geplante ErschlieRungsstra-
Ren zahlen.
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Die sich ergebenden Schallemissionspegel kénnen Anlage 2.1 und 2.2 enthommen werden.

5.3 Schallemissionsgrofen Flugverkehr

Am Messpunkt 03 des Flughafens Kéln Bonn auf dem Vinzenz Pallotti Krankenhaus wurden
im Jahresmittel Fluglarmimmissionen von 40,7 dB(A) tags und 44,9 dB(A) nachts gemessen.
Da sich das Plangebiet weiter entfernt vom abfliegenden Verkehr als die Messstelle, wird fur
den Tageszeitraum in Abstimmung mit dem Flughafen Kéln Bonn ein Beurteilungspegel von
40 dB(A) beriicksichtigt [20]. In Abstimmung mit der Stadt Bergisch Gladbach wird fiir den
Nachtzeitraum ein Beurteilungspegel von 45 dB(A) nachts berlcksichtigt [19].

5.4 Durchfiihrung der Inmissionsberechnungen

5.4.1 Berechnung der auf das Plangebiet einwirkenden Verkehrslarmim-
missionen

Ausgehend von den berechneten Emissionspegeln werden die Immissionen, d.h. die indivi-
duellen Gerauschbelastungen fir die jeweiligen Immissionsorte an den Fassaden der ge-
planten Bebauung mit dem Programm Soundplan 7.4 errechnet.

Die Berechnungen der Immissionsschallpegel wurden fir den StraRenverkehr nach der
RLS-90 durchgefiihrt.

Im einzelnen wurden Berechnungen der Immissionspegel, d.h. der jeweils zu erwartenden
Schallpegel entlang der geplanten Bebauung, wie folgt durchgefihrt:

* Rasterlarmkarte (Isophonenkarte), in der die zu erwartenden Immissionen jeweils fir
den Tag- und Nachtzeitraum Uber der Gelandehdhe auf dem Plangebiet flachig dar-
gestellt sind (Anlage 3.1 und 3.2). Dargestellt werden die berechneten Immissions-
pegel auf einer Héhe von 2 m (Erdgeschoss) und 8 m (2. Obergeschoss).

* Einzelpunktberechnungen entlang der Fassaden der geplanten Bebauung fir alle
geplanten Geschosse (Einzelpunkte in Fassadenebene, sogenannte Gebaudelarm-
karte). Die Ergebnisse dieser Berechnungen sind Anlage 4.1 bis 4.3 grafisch und in
Anlage 5.1 und 5.2 tabellarisch dargestellt. Eine Ubersicht tiber die Lage der Einzel-
punkte kann Anlage1.3 entnommen werden.

Zur Berechnung der auf die geplante Bebauung einwirkenden Verkehrslarmimmissionen
werden die StraRenverkehrsbelastungszahlen des Mit-Falles, d.h. auch unter Beriicksichti-
gung der ErschlieBungsstralRe, (Anlage 2.2) angesetzt.
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Die Berechnungen wurden zum einen ohne Beriicksichtigung der abschirmenden Wirkung
der Plangebaude durchgefuhrt (Anlage 3.1, 3.2, 4.1, 5).

Zum anderen sind in den Anlagen 4.2 und 4.3 und die Ergebnisse von Berechnungen darge-
stellt, in denen auch die abschirmende Wirkung der Plangebéaude bei vollstandiger Bebau-
ung des Plangebietes berticksichtigt wurde.

5.5 Ergebnisse der Inmissionsberechnungen beziiglich Verkehrslarm und
Beurteilung

5.5.1 Auf das Plangebiet einwirkende Verkehrslarmimmissionen

Zum Tageszeitraum werden Beurteilungspegel von bis zu 53 dB(A) an den Richtung Alte
Marktstrale orientierten Fassaden erreicht (Immissionsort 1 in Anlage 5). Somit wird der
schalltechnische Orientierungswert von 55 dB(A) gemaR DIN 18005 fur allgemeine Wohnge-
biete zum Tageszeitraum eingehalten. Zum Nachtzeitraum dominieren die Fluglarmimmissio-
nen von 45 dB(A), sodass im ganzen Plangebiet in allen 3 Geschossen vergleichbare Beur-
teilungspegel von 45 bis 47 dB(A) vorliegen (Anlage 5). Der schalltechnische Orientierungs-
wert von 45 dB(A) gemaR DIN 18005 fur allgemeine Wohngebiete im Nachtzeitraum wird so-
mit an fast allen bericksichtigten Immissionsorten um bis zu 2 dB {iberschritten.

Wie man Anlage 5 entnehmen kann, ergeben sich fiir die Freibereiche sogar bei freier Schal-
lausbreitung Beurteilungspegel zwischen 41 und 53 dB(A) tags, sodass der Orientierungs-
wert der DIN 18005 eingehalten wird und AuRenwohnbereiche im Plangebiet schalltechnisch
realisierbar sind.

5.5.2 Straenneubau

Die berticksichtigten Immissionsorte 111 bis 114 sind Anlage 1.3 zu entnehmen. Die Berech-
nungsergebnisse sind in Anlage 6 aufgefiihrt.

Wie Anlage 6 entnommen werden kann, werden an den berticksichtigten Immissionsorten
die Grenzwerte der 16. BImSchV fiir Wohngebiete von 59 dB(A) tags und 49 dB(A) nachts
die Beurteilungspegeln von bis zu 41 dB(A) tags und 31 dB(A) nachts durch den vom Ver-
kehr auf den ErschlieBungsstraRen ausgehenden Verkehrslarm deutlich eingehalten. Somit
besteht kein Anspruch auf Larmschutz.
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5.5.3  Anderung der Verkehrslirmimmissionen im Umfeld des Plangebiets

Die Ergebnisse der Einzelpunktberechnungen aus Verkehrslarmimmissionen StralRen- und
Schienenverkehr an den Fassaden der bestehenden Nachbarbebauung sind in Anlage 7 far
die in Anlage 1.3 beriicksichtigten Immissionsorte tabellarisch zusammengefasst.

An allen 5 betrachteten Immissionsorten werden die herangezogenen Grenzwerte der
16. BImSchV fiir Wohngebiete von 59 dB(A) tags und 49 dB(A) tags bei Beurteilungspegeln
von bis zu 55 dB(A) tags und 45 dB(A) nachts eingehalten. Die héchste Pegelzunahme be-
tragt am Immissionsort 103, Im Holz 46, 3,2 dB tags und nachts. Hier kommt es zum einen
zu einer Pegelerhéhung durch den vom Plangebiet ausgelésten Mehrverkehr und zum ande-
ren zu zusatzlichen Immissionen durch die Verlangerung der StralRe ,Im Holz“. An den Ubri-
gen Immissionsorten liegen die Pegelzunahmen bei maximal 1,5 dB tags und nachts.

VL 8127-1
27.03.2020

Seite 20 von 42



PEUIZ

CONSULT

6 Ermittlung der Gewerbeldrmimmissionen

6.1 Ermittlung von Gerauschimmissionen durch eine detaillierte Prognose

Die Ermittlung der Gerauschimmissionen erfolgt durch eine detaillierte Ausbreitungsrech-
nung gemal Nummer A.2.3 der TA Larm [4].

Die Berechnung der Immissionspegel in Oktaven erfolgen fiir die Mittenfrequenzen von
63 Hz bis 8.000 Hz.

Fur diese Oktaven ist gemaR Nummer A.2.3.4 der TA Larm die Schallausbreitungsrechnung
zur Ermittlung des Mittelungspegels Laeq fir jede Schallquelle entsprechend Gleichung (5),

Abschnitt 6 der DIN ISO 9613-2 durchzufiihren.

Der Mittelungspegel Lae; der Anlage fir die Teilzeit T; wird gemal Nummer A.2.5.1 der
TA Larm nach der Gleichung (G5) wie folgt berechnet.

1 0.1 peqi
LAeq‘j =10|g ?ZTE,RJ 10 .q ]
i Tk

Es bedeuten:

LAeq,k, j Mittelungspegel der k-ten Schallquelle in dB(A)
TE,k, j Einwirkzeit der Schallquelle
k Anzahl der Schallquellen

Auf Grundlage des rechnerisch ermittelten Mittelungspegels Lasq; Werden die Beurteilungs-
pegel getrennt flir den Tages- und Nachtzeitraum gemaR Nummer A.1.4 der TA Larm nach
der Gleichung (G2) wie folgt berechnet:

N
L, =10Ig lZTj .100,1(|_Aeq,,—cm+KT|,+K,,J-+KRJ)
T, &
mit
N
T, =ZT1- =16 h tags / 1 h nachts

i=1

Es bedeuten:

T Teilzeit j
N Zahl der gewahlten Teilzeiten
Laeq,j Mittelungspegel der Anlage wéhrend der Teilzeit T; in dB(A)
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meteorologische Korrektur nach DIN ISO 9613-2, Entwurf Ausgabe September 1997,
Gleichung (6)

Zuschlag fir Ton- und Informationshaltigkeit nach den Nummern A.2.5.2 (Prognose) oder
A.3.3.5 (Messung) der TA Larm in der Teilzeit T;in dB

Zuschlag fiir Impulshaltigkeit nach den Nummern A.2.5.3 (Prognose)

oder A.3.3.6 (Messung) der TA Larm in der Teilzeit T; in dB

Zuschlag firr Tageszeiten mit erhéhter Empfindlichkeit nach Nummer 6.5 der

TA Larm in der Teilzeit T; in dB

Beurteilungspegel in dB(A)

Allgemeine Vorgehensweise

Die Ermittlung der Gewerbelarmimmissionen, die von auen auf das Plangebiet einwirken
erfolgt rechnerisch auf Grundlage eigener, vorhandener Messdaten der durchgefiihrten Luft-
schallmessung im Anlagennahbereich am 15.01.2020 / Literaturdaten und unter Beriicksich-
tigung der Nutzungsangaben des im Datenanhang néher beschriebenen, digitalen Simulati-
onsmodells.

Ein Ubersichtslageplan mit Lage und Kennzeichnung der hier beriicksichtigten Immissions-
orte ist der Anlage 9 sowie der nachfolgend dargestellten Tabelle 6.1 zu entnehmen.

Tabelle 6.1: Immissionsrichtwerte gem. TA Larm / zulassige Immissionsbegrenzungen

Immissionsrichtwerte
Immissionsort IRW geman
TA Larm [dB(A)]
Gebiets-
Nr. Bezeichnung ) Tag Nacht
einstufung
1 | Alte Marktstralle 28 WA 55 40
2 |Planung 1 WA 55 40
3 |Planung 2 WA 55 40
4 |Planung 3 WA 55 40
5 |Planung 4 WA 55 40
6 |Beningsfeld 6 WA 55 40
7 |Im Holz 47 WR 50 35

Die immissionsrelevanten Gerauschquellen wurden in diesem Simulationsmodell in Form
von Ersatzpunkt-, Ersatzlinien- und Ersatzflichenschallquellen, deren Lage im Lageplan des
digitalen Simulationsmodells in der Anlage 10 dargestellt ist, beriicksichtigt.
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Ausgehend von diesen EmissionsgrofRen erfolgt auf Grundlage der Rechenvorschriften der
DIN ISO 9613-2 die Bestimmung der im Bereich des Plangebietes vorliegenden Schallim-
missionen.

Die Bestimmung der meteorologischen Dampfung Cre: Nnach DIN ISO 9613-2 erfolgt geman
den Empfehlungen des LANUV NRW [15] auf Grundlage der in der nachfolgenden Tabel-

le 6.2 aufgefiihrten Meteorologiefaktoren C, fiir die Station Kéln-Wahn.

Tabelle 6.2: Meteorologiefaktoren ¢, [dB] fir die Station Kéln-Wahn

Mitwindrichtung fiir die Ausbreitung von der Quelle zum Immissionsort C,
Station [dB]
0° | 30° | 60° | 90° | 120° | 150° | 180° | 210° | 240° | 270° | 300° | 330°
Kéln-Wahn 28 (24|21 |19 |17 |15 |14 |15 |19 |24 | 28| 3

Die hier dargestellten Berechnungsergebnisse basieren auf einer Schallausbreitungsrech-
nung auf Grundlage des 5-Sekunden-Taktmaximalpegels Larreq. Die Impulshaltigkeit der Ge-
rausche ist damit bericksichtigt.

6.3 Nutzungsansitze

Nachfolgend werden die im Rahmen der Immissionsberechnungen berlcksichtigten Nut-
zungsansatze fur die zu betrachtende gewerbliche Nutzung im Umfeld des Plangebietes er-
lautert. Es erfolgten im Rahmen der Luftschallmessungen im Anlagennahbereich am
15.01.2020 Abstimmungen der anzusetzenden Nutzungen und Frequentierungen mit den
Betreibern.

Bei den innerhalb der vorliegenden Untersuchung beriicksichtigten immissionsrelevanten
Gewerbelarmquellen handelt es sich um folgende:

* Fahr-, Rangier- und Abstellvorgédnge von Lkw sowie damit verbundene Verladungen
dieser;

»  Einwurf in Abfall- / Schrottcontainer sowie der Containeraustausch;

* Fahrflache und mittlerer Arbeitszyklus von Radlader;

» Testen von Kettenségen im Freibereich (gem. den gemachten Aussagen vom Klar-
werkbetreiber nach Reparatur dieser aufgrund der Abgase im Freibereich méglich -
Funktionsprifung);

* Fahr- und Parkbewegungen von Pkw auf Parkplatzen;

+ Schallabstrahlung ber die relevanten Fassadenbauteile (Ture / Tore, Offnungen
etc.);

* Haustechnische Anlagen (z.B: Ruickkuhler);
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* Sonstige der Anlage zugehérige Gerausche (z.B. Wassergerausche an Bruchkan-
ten, Belebungsbecken usw.);

Zur Bestimmung der Frequentierungen durch Lkw und Pkw etc. wurden die gemachten An-
gaben der Betreiber herangezogen (Luftschallmessung am 15.01.2020).

Die immissionsrelevanten Gerauschquellen wurden in diesem Simulationsmodell in Form
von Ersatzpunkt-, Ersatzlinien- und Ersatzflaichenschallquellen, deren Lage im Lageplan der
Anlage 10 dargestellt ist, berlicksichtigt.

Die innerhalb des digitalen Simulationsmodells zur Berechnung der Immissionen beriicksich-
tigten Gerauschquellen sowie deren Frequentierung sind mit der jeweiligen Quell-Nr. detail-
liert in den Anlagen 11 und 12 sowie dem Datenanhang aufgefuhrt.

6.4  Schallemissionsgréfen
6.4.1 Fahr- und Rangierwege Lkw

GemanR nachfolgender Formel kénnen die Fahr- und Rangiergerdusche von Lkw bei langsa-
mer Fahrt auf Betriebshéfen wie folgt berechnet werden:

Ly, = Lygy, +10 log(n) + 10 log( 1 )—10 10g(7)

m

Darin sind:
Lwar = Auf Beurteilungszeit bez. Schallleistungspegel fir den Streckenabschnitt [dB(A)]
Lwasn = Zeitlich gemittelter Schallleistungspegel fur 1 Fahrzeug/h und 1 m [dB(A)], hier:
Lkw: Lwa1n = 63 dB(A) fir Fahrtbewegungen;
Lwa1n = 69 dB(A) fir Rangierbewegungen;
n = Anzahl der Fahrten in der Beurteilungszeit T,
| = Lange eines Streckenabschnittes [m]
T = Bezugszeit: 1h
T: = Beurteilungszeit [h], hier: 16 Stunden am Tag, lauteste Nachtstunde

6.4.2  Abstell- und Verladevorgidnge Lkw

Die Schallemissionen aus den Abstell- und Verladevorgangen der Lkw werden gemafR nach-
folgender Formel berechnet:

Tr
Ly = Ly, + 10 log(n) — 10 10g(7)
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Darin sind:
Lwar = Auf Beurteilungszeit bez. Schallleistungspegel
Lwasn = zeitlich gemittelter Schallleistungspegel fur den Abstellvorgang, hier:
Lkw: Lwa.1n = 81,5 dB(A) fur das Abstellen;
Lwa1 = 106,6 dB(A) fir den Lkw-eigenen Kompressor;
n = Anzahl der Fahrten in der Beurteilungszeit T,
T = Bezugszeit: 1h
T: = Beurteilungszeit [h], hier: 16 Stunden am Tag, lauteste Nachtstunde
Tabelle 6.3: Herleitung des Emissionsansatzes fiir den Abstellvorgang eines Lkw
— :;::: Einwirk-
Gerauschart I\:;’:ietll\‘n':.rt) 5-Sekunden- | dauer Lwar, h | Lwamax
Takte
- [dB(A)] n sec | dB(A) | dB(A)

Entspannungsgerdusche des Bremsluftsystems 108 1,0 5 79,4 115
Gerausche beim Zuschlagen der Tur 100 2,0 10 74,4 108
Gerdusche beim Anlassen des Lkw 100 1,0 5 71,4 107
|_eerlaufgerdusche des Lkw 94,0 3,0 15 70,2 100
Lwar, 1n [dB(A)] 81,5

6.4.3 Fahrbewegungen und Parkvorgdnge Pkw

Die Schallemissionen der Parkvorgénge auf den Parkplatzen werden nach der Parkplatz-
larmstudie getrennt zwischen Fahrweg und Parkflache betrachtet (getrenntes Verfahren).

Fir den Weg zum Parkplatz gilt die nachfolgende Formel:

Lyar =Lwa 1, + Dstro++10 log(n)-10 Iog(:—”,)

Darin bedeuten:

Lwar = auf Beurteilungszeit und Lange bezogener Schallleistungspegel
Lwatn = Zeitlich gemittelter Schallleistungspegel fur 1 Pkw pro Meter, hier:
Lwa1n = 48 dB(A) fiir Pkw-Fahrtbewegungen
Dstror Zuschlag fir unterschiedliche Fahrbahnoberflachen, hier:
Dswor = 0 dB(A) fiir asphaltierte Fahrgassen
n = Anzahl der Pkw-Fahrten der Leistungsklasse in der Beurteilungszeit T,
T: = Die Beurteilungszeit in Stunden

Fur den Parkvorgang am eigentlichen Stellplatz gilt:
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Ly =Lyo +Kpp +K, +10l0g(B-N)

Darin bedeuten:

Lwa = Schallleistungspegel

Lwo = 63 dB(A) = Bezugsschallleistungspegel fir eine Bewegung je Stunde

Kea = Zuschlag fir den Parkplatztyp, hier:
Kra= 0 dB(A) auf Mitarbeiterparkplitzen

Ki = Zuschlag fur die Impulshaltigkeit hier:
Ki= 4 dB(A) auf Mitarbeiterparkplitzen

B = BezugsgréRRe, hier Anzahl der zu einer Flachenquelle zusammengefassten
Stellplatze

N = Anzah| der Bewegungen je Stunde und Stellplatz

6.4.4 Fahr-/ Abkippvorgéange Radlader

Die Schallemissionen aus den Fahr- und Abkippvorgangen des Radladers werden geman
nachfolgender Formel berechnet:

Tr
Ly,, = LWA,lh + 10 log(n) — 10 log(—=)

T

Darin sind:
Lwar = Auf Beurteilungszeit bez. Schallleistungspegel
Lwatn = zeitlich gemittelter Schallleistungspegel

hier: Lwan = 102 dB(A) fur die Fahrbewegungen des Radladers;
n = Anzahl der Fahrten/Abkippvorgange in der Beurteilungszeit T,
T = Bezugszeit: 1h
T: = Beurteilungszeit [h], hier: 16 Stunden am Tag

6.4.5 Betrieb Anlagen, Anlagenteile und sonstige Gerausche

Die Schallemissionen aus dem Betrieb einzelner Anlagen und Anlagenteile (z.B. haustechni-
sche Anlagen, Kettensagen, Wassergerasuche etc,) werden gemaR nachfolgender Formel
berechnet:

Tr
Ly, = Ly, 1+ 10 log(n) — 10 log(T)
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Lwa1n = 93,2 dB(A) fur den Einwurf Eisenschrottcontainer;
Lwa1n = 100,4 dB(A) fir den Containeraustausch;

Lwa1n = 91,4 dB(A) fir den Test der Kettenségen im Freibereich;
Lwa1n = 73,0 dB(A) fir den Rohrschacht;

Lwan = 100,5 dB(A) fur die Bruchkante der A-Stufe;

Lwa1n = 93,3 dB(A) fur die Rohwasserbeckenfiltration;

Lwa1n = 102,3 dB(A) furr den Uberlauf der Nachklarbecken;
Lwa1n = 97,6 dB(A) fur die Bodengitter;

Lwa1n = 105,5 dB(A) fur die Pumpenfiltration;

Lwa1n = 89,8 dB(A) fur das Belebungsbecken;

Lwa1n = 104,5 dB(A) fur die Forderschnecken;

Lwan = 71,8 dB(A) fur die Filtertechnik des BHKWs;

Lwa1n = 86,1 dB(A) fiir den Riickkihler;

Lwa1n = 86,1 dB(A) fur den Gemischkiihler,;

Lwa1h = 76,2 dB(A) fur die E-Motoren;

Lwa1n = 70,7 u. 64,4 dB(A) fiir die Gaskihler;

Lwasn = 73,7 dB(A) fur den Lufter des Schneckenhebewerkes;

Anzahl der Anlagenteile in der Beurteilungszeit T,
Bezugszeit: 1h
Beurteilungszeit [h], hier: 16 Stunden am Tag, lauteste Nachtstunde

Schallabstrahlung iiber die Hallenbereiche

Die Schallabstrahlung iber die immissionsrelevanten Fassadenbereiche der Betriebshallen
wird entsprechend folgender Formel gemaR DIN EN12354-4 berticksichtigt.

mit:

Lp,in

Cq
R'
S

So

Lw = Lyin + Ca=R + 10 * log (S / So)

Schalldruckpegel im Abstand von 1 bis 2 m von der Innenseite des Seg-
ments [dB]

Diffusitatsterm fir das Innenschallfeld [dB]

Bau-Schallddmm-Maf fiir das Segment [dB]

Flache des Segementes [m?]

Bezugsflache, hier Sp = 1 m?

Als Diffusitatsterm wird gemaR DIN EN12354-4 ein Wert von C4 = -6 dB zu Grunde gelegt.
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Der Innenpegel wird Uber die Fassadenbauteile abgestrahlt. Der fiir die jeweiligen Bereiche
beriicksichtigte Innenpegel und deren Einwirkdauer sowie die bericksichtigten Schalldamm-
male der Fassadenbauteile sind in den Anlagen 11 und 12 dargestellt.

Die Schallabstrahlung der Fassadenbauteile wird Giber den Innenpegel und die Schalldam-
mung der Fassade durch das Berechnungsprogramm SoundPLAN in Oktaven berechnet.
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6.5 Tieffrequente Gerdusche, Ton-, Informations- und Impulshaltigkeit

Gemal Nummer 7.3 “Bertiicksichtigung tieffrequenter Gerdusche" der TA Larm [4] ist bei Ge-
rauschen mit vorherrschenden Energieanteilen im Frequenzbereich unter 90 Hz (tieffrequen-
te Gerausche) zu beurteilen, ob hiervon schadliche Umwelteinwirkungen ausgehen kénnen.
Hier heilt es:

"Fir Gerédusche, die vorherrschenden Energieanteile im Frequenzbereich unter 90 Hz besitzen
(tieffrequente Gerédusche) ist die Frage, ob von ihnen schédliche Umwelteinwirkungen ausge-
hen, im Einzelfall nach den értlichen Verhéltnissen zu beurteilen. Schédliche Umwelteinwirkun-
gen kénnen insbesondere auftreten, wenn bei deutlich wahrnehmbaren tieffrequenten Geréu-
schen in schutzbedlirftigen Rdumen bei geschlossenen Fenstern die nach Nummer A.1.5 des
Anhangs ermittelte Differenz Lceq - Laeq den Wert 20 dB Gberschreitet.”

Unter Nummer A.1.5 “Hinweise zur Beriicksichtigung tieffrequenter Gerdusche“ des Anhangs
der TA Larm heilit es weiter:

"Hinweise zur Ermittlung und Bewertung tieffrequenter Gerdusche enthélt DIN 45680, Ausgabe
Maérz 1997, und das zugehdrige Beiblatt 1. Danach sind schédliche Umwelteinwirkungen nicht
zu erwarten, wenn die in Beiblatt 1 genannten Anhaltswerte nicht tiberschritten werden."”

Als ein Prifkriterium zur Beurteilung tieffrequenter Gerdusche gemaf der TA Larm in Verbin-
dung mit der DIN 45680 gilt die Pegeldifferenz Lceq = Laeq innerhalb des schutzbedurftigen
Raumes.

Aufgrund der zu erwartenden Téatigkeiten ist davon auszugehen, dass keine tieffrequenten
Gerausche vorliegen. Teile der mdglichen Schallemissionen (Motorgerausche der Lkw etc.)
besitzen zwar eine tieffrequente Charakteristik mit vorherrschenden Energieanteilen im Fre-
quenzbereich unter 90 Hz. Bei Massivbauweise der vorhandenen Gebaude ist durch eine
ausreichende Schalldammung im tieffrequenten Bereich jedoch nicht von schadlichen Um-
welteinwirkungen im Sinne der TA Larm auszugehen.

Bei Hervortreten eines oder mehrerer Einzeltbne aus dem Ubrigen Frequenzspektrum
schreibt die TA Larm einen Zuschlag K fiir die Tonhaltigkeit des Gerausches vor. Dieser Zu-
schlag kann pauschal 3 bzw. 6 dB betragen oder aus Messungen nach DIN 45681 bestimmt
werden.

Eine eventuelle Tonhaltigkeit der Elektromotoren sowie des Riickfahrt-Warnsignals der Lkw
und des Radladers ist mit einem Tonhaltigkeitszuschlag Kr = 3 dB innerhalb der Berechnun-
gen (vgl. Datenanhang) bericksichtigt worden. Fir die Ubrigen Quellen wird nicht von einer
Tonhaltigkeit ausgegangen.
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Fur informationshaltige Gerausche ist nach TA Larm ebenfalls ein pauschaler Zuschlag von
Kr = 3 bzw. 6 dB, je nach Auffélligkeit, vorgesehen. Im vorliegenden Fall ist aber nicht von ei-
ner Informationshaltigkeit der Betriebsgerausche auszugehen.

6.6 Ergebnisse der Inmissionsberechnung und Beurteilung

Neue (Wohn-)Bebauung muss Riicksicht auf vorhandene Gewerbenutzungen im Umfeld
nehmen. Das Plangebiet riickt wie bereits beschrieben an ein bereits bestehendes Gewerbe
an.

Beurteilungsgrundlage ist die TA Larm, welche Richtwerte fiir allgemeine Wohngebiete (WA)
von 55 dB(A) tags und 40 dB(A) nachts enthalt.

Es erfolgten Immissionsberechnungen fiir die in der Anlage 9 dargestellten 7 Immissionsor-
te. Die Ergebnisse der Immissionsberechnungen sind detailliert der Anlage 13 zu entneh-
men.

Die Ergebnisse der Immissionsberechnungen gelten fir einen 24-stiindigen Betrieb an
Sonn- und Feiertagen und stellen sicherlich den worst-case-Fall dar. Zum Nachtzeitraum er-
geben sich an Sonn- und Feiertagen die gleichen Ergebnisse wie an Werktagen (montags —
samstags). Aufgrund der bereits bestehenden Wohnnutzungen in der Umgebung ist davon
auszugehen, dass fir das Klarwerk bzw. die Klaranlage bereits heute schalltechnische Re-
striktionen vorliegen (Immissionsort 6 - Beningsfeld 9, allgemeines Wohngebiet, Immissions-
ort 7 —Im Holz 47, reines Wohngebiet).

Wie die in der Anlage 13 aufgeflihrten Ergebnisse der Immissionsberechnungen zeigen,
werden die zulassigen Immissionsbegrenzungen sowohl im Tages- als auch im Nachtzeit-
raum an allen Immissionsorten trotz der bewusst héher gewéhlten Nutzungsansétze ein-
gehalten und unterschritten.

Voraussetzung fiir die Einhaltung ist jedoch, dass die ohnehin nur selten vorkommenden
Kettensagentests (Quell-Nr. 40, s. Anlage 10) im Bereich der Westfassade der Halle durch-
gefiihrt werden.
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6.7 Statistische Sicherheit der Aussagequalitét

Die TA Larm sieht unter Punkt A.2.6 Angaben zur Qualitét der Aussage vor. Die Qualitat der
Aussage ist dabei abhangig von folgenden Faktoren:

- Die Unsicherheit der Emission (Eingangsdaten zur Prognose)
- Die Unsicherheit der Transmission (Berechnungsmodell der Prognose)
- Die Unsicherheit der Immission (bei Messung von Gerauschimmissionen)

Die Gesamtstandardabweichung einer rechnerischen Immissionsprognose als statistisches
MaR fur die Qualitat der Aussage lasst sich nach Veréffentlichungen des Landesumweltam-
tes NRW aus den folgenden Teilunsicherheiten bestimmen:

_[2, 2 ; _[2, 2
ages—,fo, +0 prog mit 0,=0r +0p

Darin sind:

oges = Gesamtstandardabweichung als MaR fiir die Qualitat der Aussage

op = Standardabweichung der Unsicherheit durch Produktionsstreuungen bei der Herstellung von
Maschinen/Geraten

OR = Standardabweichung der Unsicherheit der Messverfahren zur Bestimmung der Emissionen

Gt = Standardabweichung der Unsicherheit der Eingabedaten (Emissionen)

Goegn = Standardabweichung der Unsicherheit des Berechnungsmodells

Die o.g. Formel zur Fehlerfortpflanzung gilt nur unter der Annahme einer Normalverteilung
der auftretenden Immissionspegel, d.h. Gaul 'sche Normalverteilung. Die Glockenkurve wird
dabei vom Beurteilungspegel L. (Lage und Héhe des Maximums) und der Standardabwei-
chung der Verteilungsfunktion oges (Breite der Glocke) bestimmt. GemaR der Veréffentlichun-
gen des Landesumweltamtes NRW nimmt die Gesamtstandardabweichung o haufig Werte
zwischen 1,3 dB (Messverfahren der Genauigkeitsklasse 1) und 3,5 dB (Messverfahren der
Genauigkeitsklasse 2) an. Sie beschreibt lediglich die Ungenauigkeiten der Schallleistung
von Aggregaten oder Vorgangen. Fir die vorliegende Untersuchung wurde eine Standardab-
weichung von ca. 1,5 dB abgeschétzt.

Die Emissionsansatze basieren auf Untersuchungen, die aufgrund von Datenerhebungen
und Messungen Emissionsansatze empfehlen. Diese Emissionsansétze gelten als konserva-
tiv bzw. auf der sicheren Seite.

Bezlglich der Schallausbreitungsberechnung gibt die DIN ISO 9613-2 in ihrer Tabelle 5 ge-
schatzte Abweichungen fiir unter nahezu freier Schallausbreitung berechnete Immissionspe-
gel an. Dies ist allerdings kein MaB fur die Standardabweichung Oerg im Sinne von o.g. For-
mel, sondern gibt einen Schatzwert der tatsdchlichen Schwankungen der Immissionspegel
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an. Daraus ergeben sich die dazugehérigen Standardabweichungen gemaR nachfolgender
Tabelle:
Tabelle 6.4: Standardabweichung oerg des Prognosemodells

mittlere Hohe Abstand
0-100 m 100 — 1000 m
0-5m Gprog = 1,5 dB Oprog = 1,5 dB
5-30m Oprog = 0,5 dB Oprg = 1,5 dB

Es ergibt sich somit eine Gesamtstandardabweichung nach oben von:

O e =+ 1L5% +1,5% =2,12dB

Die Sicherheit der Beurteilungspegel lasst sich mit Hilfe der Gesamtstandardabweichung fir
verschiedene Quantilen ermitteln. Angegeben wird typischerweise die obere Vertrauensgren-
ze, unterhalb derer sich mit der jeweiligen Wahrscheinlichkeit alle auftretenden Immissions-
pegel befinden werden. Bei Einhaltung der angesetzten Frequentierungen und Emissionsan-
sétze liegen alle Immissionspegel mit einer Wahrscheinlichkeit von 90% unterhalb:

Lo =L, +128 -0y =L, +272dB

darin sind:

Lo = Obere Vertrauensgrenze

Lm = Prognostizierter Immissionspegel (= Beurteilungspegel L;)
Oges = Gesamtstandardabweichung der Prognose

Im vorliegenden Fall ist davon auszugehen, dass emissionsseitig eher eine Uberschatzung
der Gerauschemissionen vorliegt. Die gewéahlten Anséatze bilden alle eine worst-case-Situati-
on ab. Grundséatzlich wurden Ansatze mit Berucksichtigung der Taktmaximalpegel gewahilt,
wodurch man bei Uberlagerung der entsprechenden Geraduschkomponenten sicherlich die
sichere Seite abbildet. Somit ist insgesamt, aufgrund der sehr konservativen, auf der siche-
ren Seite liegenden Emissionsansétze, eher von einer Uberschétzung der prognostizierten
Beurteilungspegel auszugehen, so dass mit den berechneten Beurteilungspegeln eher die
obere Vertrauensgrenze abgebildet wird.

Der Sicherheitszuschlag ist bei Immissionsberechnungen geman TA Larm somit nicht erfor-
derlich, da die vorliegenden Berechnungen unter Beriicksichtigung von Maximalanséatzen
(Takt-Maximal-Mittelungspegels Larreq flir die Emissionsansatze) durchgefihrt wurden
(,worst-case“-Ansatz). Dies wird u.a. durch die Urteile des Hamburgischen OVG vom
02.02.2011 (liBf 90-07, Juris 102) und des OVG NRW vom 06.09.2011 (2A 2249-09, Juris
119ff) bestatigt.
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7 Ermittlung und Beurteilung der Freizeitlarmimmissionen

7.1 Allgemeine Vorgehensweise

Die Ermittlung der Schallimmissionen des Reitplatzes erfolgt rechnerisch auf Grundlage von
Vergleichsstudien.

Als Ausgangspunkt fiir die Berechnungen werden die Emissionen des Reitplatzes auf
Grundlage der allgemeinen Emissionsanséatze der VDI 3770 [11] "Emissionskennwerte von
Schallquellen = Sport- und Freizeitanlagen" ermittelt. Die Impulshaltigkeit ist in den Emissi-
onsansatzen bereits enthalten.

Ausgehend von den so ermittelten Emissionen des Reitplatzes erfolgt zur Ermittlung der Im-
missionen eine Ausbreitungsrechnung entsprechend den Vorgaben der DIN ISO 9613-2 [7]
mit der Software SoundPlan 7.4,

Gemal den Angaben des Betreibers wird der Reitplatz nur genutzt, wenn die vorhandene
Reithalle, die Longierhalle und der Roundpen besetzt sind. Im Winter wird der Reitplatz des
Ofteren genutzt, wenn die Nutzung der Weiden nicht méglich ist. Der Reitplatz kann zwi-
schen 8 uns 21 Uhr genutzt werden. Als immissionsschutzrechtlich maRgebenden Fall wird
eine zweistindige Nutzung in der mittdaglichen Ruhezeit (13 bis 15 Uhr) an Sonn- und Feier-
tagen betrachtet. In den lbrigen Beurteilungszeitraumen ist bei einer kontinuierlichen Nut-
zung innerhalb des jeweiligen Beurteilungszeitraums mit denselben Beurteilungspegeln zu
rechnen, erfolgt innerhalb des Beurteilungszeitraums nur teilweise eine Nutzung ist sogar mit
geringeren Beurteilungspegeln zu rechnen. Eine Nutzung zum Nachtzeitraum erfolgt dem-
nach nicht. Daher erfolgt keine Untersuchung der Freizeitlarmimmissionen im Nachtzeit-
raum.

Die Bestimmung der meteorologischen Dampfung Cne nach DIN ISO 9613-2 erfolgt geman
den Empfehlungen des LANUV NRW [15] auf Grundlage der in der nachfolgenden Tabelle

7.1 aufgefiihrten Meteorologiefaktoren C.: fir die Station KéIn-Wahn.

Tabelle 7.1: Meteorologiefaktoren ¢, [dB] flir die Station Kéln-Wahn [15]

Mitwindrichtung fiir die Ausbreitung von der Quelle zum Immissionsort C,
Station [dB]
0° | 30° | 60° | 90° | 120° | 150° | 180° | 210° | 240° | 270° | 300° | 330°
KéIn-Wahn 28 (24 |21 |19 |17 |15 |14 |15 |19 | 24 | 28 3
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7.2 Emissionsgréfen ,,Freizeitlarm*
7.2.1 Reitplatz

Es wird angenommen, dass maximal eine gleichzeitig sprechende Person den Reitplatz
nutzt. GemaR VDI 3770 wird ein Schallleistungspegel von Lwa = 75 dB(A) fir sehr lautes
Sprechen angesetzt. Es wird angenommen, dass alle 10 Sekunden ein Kommando gegeben
wird (je ein 5-Sekunden Takt). Dadurch ergibt sich ein Schallleistungspegel von
Larreq= 72 dB(A). Dieser wird durchgehend zwischen 13 und 15 Uhr berlcksichtigt.

7.3 Spitzenpegel

Innerhalb der vorliegenden Untersuchung wird gemaR TA Larm ebenfalls die Einhaltung der
zum Tageszeitraum zulassigen kurzzeitigen Gerauschspitzen untersucht.

Als maximales Schallereignis wird lautes Schreien mit einem Schallleistungspegel von
Lwamex = 108 dB(A) gemal VDI 3770 berlicksichtigt.

Die sich ergebenden Maximalpegel wurden ebenfalls mit dem angefertigten digitalen Simula-
tionsmodell berechnet. Hierbei wird fiir jeden Immissionsort die schalltechnisch ungiinstigste
(d.h. mit den héchsten Immissionen verbundene) Position fiir das Auftreten des Maximalpe-
gels der jeweiligen Quelle automatisch beriicksichtigt. Die sich aus den Berechnungen erge-
benden vorliegenden Maximalpegel fur alle Geschosse sind in der Anlage 15 aufgefihrt.

7.4 Ergebnisse und Beurteilung

Wie man der Anlage 15 entnehmen kann, wird der Immissionsrichtwert von 50 dB(A) inner-
halb der mittaglichen Ruhezeit deutlich eingehalten und sogar um mindestens 21 dB unter-
schritten. Da die durchgangige Nutzung innerhalb der mittaglichen Ruhezeit den worst-case
darstellt, werden die Immissionsrichtwerte innerhalb der tbrigen Ruhezeiten sowie auller-
halb der Ruhezeiten sowohl an Sonn- und Feiertagen als auch an Werktagen eingehalten.

Auch die kurzzeitig zuldssigen Gerauschspitzen werden zum Tageszeitraum eingehalten.
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8 SchallschutzmaRnahmen

8.1 Allgemeine Erlduterungen

Zum Schutz gegen Larm ist grundsatzlich eine Vielzahl von MaRnahmen mdglich. Diese
kénnen sich sowohl auf die eigentliche Schallquelle, auf den Ubertragungsweg zwischen
Schallquelle und Empfanger als auch auf den Bereich des eigentlichen Empfangers bezie-
hen.

Bei LarmschutzmalRnahmen wird zwischen aktiven und passiven Malnahmen unterschie-
den, wobei sich aktive MaRnahmen auf die eigentliche Schallquelle bzw. den Schallausbrei-
tungsweg beziehen und passive MalRhahmen auf den Bereich des Empfangers beschrankt
sind.

8.2 Aktive LirmschutzmafBnahmen

Auf das Plangebiet wirken hauptsachlich hinsichtlich Verkehrslarm von Norden Strallenver-
kehrslarmimmissionen vom Verkehr auf der Alten MarktstraRe sowie Fluglarmimmissionen
ein.

Zum Tageszeitraum wird der schalltechnische Orientierungswert der DIN 18005 fur allgemei-
ne eingehalten, lediglich zum Nachtzeitraum wird der schalltechnische Orientierungswert um
maximal 2 dB uberschritten. Der StrafRenverkehr hélt anteilig die Orientierungswerte der
DIN 18005 ein. Da nachts die Fluglarmimmissionen maRgebend sind, ist aktiver Larmschutz
bautechnisch nicht umsetzbar.

8.2.1 Passive LarmschutzmaRnahmen

Zum Schutz der Empfangerseite vor erhéhten Schallimmissionen aus Verkehrslarm sind ver-
schiedene passive SchallschutzmalRnahmen maéglich. Dies sind z.B.:

»  Akustisch glinstige Orientierung der Gebaude (Gebaudestellung / Riegelbebauung)

» Akustisch gunstige Orientierung der Rdume (Schlafraume, Aufenthaltsraume an lar-
marmer Seite, etc.)

* Einbau schallddmmender Fenster

*  Erhéhung der Schallddmmung der Fassade

* Akustisch ginstige Ausbildung bzw. Anordnung der Freibereiche (Terrassen, Balko-
ne)

* Erhéhung der Schallabsorption in larmempfindlichen Raumen
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Eine Vielzahl der vorgenannten MaRnahmen bezieht sich auf den eigentlichen Planzustand
der zu errichtenden Geb&aude und obliegt dem Bauherrn bzw. dem zukunftigen Nutzer der
entsprechenden Gebaude und betrifft natlidich nur Gebdude mit schitzenswerten Nutzun-
gen.

In den Féllen, in denen die errechneten Gerauschbelastungen oberhalb der schalltechni-
schen Orientierungswerte liegen, sollten vom Aufsteller des Bebauungsplanes so genannte
~Vorkehrungen zum Schutz vor schadlichen Umwelteinflissen® in Form einer Kennzeichnung
von AuBenlarmpegeln zum passiven Schallschutz gemaR DIN 4109:2018 an den Fassaden
getroffen werden. Die DIN 4109:2018 sieht eine Summation Uber die verschiedenen Larmar-
ten vor.

Gewerbelarm wird fir die Dimensionierung der Schalldammung der AuRenbauteile durch Ad-
dition der berechneten Gewerbeldrmimmissionen bzw. des Immissionsrichtwertes nach
TA Larm fur allgemeine Wohngebiete im vorliegenden Fall berticksichtigt.

»  Erlduterungen zu AuRRenldrmpegeln und Larmpegelbereichen

Zur Festlegung von passiven Larmschutzmanahmen gemaR der DIN 4109 sind die so ge-
nannten "maRgeblichen AuBenléarmpegel”" heranzuziehen. Hierbei unterscheiden sich die
maRgeblichen AuRenlarmpegel von den berechneten Beurteilungspegeln zum Zeitraum des
Tages durch einen Zuschlag von 3 dB.

Betragt die Differenz der Beurteilungspegel zwischen Tag und Nacht weniger als 10 dB, so
ergibt sich der maRgebliche AuRenlarmpegel aus dem Beurteilungspegel fiir die Nacht und
einem Zuschlag von 10 dB zuzuglich des Zuschlages von 3 dB.

Fir alle Raume, die prinzipiell regelmaRig zum Schlafen genutzt werden kénnten, ist die
Schallddmmung der AuRenbauteile auf den jeweils héheren Wert des mafRgeblichen AuRen-
larmpegel (Tageszeitraum / Nachtzeitraum) zu dimensionieren; dies ist in der Regel der
maRgebliche AuRenlarmpegel fiir den Nachtzeitraum. Der Gewerbelarm wird bericksichtigt,
indem das Maximum aus den berechneten Gewerbelarmimmissionen und der nach TA Larm
jeweilig anzusetzende Immissionsrichtwert fir allgemeine Wohngebiete (zzgl. Aufschlag von
3 dB tags bzw. 13 dB nachts) hinzuaddiert wird.

Ausgehend von den berechneten maRgeblichen AuRenlarmpegeln sieht die DIN 4109 eine
dB-scharfe Berechnung der Anforderungen an die Schallddmmung der AuRenbauteile wie
folgt vor:
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« Erlauterungen zu schalltechnischen Anforderungen an AuRenbauteile

Nach der DIN 4109:2018 [6] Kap. 7 berechnet sich die Anforderung an das gesamte bewer-
tete Bau-SchalldammmaR R‘ygs der AuBenbauteile abhangig von der Nutzungsart des zu
schitzenden Raumes aus dem maRgeblichen AuRenlarmpegel L. wie folgt:

' — —
R w,ges L a K Raumart

mit:

Tabelle 8.1: Korrekturwert AuBenlarm fir unterschiedliche Raumarten

Aufenthaltsraume in Woh-
Bettenridume in Kranken- | nungen; Ubernachtungs- Biirordume und
anstalten und Sanatorien | rdume; Unterrichtsraume Ahnliches
und Ahnliches
KRraumart [dB] 25 30 35

So ergibt sich bspw. nach der DIN 4109:2018 bei einem maRgeblichen Auenlarmpegel von
66 dB(A) ein R'yes= 36 dB und bei einem mafRgeblichen AuBenlarmpegel von 70 dB(A) ein
R'wres = 40 dB fiir Aufenthaltsraume von Wohnungen.

Mindestens einzuhalten ist dabei R'yges = 35 dB fiir Bettenrdume und R’y ges = 30 dB flr Auf-
enthaltsrdume von Wohnungen und Biiros.

Das nach o.a. Gleichung berechnete gesamte bewertete Bau-SchallddmmmaR R'yg.s be-
zieht sich auf ein Verhaltnis von Gesamtfliche des AuRenbauteiles (Fassade) S¢ zu Grund-
flache des Aufenthaltsraumes S¢ von 0,8. Fir andere Verhéltnisse ist R'ygs um den Faktor
Ka

0,85y
K, =10log

G
bei der Detailauslegung der zu korrigieren.

In der grafischen Darstellung der Berechnungsergebnisse in der Anlage 8 (freie Schallaus-
breitung, die Gebaudeldarmkarte mit Fassadenorientierung) sind die sich nach DIN
4109:2018 ergebenden mafRgeblichen AuRenlarmpegel dargestellt . Da eine Wohnnutzung
anvisiert wird, wird in den Grafiken jeweils der héhere Wert des maRRgeblichen Auenl&rmpe-
gels (Tageszeitraum / Nachtzeitraum) dargestelit.

. Anford Plangebiiud

Fir die geplanten Gebaude ergeben sich bei freier Schallausbreitung maximale Anforderun-
gen an die Schallddmmung der AuRenbauteile entsprechend des maRgeblichen AuBenlarm-
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pegels von 60 bis 63 dB(A). Hieraus berechnet sich tiberschlagig ein maximal erforderliches
SchallddmmmalR der AuRenbauteile bei einer Wohnnutzung von R'ys von 33 dB.

Ein wichtiger Aspekt im Zusammenhang mit SchallschutzmafRnahmen bei hohen Verkehrs-
larmbelastungen sind schallgedampfte Liftungen. Aufgrund der heute vorhandenen aus
energetischen Gesichtspunkten notwendigen Luftdichtheit der Fenster, ist bei geschlossenen
Fenstern kein ausreichender Luftaustausch mehr gegeben. Grundsétzlich kann fur Aufent-
haltsrdaume tags unter schalltechnischen Gesichtspunkten eine Querliiftung, d.h. kurzzeitiges
komplettes Offnen der Fenster und anschlieRendes VerschlieRen durchgefiihrt werden. Da-
mit ist der Schallschutz bei geschlossenen Fenstern gegeben, nur kurzzeitig werden Fenster
zum Luften geéffnet.

Fur Schlafraume nachts kann aber keine Stof3- bzw. Querliftung erfolgen. Hier ist bei einem
Beurteilungspegel von > 45 dB(A) nachts keine natiirliche Fensterliftung ohne geeignete
SchallschutzmaRnahmen mdglich, da der Innenpegel sonst > 30 dB(A) betragen wiirde. Hier
sind geeignete Minderungsmaflinahmen, wie bspw. schallgeddmpfte Liftungseinrichtungen,
zu empfehlen. Aufgrund der Fluglarmimmissionen von bereits 45 dB(A) nachts, betrifft dies
im Plangebiet alle Fenster.
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9 Zusammenfassung

Am Stadtrand von Bergisch Gladbach ist auf der Freiflache an der Alten MarktstralRe die Auf-
stellung des vorhabenbezogenen Bebauungsplans Nr.6130 ,Alte MarktstralRe“ geplant. Ins-
gesamt sind 23 Einfamilienhauser und 1 Mehrfamilienhaus mit 8 Wohneinheiten mit einer
Schutzbedurftigkeit entsprechend eines allgemeinen Wohngebietes vorgesehen.

Im Rahmen einer schalltechnischen Untersuchung waren die auf das Plangebiet einwirken-
den Verkehrs-, Gewerbe- und Freizeitlarmimmissionen sowie die vom Plangebiet ausgehen-
den Verkehrslarmimmissionen mit Hilfe eines digitalen Simulationsmodells rechnerisch zu
ermitteln und anschlieRend anhand der zulassigen Immissionsbegrenzungen zu bewerten.

Verkehrslérm im Plangebi

Bei freier Schallausbreitung werden zum Tageszeitraum Beurteilungspegel von bis zu
53 dB(A) an den in Richtung Alte MarktstraRe orientierten Fassaden erreicht. Somit wird der
schalltechnische Orientierungswert von 55 dB(A) gemaR DIN 18005 fiir allgemeine Wohnge-
biete zum Tageszeitraum eingehalten. Zum Nachtzeitraum dominieren die Fluglarmimmissio-
nen von 45 dB(A), sodass im ganzen Plangebiet in allen 3 Geschossen vergleichbare Beur-
teilungspegel von 45 bis 47 dB(A) vorliegen. Der schalltechnische Orientierungswert von
45 dB(A) gemaR DIN 18005 fur allgemeine Wohngebiete im Nachtzeitraum wird somit an
fast allen berlcksichtigten Immissionsorten um bis zu 2 dB tberschritten.

AuRRenwohnbereiche sind im Bereich aller Fassaden realisierbar, da der anzustrebende Ori-
entierungswert von 55 dB(A) um mindestens 2 dB unterschritten wird.

Fir die geplanten Geb&ude ergeben sich bei freier Schallausbreitung maximale Anforderun-
gen an die Schallddmmung der AuBenbauteile entsprechend des maRgeblichen AuRenlarm-
pegels von 60 bis 63 dB(A). Hieraus berechnet sich Uiberschlédgig ein maximal erforderliches
Schallddmmmal der AuRenbauteile bei einer Wohnnutzung von R'ys von 33 dB.

Schallgedampfte Liftungseinrichtungen sind bei Beurteilungspegel von > 45 dB(A) zum
Nachtzeitraum vorzusehen. Dies betrifft fast alle Fassaden.

Die Grenzwerte der 16. BImSchV werden an den beriicksichtigten Immissionsorten durch
den vom Verkehr auf den ErschlieBungsstraen ausgehenden Verkehrslarm eingehalten.
Somit besteht kein Anspruch auf Larmschutz.
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Verkehrslarm im Umfeld

An allen 5 betrachteten Immissionsorten werden die herangezogenen Grenzwerte der
16. BImSchV eingehalten. Die héchste Pegelzunahme betragt am Immissionsort 101, Im
Holz 46, 3,2 dB tags und nachts. An den tbrigen Immissionsorten liegen die Pegelzunahmen
bei maximal 1,5 dB tags und nachts.

Gewerbelarm

Entsprechend den Ergebnissen in Kapitel 6.6 werden die Immissionsrichtwerte der TA Larm
fur allgemeine Wohngebiete (WA) an den Plangebauden eingehalten. Voraussetzung fur die
Einhaltung ist jedoch, dass die ohnehin nur selten vorkommenden Kettensagentests (Quell-
Nr. 40, s. Anlage 10) im Bereich der Westfassade der Halle durchgefihrt werden.

Freizeitlarm

Unter Beriicksichtigung der Nutzungsansatze fur den angrenzenden Reitplatz wird der Im-
missionsrichtwert von 50 dB(A) fur den immissionsschutzrechtlich relevanten Beurteilungs-
zeitraum, namlich die mittagliche Ruhezeit an Sonn- und Feiertagen, eingehalten und sogar
um mindestens 21 dB unterschritten. Da die durchgehende Nutzung innerhalb der mittagli-
chen Ruhezeit den worst-case darstellt, werden die Immissionsrichtwerte innerhalb der tbri-
gen Ruhezeiten sowie aulerhalb der Ruhezeiten sowohl an Sonn- und Feiertagen als auch
an Werktagen eingehalten. Eine Nutzung zum Nachtzeitraum erfolgt nicht.

Auch die kurzzeitig zulassigen Gerauschspitzen werden zum Tageszeitraum eingehalten.

Peutz Consult GmbH
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Darstellung der digitalen Simulationsmodelle hinsichtlich Verkehrslarm im Umfeld und im
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Berechnung der Emissionspegel (Prognose-Ohne-Fall) fiir StraRenverkehr gemaR RLS 90
Prognose-Ohne-Fall
StraBenbezeichnung: Beningsfeld (50km/h) Emissionspegel:
StraBengattung: Gemeindestralle DTV-Wert (Kfz/24h): 6490 Tag Nacht
Verkehrswerte = Kfz/h: Tag: 389 Nacht: 71
LKW-Anteil [%]: Tag: 10,0 Nacht: 3,0 L2 658 56,8
StraBenoberfliche: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dsto 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]:  PKW: 50 LKW: 50 D, 4.1 -5,3
Steigung/Gefille: 0,0% Dsig 0,0 0,0
Lme [dB(A)] 61,7 51,4
StraBenbezeichnung: Beningsfeld (30 km/h) Emissionspegel:
StraBengattung: Gemeindestralle DTV-Wert (Kfz/24h): 6050 Tag Nacht
Verkehrswerte = Kfz/h: Tag: 363 Nacht: 67
LKW-Anteil [%]: Tag: 10,0 Nacht: 3,0 L2 655 56,5
StraRenoberfliche: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dsto 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 30 LKW: 30 D, -6,7 -7,7
Steigung/Gefille: 0,0% Dstg 0,0 0,0
Lme [dB(A)] 58,8 48,7
StraBenbezeichnung: Brandroster (Bliischemerstr. - Am Meiler) Emissionspegel:
StraBengattung: GemeindestralRe DTV-Wert (Kfz/24h): 3850 Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 231 Nacht: 42
LKW-Anteil [%]: Tag: 10,0 Nacht: 3,0 L2 635 54,5
Straenoberfliche: Aspanhltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dsto 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 30 LKW: 30 D, -6,7 -7,7
Steigung/Gefille: 0,0% Dstg 0,0 0,0
Lme [dB(A)] 56,8 46,8
StraBenbezeichnung: Brandroster (Am Meiler - Ende 30er Zone) Emissionspegel:
StraBengattung: Gemeindestralle DTV-Wert (Kfz/24h): 3630 Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 218 Nacht: 40
LKW-Anteil [%]: Tag: 10,0 Nacht: 3,0 L2 63,3 54,3
StraBenoberfliche: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dsto 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 30 LKW: 30 D, -6,7 -7,7
Steigung/Gefille: 0,0% Dstg 0,0 0,0
Lme [dB(A)] 56,5 46,5
StraBenbezeichnung: Bensberger Marktweg Emissionspegel:
StraBengattung: GemeindestralRe DTV-Wert (Kfz/24h): 3850 Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 231 Nacht: 42
LKW-Anteil [%]: Tag: 10,0 Nacht: 3,0 L2 63,5 54,5
StraRenoberfliche: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dsyo 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]:  PKW: 50 LKW: 50 D, -4,1 -5,3
Steigung/Gefille: 0,0% Dstg 0,0 0,0
Lne [dB(A)] 59,4 49,2

Datei: 8127_VL_Ber_01_RLS90_Prognose_Null_Fall.xls / Blatt: Anlage 2,1,1
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Prognose-Ohne-FalI

Berechnung der Emissionspegel (Prognose-Ohne-Fall) fiir StraRenverkehr gemaR RLS 90

StraBenbezeichnung: Alte MarktstralRe

Emissionspegel:

StraBengattung: Gemeindestralle DTV-Wert (Kfz/24h): 330 Tag Nacht
Verkehrswerte = Kfz/h: Tag: 20 Nacht: 4
LKW-Anteil [%]: Tag: 10,0 Nacht: 3,0 L2 52,9 439
StraBenoberfliche: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dsto 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]:  PKW: 30 LKW: 30 D, -6,7 -7,7
Steigung/Gefille: 0,0% Dstg 0,0 0,0
Lme [dB(A)] 46,1 36,1
StraBenbezeichnung: Im Holz Emissionspegel:
StraBengattung: Gemeindestralle DTV-Wert (Kfz/24h): 385 Tag Nacht
Verkehrswerte = Kfz/h: Tag: 23 Nacht: 4
LKW-Anteil [%]: Tag: 10,0 Nacht: 3,0 L2 535 445
StraRenoberfliche: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dsto 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 30 LKW: 30 D, -6,7 -7,7
Steigung/Gefille: 0,0% Dstg 0,0 0,0
Lme [dB(A)] 46,8 36,8

Datei: 8127_VL_Ber_01_RLS90_Prognose_Null_Fall.xls / Blatt: Anlage 2,1,2
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Prognose-Mit-FaII

Berechnung der Emissionspegel (Prognose-Ohne-Fall) fiir StraRenverkehr gemaR RLS 90

StraBenbezeichnung:

Beningsfeld (50km/h)

Emissionspegel:

StraBengattung: GemeindestralRe DTV-Wert (Kfz/24h): 6490 Tag Nacht
Verkehrswerte = Kfz/h: Tag: 389 Nacht: 71
LKW-Anteil [%]: Tag: 10,0 Nacht: 3,0 L2 658 56,8
StraBenoberfliche: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dsto 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]:  PKW: 50 LKW: 50 D, 4.1 -5,3
Steigung/Gefille: 0,0% Dstg 0,0 0,0
Lme [dB(A)] 61,7 51,4
StraBenbezeichnung: Beningsfeld (30 km/h) Emissionspegel:
StraBengattung: Gemeindestralle DTV-Wert (Kfz/24h): 6050 Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 363 Nacht: 67
LKW-Anteil [%]: Tag: 10,0 Nacht: 3,0 L2 655 56,5
StraRenoberfliche: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dsto 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 30 LKW: 30 D, -6,7 -7,7
Steigung/Gefille: 0,0% Dstg 0,0 0,0
Lme [dB(A)] 58,8 48,7
StraBenbezeichnung: Brandroster (Bliischemerstr. - Am Meiler) Emissionspegel:
StraBengattung: GemeindestralRe DTV-Wert (Kfz/24h): 3850 Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 231 Nacht: 42
LKW-Anteil [%]: Tag: 10,0 Nacht: 3,0 L2 635 54,5
Straenoberfliche: Aspanhltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dsto 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 30 LKW: 30 D, -6,7 -7,7
Steigung/Gefille: 0,0% Dstg 0,0 0,0
Lme [dB(A)] 56,8 46,8
StraBenbezeichnung: Brandroster (Am Meiler - Ende 30er Zone) Emissionspegel:
StraBengattung: Gemeindestralle DTV-Wert (Kfz/24h): 3630 Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 218 Nacht: 40
LKW-Anteil [%]: Tag: 10,0 Nacht: 3,0 L2 63,3 54,3
StraBenoberfliche: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dsto 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 30 LKW: 30 D, -6,7 -7,7
Steigung/Gefille: 0,0% Dstg 0,0 0,0
Lme [dB(A)] 56,5 46,5
StraBenbezeichnung: Bensberger Marktweg Emissionspegel:
StrafRengattung: GemeindestralRe DTV-Wert (Kfz/24h): 3850 Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 231 Nacht: 42
LKW-Anteil [%]: Tag: 10,0 Nacht: 3,0 L2 63,5 54,5
StraRenoberfliche: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dsyo 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]:  PKW: 50 LKW: 50 D, -4.1 -5,3
Steigung/Gefille: 0,0% Dstg 0,0 0,0
Lne [dB(A)] 59,4 49,2
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PEULZ

CONSULT
Berechnung der Emissionspegel (Prognose-Ohne-Fall) fiir StraRenverkehr gemaR RLS 90
Prognose-Mit-Fall
StraBenbezeichnung: Alte MarktstralRe Emissionspegel:
StraBengattung: Gemeindestralle DTV-Wert (Kfz/24h): 415 Tag Nacht
Verkehrswerte = Kfz/h: Tag: 25 Nacht: 5
LKW-Anteil [%]: Tag: 10,0 Nacht: 3,0 L2 53,9 44,8
StraBenoberfliche: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dsto 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]:  PKW: 30 LKW: 30 D, -6,7 -7,7
Steigung/Gefille: 0,0% Dsig 0,0 0,0
Lme [dB(A)] 471 371
StraBenbezeichnung: Im Holz Emissionspegel:
StraBengattung: Gemeindestralle DTV-Wert (Kfz/24h): 455 Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h:  Tag: 27 Nacht: 5
LKW-Anteil [%]: Tag: 10,0 Nacht: 3,0 L2 543 452
StraRenoberfliche: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dsto 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 30 LKW: 30 D, -6,7 -7,7
Steigung/Gefille: 0,0% Dstg 0,0 0,0
Lme [dB(A)] 47,5 37,5
StraBenbezeichnung: PlanstrafRe Nord Emissionspegel:
StraBengattung: GemeindestralRe DTV-Wert (Kfz/24h): 85 Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 5 Nacht: 1
LKW-Anteil [%]: Tag: 10,0 Nacht: 3,0 L2 470 38,0
Straenoberfliche: Aspanhltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dsto 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 30 LKW: 30 D, -6,7 -7,7
Steigung/Gefille: 0,0% Dstg 0,0 0,0
Lme [dB(A)] 40,2 30,2
StraBenbezeichnung: Planstrale Sud Emissionspegel:
Strafengattung: Gemeindestralle DTV-Wert (Kfz/24h): 70 Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 4 Nacht: 1
LKW-Anteil [%]: Tag: 10,0 Nacht: 3,0 L2 46,1 37,1
StraBenoberfliche: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dsto 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 30 LKW: 30 D, -6,7 -7,7
Steigung/Gefille: 0,0% Dstg 0,0 0,0
Lme [dB(A)] 394 294
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Darstellung der Ergebnisse der Verkehrslarmimmissionsberechnung aus Flug- und

Verkehrslarm im Plangebiet, freie Schallausbreitung EUTZ
StraRenverkehr in Form von Rasterlarmkarten in einer Héhe von 2 m (EG) P

Tag (6-22 Uhr) H=2 m Nacht (22-6 Uhr) H=2 m

Legende

Gebéude
Bestand

o=y
r. —r Baugrenzen
= Emissionen Stralle

Beurteilungspegel

in dB(A)
<=35
3s<| <=40
40<||<=45
45<  <=50
50<[<=55
55<  <=80
<= 65
<=70

<=75

B
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Darstellung der Ergebnisse der Verkehrslarmimmissionsberechnung aus Flug- und

Verkehrslarm im Plangebiet, freie Schallausbreitung EUI.Z
StraRenverkehr in Form von Rasterlarmkarten in einer Héhe von 8 m (2. OG) P

Tag (6-22 Uhr) H=8 m Nacht (22-6 Uhr) H=8 m

Legende

Gebéude
Bestand

o=y
r. —r Baugrenzen
= Emissionen Stralle

Beurteilungspegel
in dB(A)

<=35

35< <=40
40<||<=45
45< <=50
50 < <=55
55 < <=60
B
<=70

<=75

H <=80

MaRstab 1:2500
0 12525 50 75 100
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Verkehrslarm im Plangebiet, freie Schallausbreitung mit Fassadenorientierung
Darstellung der Ergebnisse der Verkehrslarmimmissionsberechnung aus Flug- und
StraBenverkehr in Form von Gebaudeldrmkarten

[PEUIZ

Tag (6-22 Uhr)

-

Nacht (22-6 Uhr)
A\

)=

Legende

Gebéude
Bestand

o=y
r. —r Baugrenzen
= Emissionen Stralle

Beurteilungspegel

in dB(A)

<=35
3s<| <=40
40<||<=45
45<  <=50
50<[<=55
55<  <=80
80<| l<=85
85</ 1<=70
70<  <=75

75< <=80
80<
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Verkehrslarm im Plangebiet, mit abschirmender und reflektierender Wirkung der Plan-
gebaude, Darstellung der Ergebnisse der Verkehrslarmimmissionsberechnung aus Flug-
und StraBenverkehr in Form von Gebaudeldrmkarten

[PEUIZ

Tag (6-22 Uhr)

Nacht (22-6 Uhr)
A\

Legende

Gebéude
Bestand

m Gebaude
q Planung

mmm— Emissionen Stralle

Beurteilungspegel

in dB(A)

<=35
3s<| <=40
40<||<=45
45<  <=50
50<[<=55
55<  <=80
80<| l<=85
85</ 1<=70

70< <=75

75< <=80
80<
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Verkehrslarm im Plangebiet, mit abschirmender und reflektierender Wirkung der Plan-

gebaude, Darstellung der Ergebnisse der Verkehrslarmimmissionsberechnung aus Flug- PEler
und StraBenverkehr in Form von Gebaudelarmkarten

Tag (6-22 Uhr) T (6-22Uh)~_
il ) R
: ™ gende

Gebéude
Bestand

m Gebaude
Planung

mmm— Emissionen Stralle

Beurteilungspegel
in dB(A)

<=35
3/<  <=40
40</ 1 <=45

Nacht (226 Uhr)

MaRstab 1:2500

m
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Ergebnisse der Immissionsberechnung fur Verkehrslarm gemar DIN 18005 PE'JI-Z
Schallimmissionen an Plangeb&auden bei freier Schallausbreitung mit Fassadenorientierung
Immissionspunkt Gebiets- Schallechnischer Beurtelungspegel Uberschreitung des
Objekt- einstufung| Orientierungswert Stralle Fluglarm Gesamt Orientierungswertes
Nr. Fassaden= | Geschoss
orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14
1 N EG WA 55 45 53 43 40 45 53 47 - 1.9
N 1.0G WA 55 45 53 43 40 45 53 47 - 2,0
N 2.0G WA 55 45 53 43 40 45 53 47 - 1.9
2 SO EG WA 55 45 43 33 40 45 45 46 - 0.3
SO 1.0G WA 55 45 44 34 40 45 45 46 - 03
SO 2.0G WA 55 45 43 33 40 45 45 46 - 0,3
3 (¢] EG WA 55 45 49 39 40 45 50 48 - 1.0
o 1.0G WA 55 45 50 40 40 45 50 47 - 1.1
¢} 2.0G WA 55 45 50 40 40 45 50 46 - 1,0
4 SwW EG WA 55 45 38 28 40 45 42 48 - 0.1
sw 1.0G WA 55 45 38 28 40 45 43 46 - 0.1
SW 2.0G WA 55 45 39 29 40 45 43 486 - 0,1
5 (¢] EG WA 55 45 42 32 40 45 44 46 - 02
o 1.0G WA 55 45 44 34 40 45 45 46 - 03
[*] 2.0G WA 55 45 45 35 40 45 46 46 - 0,3
6 S EG WA 55 45 39 29 40 45 43 46 - 0,1
S 1.0G WA 55 45 41 3 40 45 44 46 - 0,1
S 2.0G WA 55 45 41 31 40 45 44 46 - 0,2
7 N EG WA 55 45 47 37 40 45 48 46 - 086
N 1.0G WA 55 45 48 38 40 45 48 46 - 07
N 2.0G WA 55 45 48 38 40 45 49 46 - 0,7
8 sSw EG WA 55 45 42 32 40 45 44 46 - 02
sSw 1.0G WA 55 45 43 33 40 45 45 48 - 0,2
SW 2.0G WA 55 45 42 32 40 45 45 46 - 0,2
9 w EG WA 55 45 42 32 40 45 44 46 - 02
w 1.0G WA 55 45 43 33 40 45 45 48 - 0,2
W 2.0G WA 55 45 43 33 40 45 45 46 - 0,3
10 w EG WA 55 45 38 28 40 45 43 46 - 0,1
w 1.0G6 WA 55 45 39 29 40 45 43 46 - 0,1
w 2.0G WA 55 45 39 29 40 45 43 46 - 0,1
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Ergebnisse der Immissionsberechnung fur Verkehrslarm gemar DIN 18005 PE'JI-Z
Schallimmissionen an Plangeb&auden bei freier Schallausbreitung mit Fassadenorientierung
Immissionspunkt Gebiets- Schallechnischer Beurtelungspegel Uberschreitung des
Objekt- einstufung| Orientierungswert Stralle Fluglarm Gesamt Orientierungswertes
Nr. Fassaden= | Geschoss
orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14
1" S EG WA 55 45 44 34 40 45 46 48 - 03
S 1.0G WA 55 45 44 34 40 45 46 48 - 03
S 2.0G WA 55 45 45 35 40 45 46 46 - 0,3
12 S EG WA 55 45 45 35 40 45 46 46 - 0.4
) 1.0G WA 55 45 46 36 40 45 47 46 - 05
S 2.0G WA 55 45 46 36 40 45 47 46 - 0,5
13 N EG WA 55 45 41 31 40 45 44 48 - 02
N 1.0G WA 55 45 42 32 40 45 44 46 - 02
N 2.0G WA 55 45 43 33 40 45 45 46 - 0,2
14 w EG WA 55 45 35 25 40 45 42 45 - -
w 1.0G WA 55 45 36 26 40 45 42 45 - -
W 2.0G WA 55 45 36 26 40 45 42 45 - -
15 (¢] EG WA 55 45 42 32 40 45 44 46 - 02
o 1.0G WA 55 45 43 33 40 45 45 46 - 02
[*] 2.0G WA 55 45 44 34 40 45 45 46 - 0,3
16 NW EG WA 55 45 47 37 40 45 48 46 - 086
NW 1.0G WA 55 45 47 37 40 45 48 46 - 06
NW 2.0G WA 55 45 47 37 40 45 48 46 - 0,5
17 SO EG WA 55 45 36 26 40 45 42 45 - -
SO 1.0G WA 55 45 37 27 40 45 42 46 - 0,1
SO 2.0G WA 55 45 38 28 40 45 42 46 - 0,1
18 N EG WA 55 45 49 39 40 45 49 46 - 08
N 1.0G WA 55 45 49 39 40 45 49 48 - 08
N 2.0G WA 55 45 48 38 40 45 49 46 - 0,7
19 SO EG WA 55 45 35 25 40 45 41 45 - -
SO 1.0G WA 55 45 37 27 40 45 42 48 - 0,1
SO 2.0G WA 55 45 39 29 40 45 43 46 - 0,1
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Neubau der ErschlieRungsstraien
Beurteilung geman der 16. BImSchV

PEUZ

Immissionspunkt Gebiet: Immissi 1zwert |  Beurteilungspegel Uberschreitung
einstufung Immissionsgrenzwert
P Name Fassaden= | Geschoss
orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11
111 | Im Holz 46, FNP W SW EG W 59 49 41 31 - -
112 | Alte Marktstrae 24, FNP W SO EG w 59 49 41 31 - -
SO 1.0G W 59 49 41 31 - -
113 | Alte MarktstraBe 17, FNP W sw EG w 59 49 33 23 - -
SW 1.0G W 59 49 34 24 - -
114 | Beningsfeld 9c, FNP W NW EG W 59 49 30 20 - -
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Ergebnisse der Einzelpunktberechnung fiir Verkehrslarmimmissionsorte an der bestehenden PEler
Bebauung im Umfeld fiir den Null- und Planfall

Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel | Beurteil pegel Pegeldﬁarenz Uberschreitung
einstufung| grenzwert issionsg
P Name denf Geschoss| Prognose=OhnesFall Prognose=Mit=Fall Prognose=Mit=Fall
orien-

tierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht

dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
101 | Alte Marktstrae 24, FNP W SO EG w 59 49 53 43 54 44 14 1.4 - -
SO 1.0G W 59 49 52 42 54 44 1,5 15 - -
102 | Alte MarktstraBe 17, FNP W NW EG w 59 49 51 41 52 42 1.0 1.0 - -
NW 1.0G W 59 49 51 41 52 42 1,0 1,0 - -
103 | Im Holz 46, FNP W SW EG W 59 49 41 31 45 35 3,2 3,2 - -
104 | Im Holz 47, WR Urschrift 66 Klafterweg NO EG W 59 49 53 43 53 43 0,7 0,7 - -
105 | Im Holz 41, WR Urschrift 66 Klafterweg NO EG w 59 49 54 44 55 45 0,7 0,7 - -
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Darstellung der maRgeblichen Auenlarmpegel geman DIN 4109 in Form von Raster-
und Gebaudelarmkarten bei freier Schallausbreitung PEler

i =
mit Fassadenorientierung p

55

Legende

Gebéude
Bestand

.
@ r.: Baugrenzen
= Emissionen Stralle

@ AuBenldrmpegel
nach DIN 4109
in dB(A)

<= 55
<= 60
<= 65
<= 70
<= 75
<= 80
> 80

®
®
1

Z=>

(@)
MaRstab 1:2500
0 12525 50 75 101’)'1
P\
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Ubersichtslageplan der értlichen Gegebenheiten mit Lage und Kennzeichnung der
Immissionsorte - einwirkender Gewerbeldrm

PEUTZ
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Detaillageplan des digitalen Simulationsmodells mit Lage und Kennzeichnung der Schallquellen - einwirkender Gewerbelarm

Lam
Boder g
Ruckkihler etc.

° E-Motor, Ventlator,
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Oftnungen,
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[ e parkpstz
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Emissionsdaten der berticksichtigten Gerauschquellen - Oktavschallleistungspegel
- einwirkender Gewerbelarm

EUZ

Obj.- IName [Kommentar Quell- X Y z Li [Rw| L'w | Lange/| Lw Kl | KT| LwMax| 63Hz [ 125Hz | 250Hz | 500Hz | 1kHz | 2kHz | 4kHz | 8kHz
Nr. typ Flache
m m m [dB(A) dB | dB(A)| mm* | dB(A) | dB| dB| dB(A) | dB(A)| dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)| dB(A) | dB(A)| dB(A)
1 [Lkw Fahristrecke Eisen,Polymer,C-Quelle Linie 3236626 | 5647367 | 64,2 63,0 4368 894 |00 (0,0 69,7 72,7 787 81,7 85,7 | 827 |767 | 687
2 |Lkw Rangieren Eisen,Polymer,C-Quelle, 69+10ig(25) [Punkt 3236617 | 5647352| 63,8 83,0 830 |00 |30 63,3 66,3 723 753 793 (763 703 | 623
3 |Lkw Abstellen Eisen,Polymer,C-Quelle Punkt | 3236617 | 5647349| 63,8 815 815 |00 (00| 1080 | 485 | 585 65,5 715 |745 755 |755 | 735
4 |Lkw Kompressor Eisen,Polymer,C-Quelle, 30Min Punkt | 3236617 | 5647353| 63,7 103.6 1036 |00 (0,0 | 110,0 | 955 94,0 925 946 978 | 957 |923 | 889
5 |Lkw Fahrtstrecke Werkstatt Linie 3236626 | 5647367 | 64,2 63,0 4271 89,3 |00 (0,0 69,7 727 78,7 81,7 857 | 827 |767 | 687
6 |Lkw Abstellen Werkstatt Punkt | 3236618 | 5647359| 63,7 815 815 |00 (00| 1080 | 485 | 585 85,5 715 | 745 | 755 |755 | 735
7 |Lkw Rangieren Werkstatt, 69+10Ig(25) Punkt 3236618 | 5647361| 63,7 83,0 830 |00 |30 63,3 66,3 723 753 793 (763 703 | 623
8 |Lkw Fahrtstrecke Schlamm Linie 3236626 | 5647367 | 64,2 63,0 4184 892 |00 (0,0 69,6 726 786 81,6 856 |826 (766 | 686
9 |Lkw Abstellen Schlamm Punkt 3236618 | 5647352 636 81,5 815 |00 |00 | 1080 (485 58,5 65,5 75 745 755 755 | 735
10 |Lkw Rangieren Schlamm, 69+104g(25) Punkt 3236618 | 5647351| 63,7 83,0 830 |00 (30 63,3 66,3 723 753 793 (763 (703 | 623
11 |Lkw Kompressor Schlamm, 30Min,~10lg(2) Punkt | 3236619 | 5647356| 63.4 103,6 1036 (0000|1100 (955 | 940 925 948 |978 (957 |923 | 889
12  |Lkw Fahrtstrecke Sand- u. Rechengut Linle 3236620 | 5647289 636 63,0 8204 921 |00 |00 725 75,5 815 845 885 |855 | 795 | 715
13  |Lkw Abstellen Sand- u, Rechengut,~10]g(2) Punkt 3236623 | 5647352| 63,7 785 785 |00 (0,0 1080 | 455 55,5 625 68,5 715 | 725 | 725 | 705
14  (Lkw Kompressor Sand- u. Rechengut, 30Min~10ky(2)  [Punkt 3236622 | 5647349| 636 100,6 1006 |00 (0,0 1100 | 925 91,0 89,5 916 948 |[927 (893 | 859
15 |Lkw Abstellen Sand- u. Rechengut,-10lg(2) Punkt 3236624 | 5647356 | 63,6 78,5 785 |00 (0,0 1080 | 455 55,5 62,5 68,5 7S [725 (725 | 705
16 |Lkw Kompressor Sand- u. Rechengut, 30Min-10ky(2)  [Punkt 3236624 | 5647354 | 636 1006 1006 |00 (0,0 1100 | 925 91,0 89,5 916 948 | 927 |893 | 859
17  |Lkw Fahrtstrecke Fakalen Linie 3236632 | 5647383| 64,9 63,0 734| 81,7 (00 |00 62,0 65,0 7.0 74,0 780 | 750 | 690 | 61,0
18 |Lkw Rangieren Fékalken Linie 3236628 | 5647385| 64,2 63,0 430| 793 (0,030 59,7 62,7 68,7 AN 757 72,7 |667 | 587
19 |Lkw Abstellen Fakakien Punkt | 3236627 | 5647374| 63,7 815 815 |00 (00| 1080 | 485 | 585 85,5 715 | 745 | 755 [755 | 735
20  (Lkw Kompressor Fékalen, 20Min Punkt | 3236626 | 5647371 63,3 101,8 101,8 |0,0 |0,0| 110,0 | 937 92,2 90,7 928 |960 [939 |905 | 871
21  |Lkw Fahristrecke Fakaben Linie 3236631 5647380| 64,6 63,0 969 829 |00 (0,0 63,2 66,2 722 75,2 792 | 762 | 702 | 622
22 |Pkw Fahristrecke Linie 3236631 | 5647371 64,1 48,0 799| 670 |00 |00 519 559 57.9 59.9 619 | 599 |549 | 469
23  |Pkw Parkplatz Fliche | 3236629 | 5647362( 63,6 40,2 4761 670 |00 (0,0 99,0 |512 58,2 57,2 59,2 612 |592 |572 | 51,2
24  |Lkw Fahrtstrecke Spllfahrzeuge etc. Linie 3236631 5647343 64,8 63,0 162,7( 851 |00 |00 65,5 68,5 745 77,5 815 | 785 | 725 | 645
26  [Lkw Abstellen Spllfahrzeuge etc. Punkt | 3236629 | 5647333| 646 8156 815 |00 |00 | 1080 (485 58,5 655 75 745 | 765 | 755 | 735
26 |Lkw Fahristrecke Spiilfahrzeuge etc, Linie | 3236633 | 5647369 64,8 63,0 623| 809 |00 |00 613 | 643 70,3 733 | 773 [743 |683 | 603
27 |Pkw Fahristrecke 48+10kg(1/4) Linie 3236631 | 5647341| 64,2 42,0 167,3( 640 |00 (0,0 443 473 63,3 56,3 603 |573 |513 | 433
28 |Pkw Parkplatz 67+10k(1/4) Fliche | 3236628 | 5647339 63,6 414 90,8| 610 |00 |00| 99,0 (452 52,2 51,2 53,2 5§52 | 532 |512 | 452
29 |Pkw Fahristrecke 48+10lg(3/4) Linie 3236631 | 5647330| 64,1 46,8 183,7( 694 |00 (0,0 498 528 58,8 618 658 | 628 |568 | 488
30 |Pkw Parkplatz 67+10kg(3/4) Fliche | 3236626 ( 5647308 63,1 390 481,3( 658 |00 (00 99,0 | 50,0 57,0 56,0 58,0 600 | 580 |560 | 50,0
31 |Lkw Fahristrecke Siebgut Linie 3236632 | 5647348| 64,9 63,0 2495 870 |00 (0,0 67,3 703 763 79,3 833 (803 [743 | 663
32 |Lkw Abstellen Siebgut Punkt | 3236631 | 5647298 64,8 815 815 |00 (00 1080 | 485 58,5 855 75 745 755 |755 | 735
33 [Lkw Rangieren Siebgut Punkt 3236631 | 56472098 64,8 83,0 830 |00 |30 63,3 66,3 723 753 793 | 763 | 70,3 | 623
34  |Lkw Fahrtstrecke Schrott Linie 3236632 | 5647337| 64,9 63,0 3044 878 |00 (0,0 68,2 712 772 80,2 842 |812 |752 | 672
35 (Lkw Rangieren Schrott Punkt 3236631 | 5647288 | 65,0 83,0 830 |00 |30 63,3 66,3 723 75.3 793 763 [703 | 623
36 |Lkw Abstellen Schrott Punkt | 3236631 5647289 65,0 81,5 815 |00 (0,0) 1080 (485 58,5 65,5 75 745 (755 755 | 735
37 |Eisenschroticontainer Schrott, a 1 Min Fliche | 3236631 | 5647283 65,0 68,2 3140( 932 |00 (00| 1150 | 514 69,3 80,2 844 873 |885 |852 | 807
38 |Contalneraustausch Schrott, 96,2+98,4 Linie 3236631 | 5647282 64,9 84,1 43,0/ 1004 (00 (00| 1260 | 923 90,8 89,3 914 946 |925 [891 | 857
39 |Radlader Fliche | 3236629 | 5647312| 64,4 709 | 1289,7(1020 |00 (3,0 1200 | 817 | 847 90,7 957 | 97,7 (947 |907 | 868
40 [Test Kennensige 117+10(2/720) Punkt | 3236629 | 5647340( 65,0 914 914 |00 (00 | 1200 | 717 747 80,7 83,7 87,7 | 847 | 787 | 707
41 |Tor Fliche | 3236629 | 5647343| 654| 80 | 0 | 75,0 140( 865 |00 |00 66,8 69,8 758 788 |[828 (798 [738 | 658
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Emissionsdaten der bericksichtigten Gerauschquellen - Oktavschallleistungspegel EU-lZ
- einwirkender Gewerbelarm

Obj.- IName [Kommentar Quell- X Y z Li [Rw| L'w | Lange/| Lw Kl | KT| LwMax| 63Hz [ 125Hz | 250Hz | 500Hz | 1kHz | 2kHz | 4kHz | 8kHz
Nr. typ Flache
m m m [dB(A) dB | dB(A)| mm* | dB(A) | dB| dB| dB(A) | dB(A)| dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)| dB(A) | dB(A)| dB(A)

42 |(Tor Fliche | 3236630 ( 5647339( 654| 80 | 0 | 75,0 158| 87,0 (00 |00 67,3 703 76,3 793 | 833 |803 | 743 | 663
43 (Tor Fliche | 3236630 ( 5647335( 654 80 | 0 | 75,0 158| 87,0 (0,0 |00 67,3 703 76,3 79.3 833 | 803 | 743 | 663
44 |Tor Fliche | 3236630 | 5647331 654| 80 | 0 | 750 158| 87,0 (00 |0,0 67,3 | 703 76,3 793 |833 (803 |743 | 663
45 |[Tor Fliche | 3236632 ( 5647340( 654 80 | 0 | 75,0 14,0| 865 (0,0 (0,0 66,8 69,8 75,8 788 828 | 798 | 738 | 658
46 |Tor Fliche | 3236631 | 5647344 654| 80 | O | 75,0 158| 870 (0,0 |00 67,3 703 76,3 793 833 (803 [743 | 663
47 |Tor Fliche | 3236631| 5647348 654| 80 | 0 | 750 158| 870 (00|00 673 | 703 76,3 793 |833 | 803 [743 | 663
48 |Tor Fliche | 3236631 5647352( 654 80 | 0 | 75,0 158| 87,0 (0,0 |00 67,3 703 76,3 79,3 833 | 803 | 743 | 663
49 |002 Rohrschacht Fliche | 3236621 5647329 624 737 08| 730 (00|00 | 746 |47,7 59,7 618 62,1 663 | 67,1 | 669 | 621
50 |002 Bruchkante A=Stufe 74,8+10k(2pi*1,5) Linie 3236622 | 5647275 61,9 845 39,5( 1005 |00 |00 59,8 68,5 76,0 83,8 891 | 910 | 994 | 827
51 |004 Rohwasserbeckenfitration Fliche | 3236617 | 5647233 624 85,5 60| 933 (00|00 32,0 710 76,5 848 884 (884 |851 784
52 |005 Oberfauf Nachidarbecken  |72,5+10k(2pi*1,2) Linie | 3236612 | 5647242 60.4 81,3 1256|1023 (00 |0,0 631 | 69,8 79,5 913 |946 (956 |973 | 957
53 [005 Oberfauf Nachidarbecken 72,5+10ki(2pi*1,2) Linie 3236608 | 5647218 604 813 125,7( 1023 |00 |0,0 63,1 69,8 795 91.3 946 [956 |973 | 957
54 |006 Bodengitter Fliche | 3236608 | 5647241 61,1 898 60| 976 (00|00 56,4 742 86,7 90,7 918 | 913 |899 | 840
55 (006 Bodengitter Fliche | 3236612 | 5647266( 61,1 89,8 60| 976 (00 |00 56,4 742 86,6 90,7 918 (913 [898 | 840
56 [Pumpenfiltration Fliche | 3236618 | 5647269( 61,1 79,2 42411055 |00 (0,0 442 83,2 88,7 97,1 1006 (1006 | 97,3 | 90,6
57 |Belebungsbecken Fliche | 3236607 | 5647273| 61,5 60,0 9442 898 |00 (00 285 | 675 729 81,3 |849 (849 |815 | 748
58 |006 Forderschnecken 77.4+10kg(2pi*9%2) Punkt | 3236613 | 5647278 61,9 104,56 1045 |00 |00 654 782 88,2 95,9 992 | 996 |970 | 909
59 |008 Fikertechnik BHKW 63,8+10ka(2pi*172) Punkt 3236628 | 5647405| 65,1 7.8 718 |00 |30 63,0 634 86,7 644 625 | 603 | 574 | 491
60 |Ruckkihler Fliche | 3236628 | 5647407 | 64,6 70,0 406 86,1 |00 |00 535 | 711 80,1 795 |777 | 789 [782 | 728
61 |010 Gemischkihler 69,3+10ky(2pi*1,5*2) Punkt | 3236628 | 5647405 68,3 80,8 80,8 |00 |0,0 67,2 69,9 727 764 750 [699 |[617 | 507
62 [010 Gemischkihler 69,3+10kg(2pi*1,5%2) Punkt 3236628 | 5647407 | 68,3 808 808 |00 |00 67,2 69,9 727 764 750 | 699 |617 | 507
63 |016 E-Motor 68,2+10k(2pi*142) Punkt | 3236626 | 5647418| 75,7 76,2 762 (00 (30 439 | 518 56,3 747 |661 |673 [627 | 521
64 |016 E-Motor 68,2+10ka(2pi*172) Punkt 3236623 | 5647404| 75,7 76,2 762 |00 |30 439 5186 56,3 747 66,1 | 673 | 627 | 521
65 |012 Gaskohler Lafter Fliche | 3236625 | 5647443 66,0 78,7 02| 70,7 (00|00 441 55,8 66,5 63,2 64,1 | 626 |569 | 472
66 (011 Gaskahler Lofter Fliche | 3236625 | 5647438| 66,0 724 02| 644 (00 |00 378 495 60,2 56,9 578 | 563 |506 | 409
67 |013 Schneckenhebewerk Fenster Punkt | 3236633 | 5647309| 66,3 827 827 (00 (00 49,9 | 581 78,8 773 | 728 [740 |700 | 598
68 |014 Schneckenhebewerk Lifter  (82,7+10k(pi"r*2) Punkt 3236633 | 5647307 | 66,8 737 737 |00 |00 32,7 418 574 735 563 [513 [458 | 333
69 |SHW Tur Fliche | 3236633 | 5647304 66,7 80,2 05| 772 [00 (0,0 39,8 51,2 63,2 72,2 719 [714 [66,1 55,8
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Emissionsdaten der berticksichtigten Gerdauschquellen - Oktavschallleistungspegel
- einwirkender Gewerbelarm

PEURZ

Legende

Obj.- Nr. Objektnummer

Name Name der Schallquelle

Kommentar

Quel-typ Typ der Quelle (Punkt, Linle, Flache)
X m X-Koordinate

Y m Y-Koordinate

z m Zoordinate

L dB(A) Innenpegel

R'w dB 1k Mal Zustand)
L'w dB(A) Schallleistungspegel pro m, m*

Lange / Flache mm? GroBe der Quelle (Lange oder Flache)
Lw dB(A) Schallleistungspegel

Kl dB Zuschlag fur Impulshaltigkeit

KT dB Zuschlag fir Ton- und Informationshakigkeit
LwhMax dB(A) Maximalpegel

63Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
125Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
250Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
500Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
1kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
2kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
4kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
8kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
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|Emissionsdaten der bericksichtigten Gerauschquellen - Tagesgénge

Tageszeitraum: 06.00 - 22.00 Uhr, Nachtzeitraum: 22.00 - 06.00 Uhr
- einwirkender Gewerbelarm

Obj~ (Schallquelle Tagesgang [Emissionsspektrum 06-07 07-08( 08-09) 08-10( 10-11] 11-12| 12-13| 13-14) 14-15( 15-16| 16-17| 17-18| 18-19| 18-20( 20-21| 21-22| 22-23| 23-24| 00-01( 01-02| 02-03( 03-04| 04-05| 05-06

Nr. Uhr [ Uhe | Uhr [ Uhe | Uhr [ Uhe | Uhr| Uhe [ Unr | Uhre [ Uhe | Uhr| Uhe [ URr| Ube [ Uhr | Uhe | Uhe [ Uhr | Ube [ Uhr | Ube | Uhr | Uhe
GB(A)| dB(A)[ dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB{A)] dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB(A)] GB(A)| dB(A)| dB{A)| dB(A)| dB(A)| dB(A)] dB(A)| dB(A)

1 |Ukw Fahristrecke Lkw 6/d_OLN Likw, langsam beschieunigend 10-20km/h | 894 | 894 | 894 | 894 | 894

2 |ukw Rangieren Liow 5/d_OLN [Licw, langsam beschieunigend 10-20kmm | 83,0 | 83,0 [ 83,0 | 830 |830

3 [Lkw Abstellen Liow 5/d_OLN LKW: Bremeenendiftung Lmax B15 | 815 | 815|815 |815

4 |Lkw Kompressor Low 5/d_OLN [Motorkompressor 1036 (1036 [103,6 (1036 (1036

5 |Lkw Fahristracke Liow 6/d_OLN Liw, langsam beschleunigend 10-20km/h | 89,3 | 89,3 | 89,3 89,3 (893 [ 893

6 |Lkw Abstollon Liew 6/d_OLN LKW: Bremsenendftung Lmax 815|816 | 815 | 8156 | 815 | 815

7 |Ukw Rangieren Lkw 6/d_OLN Likw, langsam beschieunigend 10-20kmh | 83,0 | 83,0 | 830 83,0 (830 (830

8 Lkw Fahristrecke Liew 3/d_OLN Liw, langsam beschleunigend 10-20kmh | 89,2 | 89,2 | 89,2

9 Liow Abstellen Liow 3/d_OLN LKW: Bremsenendiftung Lmax B15 | 815 | 815

10 |Lkw Rangleren Lkow 3/d_OLN Liw, langsam beschleunigend 10-20km/h | 83.0 | 83,0 | 83,0

11 |Lkw Kompressor Lkow 3/d_OLN [Motorkompressor 1036 (1036 (1036

12 |Lkw Fahristrecke Liew 1/d_OLN Likw, langsam bescHleunigend 10-20kmh | 62,1

13 [Lkw Abstellen Lkw 1/d_OLN LKW: Bremsenen§ifiung Lmax 785

14 |Lkw Kompressor Lkw 1/d_OLN IMotorkompressor 100,6

15 |Lkw Abstellen Liow 1/d_OLN LKW: Bremsenendiftung Lmax 785

16 |Lkw Kompressor Liew 1/d_OLN Motorkomprassor 100,6

17 |Lkw Fahristracke Liow 4/d_OLN Liw, langsam beschleunigand 10-20km/h 81,7 | 81,7 (817 | 81,7

18 [Lkw Rangieren Liow 37d_OLN Liw, langsam beschieunigend 10-20kmh [ 79.3 | 79,3 [79.3

19 [Lkw Abstellen Liow 3/d_OLN LKW Bremsenendifiung Lmax B15 |815 | 815

20 |Lkw Kompressor Lkow 3/d_OLN IMotorkompressor 101,8 |101,8 |[1018

21 |Ukw Fahrtstracke Liow 3/d_OLN Licw, langsam beschleunigend 10-20kmh | 82.9 | 82,9 | 82,9

22 |Piow Fahristracke Phow 32/d_SLN [Piw, langsame Beschleunigung 10-20 700 (70,0 (70,0 (70,0 (70,0 [ 70,0 (70,04 (70,0 (70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 740 | 74,0 | 74,0 | 74,0 | 740 | 740 | 74,0 | 740

23 |Pkw Parkplatz Phw 32/d_S5LN [Piw, Parkvorgang 700 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 (70,01 (70,0 (70,0 (70,0 (70,0 (70,0 | 70,0 |70,0 | 70,0 | 70,0 | 74,0 | 74,0 | 74,0 | 740 | 74,0 | 740 | 74,0 | 740

24 |Lkw Fahristrecke Lkw 32/d_OLN Liw, langsam beschieunigend 10-20kmn 88,1 (88,1 | 88,1 | 88,1 | 86,1 | 83,1 |B8,12| 88,1 | 88,1 | 88,1 | 88,1 | 88,1 | 88,1 | 88,1 | 88,1 | 88,1

25 |Lkw Abstellen Liow 22/ _SLN ILKW: Bremsenendiftung Lmax B4S5 | 845 |BAS | 845 | 845 | 845 [BAST | B4AS5 (845 (B4S (845 B85 | 885 | 885 | 885 (B85 (885 (885 (835

26 |Lkw Fahristracke Llow 22/d_SLN Liw, langsam beschleunigend 10-20km/h ( 84,0 | 84,0 (84,0 | 84,0 | 84,0 | 840 |83,95)| 84,0 | 840 | 840 | 840 879 |879 | 879 |879 |879 | 879 |879 | 879

27  |Pkw Fahristracke Plow 30/d_10LN Licw, langsam beschleunigend 10-20km | 75,7 | 75,7 740 (740 (740 (740 (740 (740 (74,0 | 740

28 |Pkw Parkphatz Plw 30/d_10LN Piw, Parkvorgang 728 | 728 710 | 710 | 710 | 71,0 | 710 | 71,0 | 710 | 710

29 |Pkw Fahristrecke Phw 30/d_10LN Likw, Jangsam beschieunigend 10-20kmh | 81,2 | 81,2 794 | 794 | 794 | 794 | 794 | 794 | 794 | 794

30 |Pkw Parkplatz Phw 30/d_10LN |Piw, Parkvorgang 776 (776 758 | 758 | 758 | 758 (758 (758 (758 | 758

31 |Lkw Fahrtstrecke Lkw 6/d_OLN Liw, langsam beschleunigend 10-20km/ | 87.0 | 87,0 | 87,0 | 87,0 | 87,0 | 87,0

32 |Ukw Abstellen Liow 6/d_OLN LKW: Bremsenendiftung Lmax 815|815 | 815|815 |815 | 815

33 [Lkw Rangieren Liow 6/d_OLN Likw, langsam beschleunigend 10-20km/h | 83,0 | 83,0 | 830 83,0 (830 (830

34 (Lkw Fahristracke Liew 2/d_OLN Likw, langsam bescHleunigend 10-20km | 87,8 | 87,8

35 |Lkw Rangieren Liw 2/d_OLN Liow, langsam beschieunigend 10-20kmh | 83,0 | 83,0

36 [Liow Abstellen Liow 2/d_OLN LKW: Bremeenendifiung Lmax 815 | 815

37  |Eisenschrottcontainer Vorgénge Sd_OLN Enwurf Elsenschrott 832 (932 (932 (93,2 (932

38 |Containeraustausch Liow 2/d_OLN Motorkomprassor 1004 (100,4

39 (Radlader Radkader 3h/d_OMn'LN Radlader mit Dieselmotor 102,0 |102,0 (102,0

40 |Test Kennensage Vorgiinge 5/d_SLN Liw, langsam bescieunigend 10-20kmh | 8.4 984 (984 |04 (984 |9B4 984 |04 |984

41 |Tor 100% 16h, 50 % LN Liw, langsam beschleunigend 10-20km/h | 86,5 | 86,5 | 86,5 | 86,5 | 86,5 | 86,5 86,46 | 86,5 | 865 | 86,5 | 86,5 | 86,5 | 86,5 | 865 | 865 | 86,5 |B3,5 (83,5 (835 (83,5 835 (835 835 835

42 |Tor 100% 16h, 50 % LN Liw, langsam beschleunigend 10-20km/ | 87.0 | 87,0 | 87,0 | 87,0 | 87,0 | 87,0 |86,97 | 87,0 | 87,0 | 87,0 | 87,0 |87.0 | 87,0 | 870 | 87,0 | 87,0 | 84,0 | 84,0 |B40 (84,0 B840 (84,0 (84,0 | 840

43 |Tor 100% 16h, 50 % LN Licw, langsam beschleunigend 10-20km/ | 87.0 | 87,0 | 87,0 | 87,0 | 87,0 | 87,0 |86,97 | 87,0 | 87,0 | 87,0 | 87,0 | 87,0 | 87,0 | 870 | 870 | 870 |40 | 84,0 | 840 | 84,0 | B840 840 [840 | 840
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|Emissionsdaten der bericksichtigten Gerauschquellen - Tagesgénge

Tageszeitraum: 06.00 - 22.00 Uhr, Nachtzeitraum: 22.00 - 06.00 Uhr
- einwirkender Gewerbelarm

Obj~ |Schallguelle Tagesgang [Emissionsspektrum 06-07| 07-08| 08-09| 08-10| 10-11) 11-12| 12-13| 13-14| 14-15| 15-16| 16-17| 17-18| 18-19| 18-20( 20-21 21-22 22-23( 23-24( 00-01| 01-02| 02-03| 03-04| 04-05| 05-06
Nr. Uhr | Uhe | Uhr | Uhre | Uhr| Uhe | Uhr| Uhe | Unr | Uhr [ Uhre [ Uhr [ Uhe [ Uhr [ Uhe [ Uhr [ Uhe [ Uhe [ Ubr | Uhe | Uhr | Ube | Uhr | Uhe
GB(A)| dB(A)| dB(A)] dB(A)| dB(A)] GB(A)| dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB(A)| d(A)| dB(A)| dB(A)| dB(A)| GB(A)| dB(A)| dB{A)| dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB(A)
44 |Tor 100% 16h, 50 % LN Liw, Jlangsam beschieunigend 10-20km/h  87.0 | 87,0 (87,0 | 87,0 (87,0 | 87,0 |86,97 | 87,0 | 87,0 | 87,0 | 87,0 | 87,0 | 87,0 | 670 | 87,0 | 870 |B4,0 | 84,0 |B40 (84,0 B40 (840 (84,0 | 840
45 |Tor 100% 16h, 50 % LN Likw, langsam beschieunigend 10-20km/ 86,5 | 86,5 | 86,5 | 865 | 86,5 | 86,5 |B6,46 | 86,5 | 865 | 86,5 | 865 |B6,5 | 86,5 | 865 | 865 | 866 |B3,5 (835 (83,5 (83,5 (835 (835 (835 | 835
46 |Tor 100% 16h, 50 % LN Licw, langsam beschleunigend 10-20kmh | 87,0 | 87,0 | 87,0 | 87,0 (87,0 | 87,0 |86,97 | 87.0 | 87,0 (87,0 | 87,0 | 87.0 | 87,0 | 87,0 (87,0 (87,0 | 84,0 | 84,0 | 840 (840 [B40 | 84,0 | 84,0 | 840
47 |Tor 100% 16h, 50 % LN Lkw, langsam beschleunigend 10-20km/h  87.0 | 87,0 (87,0 | 87,0 87,0 | 87,0 |86,97 | 87,0 | 87,0 | 87,0 | 87,0 | 87,0 | 87,0 | 870 | 870 | 870 |40 | 84,0 |B840 (84,0 (B840 (84,0 (84,0 | 840
48 |Tor 100% 16h, 50 % LN Liw, langsam beschleunigena 10-20km/h ( 87.0 | 87,0 | 87,0 | 87,0 | 87,0 | 87,0 86,67 | 87,0 | 87,0 | 87,0 | 87,0 | 87,0 | 87,0 | 870 | 87,0 | 870 |40 | 84,0 | B840 (84,0 B840 (84,0 (84,0 | 840
49 |002 Rohrschacht 100%/24h 002 Rohrschacht 73,0 | 730 | 73,0 | 73,0 | 730 | 73,0 |7289| 73,0 | 73,0 | 73,0 (73,0 730 (73,0 (73,0 (730 (73,0 (730 (73,0 (73,0 | 730 | 73,0 | 730 | 73,0 | 730
50 002 Bruchkante A=Stufe 100%/24h 003 Bruchkante 100,56 (100,5 (100,5 [100,5 [100,5 |100,5 |100,4 | 100,5 |100,5 |100,5 |100,5 |100,5 |100,5 |100,5 | 100,5 |100,5 |100,5 |100,5 |100,5 (100,5 [100,5 (100.5 (100,5 (100,56
51 |004 Rohwasserbeckenfikeation 100%/24h 004 Rohwasserbeckenfiltration 933 (933 (933 (93,3 (93,3 | 93,3 |93,28| 93,3 | 933 | 933 | 933 | 933 | 933 |933 | 933 (933 (933 (933 (933 | 933 [933 | 933 |933 | 933
52 |005 Operlauf Nachidarbecken 100%/24h 1005 Overkauf Nachklarbecken 102,3 |102.3 |102,3 |102.3 |102,3 |102.3 [102,2 (102,3 (102,3 (1023 (102.3 (1023 [102.3 [102,3 [ 1023 [102,3 [102,3 |102,3 |102,3 |102.3 |102,3 | 1023 |102,3 | 1023
53 |005 Oberlauf Nachidarbecken 100%/24h 005 Overkauf Nachklarbecken 102,3 |1102,3 |102,3 |102.3 |102,3 |102.3 [102,2 (102,3 (1023 (1023 (102.3 1023 [102,3 [102,3 [102,3 [102,3 [102,3 |102,3 |102,3 |102.3 |102,3 | 1023 |102,3 | 1023
54  |006 Bodengitter 100%/24h 006 Bodengitter 976 | 976 (976 (976 976 (976 (9759|976 (976 (976 (976 (976 |976 |976 | 976 |976 | 976 |976 |976 |976 |976 | 976 |976 | 976
556 |006 Bodengitter 100%/24h 006 Bodengitter 976 | 976 |976 (976 (976 (976 (9759|976 (976 (978 |976 (97,6 | 976 |97,6 | 976 |976 |976 |976 |97,6 |976 |976 | 976 |976 976
56 |Pumpenfitration 100% / 16h 004 Rohwasserbeckenfiiration 105,5 |105,5 |105,5 |105.5 [105,5 [105,5 [105,5 (105,5 (105,5 (105,5 (105,65 |105,5 |105,6 |105,5 | 105,56 |105,5
57 |Belebungsbecken 100%/24h 004 Rohwassarbeckenfiltration 898 | 898 | 898 | 898 | 89,8 | 898 (8975|898 (898 (898 (89,8 (898 (89,8 808 (898 | 808 |B98 | 895 |B698 |898 |B808 | 898 | 89,8 | 898
58 |006 Forderschnecken 100%/24h 007 Férderschnecken 104,5 |104,5 [104,5 | 1045 [104,5 [104.5 [104,5 [104,5 [104,5 (104,5 (104,5 [104,5 (104,5 [104,5 [104,5 [104,5 [104,5 [104,5 |104,5 |104.5 |104,5 | 104.5 | 104,5 | 104.5
59  |008 Fikertachnik BHKW 100%/24h 008 Fitertechnik BHKW 718|718 | 718 | 71,8 | 718 | 71,8 |7T180| 71,8 | 718 | 718 (71,8 (718 (718 (718 (718 (718 (718 (71,8 (718 | 718 | 718 | 718 | 718 | 718
60 100%/24h i 861 (86,1 (86,1 (86,1 (86,1 (861 (8608|861 | 861 (86,1 | 861 | 86,1 | 86,1 | 861 | 86,1 | 861 | 86,1 | 86,1 | 86,1 | 86,1 [86,1 86,1 [86,1 (86,1
61 |010 Gemischkihler 100%/24h 010 Gemischkihjer 808 | 808 |B0,8 | 80,8 | 80,8 | 80,8 |B0,B0 | 808 | 808 |B0OB | 80,8 (BOB (808 (808 (808 (808 (BOB (808 (808 (808 (808 (808 |80,8 | 808
62 (010 Gemischkinhler 100%/24h 010 GemischkOhler 808 (808 |B08 (80,8 (808 (808 (8080|808 (808 (808 808 |80, |808 |808 | 808 |808 |B0O8 |808 |B0O8 |808 |B08 (808 |808 |808
63  |016 E-Motor 100%/24h 016 E-Motor 762 |762 | 762 | 762 | 762 | 76,2 |7620| 762 | 76,2 | 762 | 76,2 762 (76,2 (76,2 (762 (76,2 (762 (76,2 (76,2 | 76,2 | 76,2 | 762 | 76,2 | 762
64 |016 E-Motor 100%/24h 016 E-Motor 762|762 |762 | 762 |762 | 762 |7620| 762 | 762 | 762 (762 (762 (762 (762 (762 (76,2 (762 (762 |76.2 | 762 |762 | 762 |762 | 762
65 |012 Gaskohler Liufter 100%/24h 011 Gaskihler 70,7 | 70,7 | 70,7 | 70,7 | 70,7 | 70,7 |70,74| 70,7 | 70,7 | 70,7 | 70,7 [70,7 (70,7 (70,7 (707 (70,7 (70,7 | 70,7 | 70,7 | 70,7 | 70,7 | 70,7 | 70,7 | 70,7
66 |011 GaskOhler L0fter 100%/24h 011 GaskOhjer 644 |B44 |644 |B44 | B4 |B44 (6444 (644 (644 (644 (644 (B44 644 |B44 | 644 |B44 |B44 |B44 (644 |B44 | 644 |B44 (B4 (644
67 |013 Schneckenhebewerk Fenster  [100%/24h 013 Schneckenhebewerk Fenster 82,7 | 827 | 827 | 827 |827 | 827 |B270| 827 (827 (827 (827 (827 (827 |827 | 827 |827 |827 |827 |827 |827 |827 |827 |827 | 827
68 |014 Schneckenhebewerk Lfter 100%/24h 014 Schneckenhebewerk Lfter TIT (737 (737 (737 (737 | 737 |TIT0| 7T |37 |V | 737 |V | V37 | V7 | TIT (V7 (73T (737 (V3T | II7 | V37T | 737 |37 | 737
69 |SHW Tor 100%/24h 015 SHW Tor 772|772 | 772 | 772 | 772 |\ 772|779 | 772 |\ VP2 |772 | 772 (772 (72 (v72 (772 (V72 (772 (V72 (772|772 (772|772 |12 | 712
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Emissionsdaten der beriicksichtigten Gerauschquellen - Tagesgange
Tageszeitraum: 06.00 - 22.00 Uhr, Nachtzeitraum: 22.00 - 06.00 Uhr
- einwirkender Gewerbelarm

PEURZ

Legende

Obj.~ Nr. Objektnummer

Schallquelle Name der Schallquelle

Tagesgang Name des Tagesganges
Emisslonsspektrum Name des Schalllelstunge-Frequenzspekirume
0607 Uhr dB(A) Schalmﬂu\qspew in dieser Stunde
0708 Uhr dB(A] Schallleistungspegel in dieser Stunde
08-09 Uhr dB(A] Schallleistungspegel In dieser Stunde
09=10 Uhr dB(A] Schallkeistungspegel in dieser Stunde
10-11 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde
11-12 Uhr dB(A] Schallelstungspegel In dieser Stunde
12-13 Uhr dB(A) Schallkistungspegel in dieser Stunde
13-14 Unr dB(A] Schallleistungspegel in dieser Stunde
14-15 Uhr dB(A] Schallelstungspegel In dieser Stunde
1516 Uhr dB(A] Schallleistungspegel in dieser Stunde
16=17 Uhr dB(A] Schallleistungspegel in dieser Stunde
17-18 Uhr dB(A] Schallelstungspegel In dieser Stunde
18=19 Uhr dB(A] Schallleistungspegel in dieser Stunde
18-20 Uhr dB(A] Schalleistungspegel in dieser Stunde
20-21 Uhr dB(A] Schallelstungspegel In dieser Stunde
2122 Ubhr dB(A Schallkeistungspegel in dieser Stunde
22-23 Unr dB(A] Schallleistungspegel in dieser Stunde
23-24 Unhr dB(A] istungspegel In dieser Stunde
00-01 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde
0102 Unr dB(A] Schalleistungspegel in dieser Stunde
0203 unr dB(A] Schalleistungspegel In dieser Stunde
03-04 Uhr dB(A] Schallleistungspegel in dieser Stunde
04-06 Unr dB(A] Schallleistungspegel in dieser Stunde
05-06 Uhr dB(A] Schalllelstungspegel In dieser Stunde
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Ergebnisse der Immissionsberechnung - Beurteilungspegel
- einwirkender Gewerbelarm

PEUTZ

Immissionsort Immissions- Beurteilungs- Uberschreitung zulassiger berechneter Uberschreitung
Stock= | Gebiets= richtwert IRW pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel
Nr. Beschreibung werk nutzung Tag | Nacht Tag I Nacht Tag I Nacht Tag I Nacht Tag I Nacht Tag | Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 Alte Marktstrae 28 EG WA 55 40 46,3 36,3 - - 85 60 66,1 424 - -
1.0G 55 40 47,0 37,7 - - 85 60 66,1 45,2 - -
2 Planung 1 EG WA 55 40 46,5 37,2 - - 85 60 65,1 426 - -
1.0G 55 40 47,3 38,1 - - 85 60 65,2 454 - -
2.0G 55 40 48,1 38,5 - - 85 60 65,3 45,7 - -
3 Planung 2 EG WA 55 40 46,5 37,2 - - 85 60 64,9 423 - -
1.0G 55 40 471 38,2 - - 85 60 65,8 45,1 - -
2,0G 55 40 47,8 38,8 - - 85 60 65,9 45,5 - -
4 Planung 3 EG WA 55 40 46,3 37,4 - - 85 60 64,6 43,0 - -
1.0G 55 40 47,0 385 - - 85 60 64,3 4586 - -
2.0G 55 40 47,9 39,2 - - 85 60 64,5 46,1 - -
5 Planung 4 EG WA 55 40 4538 36,8 - - 85 60 64,1 44,2 - -
1.0G 55 40 47,0 38,5 - - 85 60 64,4 46,6 - -
2.0G 55 40 482 39.4 - - 85 60 65,9 471 - -
6 Beningsfeld 9 EG WA 55 40 457 35,8 - - 85 60 66,0 42,5 - -
1.0G 55 40 471 374 - - 85 60 66,1 43,1 - -
2,0G 55 40 48,5 38,6 - - 85 60 67,4 43,7 - -
7 Im Holz 47 EG WR 50 35 39,1 27,5 - - 80 55 64,9 38,2 - -
1.0G 50 35 40,9 30,4 - - 80 55 63,1 38,8 - -
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Freizeitlarm im Plangebiet
Darstellung des digitalen Simulationsmodells mit Kennzeichnung des berticksichtigten PEUTZ
Immissionsortes

> T
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Freizeitlarm im Plangebiet
Ergebnisse der Freizeitlarmberechnung geman der Freizeitlarmrichtlinie

PEUZ

Immissionsort Immissionsrichtwert Beurteilungspegel Uberschreitung kurzz. zul. Maximalk Uberschreitung
i.R Lri.R Lri.R Geréuschsp. pegel Maximalpegel
Nr. Name Stock- | Gebiets- Tag Tag Tag [dB(A)] Tag Tag
werk | nutzung dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 Gebaude Planung EG WA 50 28,0 - 80 68,8 -
1.0G WA 50 28,3 - 80 68,8 -
2.0G WA 50 282 - 80 68.7 -
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Emissionsdaten der beriicksichtigten Gerduschquellen

Name Gruppe | X | Y | z |Lw||odsrs|L\v|Kl|Kp| Hzlmsnzlm: 5m|1kHz|2kHz|4kHz|u<Hz|
Hz
Reitplatz lRelwu I:&s&s«s&lssann | 655 |[720 | 1289.23 409 |0 [0 | 370] 48,_2] 594 | 676 | eﬂal 617 | 582 | 7.1 ]
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Emissionsdaten der beriicksichtigten Gerduschquellen

Legende

Name Name der Schallquelle

Gruppe Gruppenname

X m X-Koordinate

Y m Y-Koordinate

z m Z-Koordinate

Lw dB(A) Schallleistungspegel pro Anlage
loder S m,m? GrdBe der Quelle (Lange oder Flache)
L'w dB(A) Schallleistungspegel pro m, m*

K dB Zuschlag fur Impulshaltigkeit

Kpa dB Zuschlag fir Parkplatzart

63Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
125Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
250Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
500 Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
1kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
2kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
4kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
8kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
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Tagesgéange der beriicksichtigten Gerauschquellen

Schallquelle Gruppe Tagesgang 06-07| 07-08 08-09| 09-10| 10~11| 11-12| 12-13] 13-14| 14-15| 15-16| 16-17 | 17-18| 18-19| 18-20 | 20-21| 21-22 | 23-24
Uhr [ Ubr | Uhr | Uhe | Uhr | Unr | Unhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Ubr [ Ubr | Ubr | Uhr

Reitplatz [Reitplatz [1315 Uhr L 1 1 1 1 [ lro]7ol] | | | | | | |
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Tagesgéange der beriicksichtigten Gerauschquellen

Legende

Schallquelle Name der Schallquelle

Gruppe Zugehorigkeit zur Gruppe

Tagesgang Tagesgang

06-07 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Ank lei
07-08 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Ank lei:
08-09 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenlei
08-10 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde i
10-11 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde i
11-12 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde i
1213 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde

13-14 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Ank lei:
14-15 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde i
15-16 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde

16-17 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Ank I
17-18 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Ank lei
18-19 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Ank lei
19-20 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde i
20-21 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde

21-22 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenlei:
23-24 Uhe dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenlei
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Ergebnisse der Immissionsberechnungen
Ausbreitungsparameter gemafR TA Larm / DIN ISO 9613-2

Schallquelle Quelltyp (Zeit~ |Gruppe Lw Lw' Li Rw | loderS| KI | KD | D-Omega-Wand| s Adiv | Agnd | Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet| ADI ZR dlw Lr
ber, aa(A)| dB(A)| aB(A)| a8 | mm* | @8 | @8 B m | @ || .| .| & |dsa B | dB @8
| T Gebiude Pla EG RW.N_40 dB(A) LT 9B(A) RW.T.max 80 dB(A) LN 260 dB(A) RW.N.max 60 LT.max
Reitplatz Fache LMi_|Reitplatz [720 J409 | [ l12892]0 [ o | 0 434 |37 | 13 [ 00 |14 [ 01 | 282 00| o00] oo0f2s0]
LT d RW.Tmax 80 LrN 28, RW,Nmax 60 dB(A) LT max

1.06 RW.N 40 d

Gebéude Plal

FAiche Lvti |Reitplatz

Reitplatz

00 282 |
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Ergebnisse der Immissionsberechnungen
Ausbreitungsparameter gemafR TA Larm / DIN ISO 9613-2

Legende

Schallquelle Name der Schallquelle

Quelltyp Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)
Zeit- ber. Zeitbereich

Gruppe Gruppenname

Lw dB(A) Anlagenleistung

w dB(A) Leistung pro m, m?

u dB(A) Innenpegel

R'w dB bewertetes Schallkddmm-Mall

loder S mm? GrofBe der Quelle (Linge oder Flache)
Kl dB Zuschlag fur Impulshaltigkeit

KD dB Zuschlag fur Parksuchverkehr
D-Omega-Wand dB D-Omega-Wand

s m Entfernung Schallquelle - Immissionsort
Adiv dB Dampfi ifgrund g ing
Agnd dB Dampfung aufgrund Bodeneffekt
Abar dB D ft gl i

Aatm dB D grund L

dLrefl dB Peg g durch

Ls dB(A) Unbewerteter Schalkdruck am

Cmet Meteorologische Korrektur

ADI dB Richtwirkungskorrektur

ZR dB Ruhezeitenzuschlag (Anteil)

dlw dB Korrektur Betriebszeiten

Lr Pegel Beurtelungspegel Zeitbereich
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Ergebnis der Immissionsberechnungen EU-IZ

Ausbreitungsparameter gemaR TA Larm / DIN ISO 9613-2 (maRgebliches Geschoss)

fur die Immissionsorte 2 bis 5 - einwirkender Gewerbelarm

Obj-Nr. |Schallquelle Quelltyp (Zeitber. Li R'w Lw' | oder S Lw Kl | KT s Adiv | Agnd | Abar | Aatm | dlrefl Ls Cmet dLw ZR Lr

dB(A) dB dB(A) mm? dB(A) dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB
- — ————
o= 2 Pianung 1 2.06 L1481 GOB(A) LN 385  dB(A)
1 Lkw Fahrtstrecke Linie LT 63,0 4368 894 00 (0,0 197,5( 56,9 01 0,7 -1,2 04 31,0 0,9 =51 a5 295
1 Lkw Fahrtstracke Linie LN 63,0 4368 | 894 0,0 (0,0 197,5| -56,9 0,1 07 -1,2 04 31,0 09
2 Lkw Rangieren Punkt LT 83,0 83,0 00 |30 298,0| =605 1.0 =102 -1,0 02 125 -1.3 5,1 45 136
2 Lkw Rangieren Punkt LN 83,0 83,0 0,0 |30 298,0| 60,5 1,0 -10,2 -1,0 0,2 125 -1,3
3 Lkw Abstellen Punkt LT 81,5 815 0,0 |00 297.9| 605 14 =77 -2,8 01 12,0 -1,3 =51 45 101
3 Lkw Abstellen Punkt LN 81,5 81,5 0,0 |00 297,9| 60,5 14 7.7 -2,8 0,1 12,0 -1,3
4 Lkw Kompressor Punkt LT 1036 1038 0,0 (0,0 300,6| -60,6 14 7.7 =04 01 38,5 -1,3 =51 45 345
4 Lkw Kompressor Punkt LN 1036 1036 0,0 (00 3006 =606 14 7.7 =04 01 36,5 =13
5 Lkw Fahrtstrecke Linie LT 63,0 4271 89,3 0,0 (0,0 196,1 | 56,8 0,0 0,7 -1,2 04 31,0 0.9 4,3 4,0 298
5 Lkw Fahrtstrecke Linie LN 63,0 4271 89,3 0,0 (0,0 196,1 | =56,8 0.0 07 -1,2 04 31,0 -0.9
6 Lkw Abstellen Punkt LT 81,5 81,5 00 |00 2854 | 60,1 1.3 -18,7 -7 06 29 -1.3 -4.3 40 1.3
6 Lkw Abstellen Punkt LN 81,5 81,5 0,0 |00 2854| 60,1 13 =187 1,7 0,6 29 -1,3
7 Lkw Rangieren Punkt LT 83,0 83,0 00 (30 2855| =601 09 =154 =07 04 81 -1.3 -4,3 40 95
7 Lkw Rangieren Punkt LN 83,0 83,0 00 |30 285,5| 60,1 09 =154 =07 04 81 =13
8 Lkw Fahrtstracke Linie LT 63,0 4184 | 89,2 0,0 (0,0 1951 -56,8 0,0 06 -1,2 04 31,0 0,9 73 6,0 28,9
8 Lkw Fahrtstrecke Linie LN 63,0 4184 | 89,2 0,0 (0,0 1951 56,8 0.0 <6 -1,2 04 310 0.9
9 Lkw Abstellen Punkt LT 815 81,5 0,0 (0,0 287,0| -60,2 14 =149 -1,8 03 63 -1,3 7,3 6,0 37
9 Lkw Abstellen Punkt LN 815 815 0,0 (0,0 287,0| -60,2 14 =149 -18 03 63 -13
10 Lkw Rangieren Punkt LT 83,0 83,0 0,0 (30 289,9| 60,2 0,9 -11,2 -0,9 0,2 118 -1,3 -7,3 6,0 123
10 Lkw Rangieren Punkt LN 83,0 83,0 0,0 (3,0 289,9| -60,2 09 11,2 09 0.2 18 -1,3
1" Lkw Kompressor Punkt LT 1036 103,6 0,0 (00 280,3| -59.9 1.3 =107 -0,2 0.1 342 -1.3 -7.3 6,0 316
1" Lkw Kompressor Punkt LN 1036 103,6 00 (0,0 280,3| 59,9 13 =107 0,2 0,1 342 -1,3
12 Lkw Fahristracke Linie LT 63,0 8204 921 0,0 (0,0 2475| -58,9 04 -1,1 -1,3 0,5 317 -0,9 -12,0 6,0 247
12 Lkw Fahristrecke Linie LN 63,0 8204 | 921 0,0 (0,0 2475| -58,9 04 -11 -1.3 05 37 0.9
13 Lkw Abstellen Punkt LT 78,5 78,5 0,0 (0,0 2481 | 58,9 13 0,1 =3,7 0,0 171 -1,2 -12,0 6,0 98
13 Lkw Abstellen Punkt LN 78,5 78,5 0,0 (0,0 248,1| -58,9 1.3 0,1 =37 0,0 171 -1,2
14 Lkw Kompressor Punkt LT 1006 1006 |00 (00 253,2| 59,1 1.2 =11 =16 0,0 40,0 =12 | -120 6,0 328
14 Lkw Kompressor Punkt LN 1006 1006 0,0 |00 253.2| 59,1 1,2 -11 -1,6 0,0 40,0 -1,2
15 Lkw Abstellen Punkt LT 78,5 78,5 0,0 (0,0 234,1| 58,4 1.3 =132 -1,9 27 9,0 -1,2 =120 6,0 18
15 Lkw Abstellen Punkt LN 78,5 78,5 0,0 (0,0 234,1| 58,4 13 -13,2 =19 27 9,0 -1,2
16 Lkw Kompressor Punkt LT 1006 100,6 0,0 (0,0 2375| -58,5 12 -7,0 -0,3 05 36,6 -1,2 -12,0 6,0 294
16 Lkw Kompressor Punkt LN 100,6 100,6 00 (00 237,5| 58,5 1.2 -7,0 0,3 0,5 36,6 -1,2
17 Lkw Fahrtstrecke Linie LT 63,0 734 81,7 0,0 (0,0 155,0( 54,8 07 0,1 =11 03 253 0,7 5,0 51 237
17 Lkw Fahrtstrecke Linie LN 63,0 734 | 817 0,0 (00 1550 54,8 =07 0,1 -1.1 03 253 0.7
18 Lkw Rangieren Linie LT 63,0 430 | 793 0,0 (3,0 179,0( 56,0 0,0 0,8 =13 10 222 0,9 <73 6,0 23,0
18 Lkw Rangieren Linie LN 63,0 430 79,3 0,0 |30 179,0| -56,0 0,0 0.8 -13 1,0 222 0,9
19 Lkw Abstelien Punkt LT 81,6 81,6 0,0 |00 201,3| =571 1.2 <05 =37 16 230 -1.0 -7.3 6,0 206
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Ergebnis der Immissionsberechnungen E Z
Ausbreitungsparameter gemafl TA Larm / DIN I1ISO 9613-2 (maRgebliches Geschoss) P Ur
fur die Immissionsorte 2 bis 5 - einwirkender Gewerbeldrm

Obj.-Nr. |Schallquelle Quelltyp |Zeitber. Li R'w Lw' loder 8 Lw Kl | KT s Adiv Agnd Abar Aatm | dLrefl Ls Cmet dLw ZR Lr
dB(A) dB dB(A) m,m? dB(A) dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB

19 Lkw Abstellen Punkt LN 81,5 81,5 0,0 |00 201,3| -57,1 1.2 -0,5 -3,7 1,5 23,0 -1,0
20 Lkw Kompressor Punkt LT 101,8 101,8 0,0 | 0,0 207,5| -57,3 11 -2,1 -1,7 1,5 43,3 -1,1 -7,3 6,0 40,9
20 Lkw Kompressor Punkt LrN 101,8 101,8 0,0 | 0,0 207,5| -57,3 1,1 2,1 -1,7 1,5 433 -1,1
21 Lkw Fahrtstrecke Linie LT 63,0 96,9 | 829 0,0 | 0,0 163,5| -55,3 -0,3 -0,4 -1.1 0,6 26,4 -0.8 -7.3 6,0 24,4
21 Lkw Fahrtstrecke Linie LN 63,0 96,9 82,9 0,0 | 0,0 163,5| -55,3 -0,3 -0,4 -1,1 0,6 26,4 -0,8
22 Pkw Fahrtstrecke Linie LT 48,0 79,9 | 67,0 0,0 |00 164,6 | -55,3 -0,2 -1,2 -1,2 04 9,5 -0,8 3,0 3,6 15,3
22 Pkw Fahrtstrecke Linie LN 48,0 799 | 67,0 0,0 | 0,0 164,6| -55,3 -0,2 -1,2 -1,2 04 9,5 -0,8 7,0 0,0 15,6
23 Pkw Parkplatz Flache LT 40,2 4761 67,0 00 |00 192,3| -56,7 05 -2,2 -1,9 1.1 .7 -1,0 3,0 3,6 13,3
23 Pkw Parkplatz Flache LN 40,2 476,1 67,0 0,0 | 0,0 192,3| -56,7 05 22 -1.9 1.1 7.7 -1,0 7.0 0,0 13,6
24 Lkw Fahrtstrecke Linie LT 63,0 162,7 | 851 0,0 | 0,0 180,6 | -56,1 0.1 -1,0 -1.1 08 27,7 -0.8 3,0 3,6 33,6
24 Lkw Fahrtstrecke Linie LrN 63,0 162,7 | 85,1 0,0 |00 180,6 | -56,1 0,1 -1,0 -11 08 27,7 -0,8
25 Lkw Abstellen Punkt LT 81,5 81,5 0,0 | 0,0 210,3| -57,4 13 -14,8 -1,5 0,0 9,0 -0,9 14 3,7 13,2
25 Lkw Abstellen Punkt LN 81,5 81,5 0,0 | 0,0 210,3| -57,4 13 -14,8 -1,5 0,0 9,0 -0,9 7.0 0,0 15,1
26 Lkw Fahrtstrecke Linie LT 63,0 62,3 80,9 0,0 | 0,0 156,6 | -54,9 -0,2 -0,1 -1,1 0,8 25,6 -0,7 14 37 30,0
26 Lkw Fahrtstrecke Linie LN 63,0 62,3 | 80,9 0,0 | 0,0 156,6 | -54,9 -0,2 -0,1 -1.1 08 25,6 -0,7 7.0 0,0 319
27 Pkw Fahrtstrecke Linie LT 42,0 157,3 | 64,0 0,0 | 0,0 183,3| -56,3 0,0 -1,5 -1,2 0,8 58 -0,8 27 6,0 13,7
27 Pkw Fahrtstrecke Linie LrN 42,0 157,3 | 64,0 00 |00 183,3| -56,3 0,0 -1,5 -1,2 08 58 -0,8 10,0 0,0 15,0
28 Pkw Parkplatz Flache LT 41,4 90,8 | 61,0 0,0 | 0,0 216,8| -57,7 0,6 -5,1 -1,1 0,0 -2,4 -1,2 27 6,0 52
28 Pkw Parkplatz Flache LN 41,4 90,8 | 61,0 0,0 | 0,0 216,8| -57,7 0,6 -5,1 -1,1 0,0 -2,4 -1,2 10,0 0,0 6,4
29 Pkw Fahrtstrecke Linie LT 46,8 183,7 | 69,4 0,0 | 0,0 192,1| -56,7 0,0 -1,2 -1.3 0,8 1.1 -0,8 2,7 6,0 19,0
29 Pkw Fahrtstrecke Linie LN 46,8 183,7 | 69,4 0,0 | 0,0 192,1| -56,7 0,0 -1,2 -1,3 0,8 11 -0,8 10,0 0,0 20,2
30 Pkw Parkplatz Flache LT 39,0 4813 | 658 00 |00 248,2| -58,9 06 -53 -1,0 02 1.4 -1.1 27 6,0 9,0
30 Pkw Parkplatz Flache LN 39,0 4813 | 658 0,0 | 0,0 248,2| -58,9 0,6 -5,3 -1,0 0,2 1.4 -1.1 10,0 0,0 10,3
31 Lkw Fahrtstrecke Linie LT 63,0 249,5 87,0 0,0 | 0,0 172,6| -55,7 -0,1 -0,1 -1,1 0,8 30,7 -0,7 -4,3 4,0 29,7
31 Lkw Fahrtstrecke Linie LN 63,0 249,5 87,0 0,0 | 0,0 172,6| -55,7 -0,1 -0,1 -1,1 0,8 30,7 -0,7
32 Lkw Abstellen Punkt LT 81,5 81,5 0,0 | 0,0 226,0| -58,1 1.2 -0,1 -3,5 0,1 21,1 -0,9 -4,3 4,0 19,9
32 Lkw Abstellen Punkt LrN 81,5 81,5 00 |00 226,0| -58,1 1.2 -0,1 -3,5 0,1 21,1 -0,9
33 Lkw Rangieren Punkt LT 83,0 83,0 0,0 | 3,0 2254 | -58,1 0,7 -0,3 -1,4 0,0 24,1 -0,9 -4,3 4,0 25,9
33 Lkw Rangieren Punkt LN 83,0 83,0 0,0 | 3,0 2254 -58,1 07 -0,3 -1,4 0,0 241 -0,9
34 Lkw Fahrtstrecke Linie LT 63,0 304,4 87,8 0,0 | 0,0 180,4| -56,1 0,0 -0,4 -1,1 0,8 31,0 -0,8 -9,0 6,0 27,2
34 Lkw Fahrtstrecke Linie LN 63,0 3044 | 87,8 0,0 | 0,0 180,4| -56,1 0,0 -0,4 -1.1 0,8 31,0 -0,8
35 Lkw Rangieren Punkt LT 83,0 83,0 0,0 | 3,0 232,5| -58,3 0,7 -52 -1,0 0,6 19,8 -0,9 -9,0 6,0 18,9
35 Lkw Rangieren Punkt LN 83,0 83,0 0,0 | 3,0 232,5| -58,3 0,7 -5,2 -1,0 0,6 19,8 -0,9
36 Lkw Abstellen Punkt LT 81,5 81,5 0,0 | 0,0 233,1| -58,3 12 -4,1 -3,1 1,0 18,2 -0,9 -9,0 6,0 14,2
36 Lkw Abstellen Punkt LN 81,5 81,5 0,0 | 0,0 233,1| -58,3 1,2 -4,1 -3,1 1,0 18,2 -0,9
37 Eisenschrottcontainer Flache LT 68,2 314,0 | 93,2 0,0 |00 236,1| -58,5 07 -2,4 -2,4 1.1 31,8 -0,9 -5,1 45 30,2
37 Eisenschrottcontainer Flache LN 68,2 314,0 93,2 0,0 | 0,0 236,1| -58,5 0,7 -2,4 -2,4 11 31,8 -0,9
38 Containeraustausch Linie LT 84,1 43,0 | 100,4 0,0 | 0,0 239,2| -58,6 1,0 2,2 -1,2 0,4 39,8 -0,9 -9,0 6,0 35,9
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Ergebnis der Immissionsberechnungen

fir die Immissionsorte 2 bis 5 - einwirkender Gewerbelarm

Ausbreitungsparameter gemafl TA Larm / DIN I1ISO 9613-2 (maRgebliches Geschoss)

PEUIZ

Obj.-Nr. |Schallquelle Quelltyp |Zeitber. Li R'w Lw' loder 8 Lw Kl | KT s Adiv Agnd Abar Aatm | dLrefl Ls Cmet dLw ZR Lr
dB(A) dB dB(A) m,m? dB(A) dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB

38 Containeraustausch Linie LrN 84,1 43,0 | 1004 |00 |00 239,2| -58,6 1,0 -2,2 -1,2 0,4 39,8 -0,9
39 Radlader Flache LT 70,9 1289,7 | 102,0 0,0 | 3,0 225,0| -58,0 0,7 -5,7 -1,3 0,1 37,9 -0,9 -7,3 6,0 38,7
39 Radlader Flache LrN 70,9 1289,7 | 102,0 0,0 |30 225,0| -58,0 07 -5,7 -1,3 0,1 37,9 -0,9
40 Test Kennensége Punkt LT 91,4 914 0,0 | 0,0 203,0| -57,1 1,0 -16,6 -0,7 0,0 18,0 -0.8 -5,1 6,0 18,1
40 Test Kennensage Punkt LN 91,4 91,4 0,0 | 0,0 203,0| -57,1 1,0 -16,6 -0,7 0,0 18,0 -0,8 7.0 0,0 241
41 Tor Flache LT 80 0 75,0 14,0 86,5 0,0 |00 200,9| -57,1 1,0 -16,6 -0,7 0,0 13,0 -0,9 0,0 3,6 15,8
41 Tor Flache LN 80 0 75,0 14,0 | 86,5 0,0 | 0,0 200,9| -57,1 1,0 -16,6 -0,7 0,0 13,0 -0,9 -3,0 0,0 9,1
42 Tor Flache LT 80 0 75,0 15,8 87,0 00 |00 202,0| -57,1 1,0 -16,6 -0,7 0,0 13,5 -0,7 0,0 3,6 16,4
42 Tor Flache LN 80 0 75,0 15,8 | 87,0 0,0 | 0,0 202,0| -57,1 1,0 -16,6 -0,7 0,0 13,5 -0,7 -3,0 0,0 9.8
43 Tor Flache LT 80 0 75,0 15,8 | 87,0 0,0 | 0,0 203,3| -57,2 0,9 -16,6 -0,7 0,0 13,5 -0,7 0,0 3,6 16,4
43 Tor Flache LN 80 0 75,0 15,8 87,0 0,0 |00 203,3| -57,2 0.9 -16,6 -0,7 0,0 13,5 -0,7 -3,0 0,0 9,7
44 Tor Flache LT 80 0 75,0 15,8 | 87,0 0,0 | 0,0 204,7| -57,2 0,9 -16,2 -0,7 0,0 13,7 -0,7 0,0 3,6 16,6
44 Tor Flache LN 80 0 75,0 15,8 | 87,0 0,0 | 0,0 204,7| -57,2 0,9 -16,2 -0,7 0,0 13,7 -0,7 -3,0 0,0 10,0
45 Tor Flache LT 80 0 75,0 14,0 86,5 0,0 | 0,0 188,4| -56,5 0,6 -0,1 -1,1 0,0 29,3 -0,7 0,0 3,6 32,2
45 Tor Flache LN 80 0 75,0 14,0 | 86,5 0,0 | 0,0 188,4| -56,5 0,6 -0,1 -1.1 0,0 29,3 -0,7 -3,0 0,0 25,6
46 Tor Flache LT 80 0 75,0 15,8 87,0 0,0 | 0,0 187,0| -56,4 0,6 -0,3 -1,2 0,0 29,6 -0,7 0,0 3,6 32,6
46 Tor Flache LrN 80 0 75,0 15,8 87,0 00 |00 187,0| -56,4 06 -0,3 -1,2 0,0 29,6 -0,7 -3,0 0,0 259
47 Tor Flache LT 80 0 75,0 15,8 | 87,0 0,0 | 0,0 185,6| -56,4 0,9 -0,1 -1,1 0,0 30,3 -0,7 0,0 3,6 33,2
47 Tor Flache LN 80 0 75,0 15,8 87,0 0,0 | 0,0 185,6| -56,4 0,9 -0,1 -1,1 0,0 30,3 -0,7 -3,0 0,0 26,6
48 Tor Flache LT 80 0 75,0 15,8 87,0 0,0 | 0,0 184,3| -56,3 0,9 -0,1 -1,1 0,0 30,4 -0,7 0,0 3,6 33,3
48 Tor Flache LN 80 0 75,0 15,8 87,0 0,0 | 0,0 184,3| -56,3 0,9 -0,1 -1,1 0,0 30,4 -0,7 -3,0 0,0 26,7
49 002 Rohrschacht Flache LT 73,7 0,8 73,0 00 |00 275,2| -59,8 1.2 -20,0 -1.1 0,0 -6,8 -1,3 0,0 3,6 -4,5
49 002 Rohrschacht Flache LN 73,7 08 73,0 0,0 | 0,0 275,2| -59,8 1.2 -20,0 -1.1 0,0 -6,8 -1.3 0,0 0,0 -8,1
50 002 Bruchkante A-Stufe Linie LT 84,5 39,5 | 100,5 0,0 | 0,0 299,9| -60,5 1,9 -14,8 -5,0 1,2 233 -1,4 0,0 3,6 25,5
50 002 Bruchkante A-Stufe Linie LN 84,5 39,5 | 100,5 0,0 | 0,0 299,9| -60,5 1,9 -14,8 -5,0 1.2 23,3 -1.4 0,0 0,0 219
51 004 Rohwasserbeckenfiltration Flache LT 85,5 6,0 | 933 0,0 | 0,0 368,2| -62,3 1,5 -4,6 -3,1 0,0 24,7 -1,5 0,0 3,6 26,8
51 004 Rohwasserbeckenfiltration Flache LrN 85,5 6,0 | 933 00 |00 368,2| -62,3 15 -4,6 -3,1 0,0 24,7 -1,5 0,0 0,0 23,2
52 005 Uberlauf Nachklarbecken Linie LT 81,3 1256 | 102,3 0,0 | 0,0 402,3| -63,1 2,0 -10,3 -5,3 0,0 257 -1.5 0,0 3,6 27,8
52 005 Uberlauf Nachklarbecken Linie LN 81,3 1256 | 102,3 0,0 | 0,0 402,3| -63,1 2,0 -10,3 -53 0,0 257 -15 0,0 0,0 24,2
53 005 Uberlauf Nachklarbecken Linie LT 81,3 125,7 | 102,3 0,0 | 0,0 449,1| -64,0 22 -8,1 -5,6 0,0 26,8 -1,6 0,0 3,6 28,8
53 005 Uberlauf Nachklarbecken Linie LN 81,3 125,7 | 102,3 0,0 | 0,0 449,1| -64,0 2,2 -8,1 -5,6 0,0 26,8 -1.6 0,0 0,0 252
54 006 Bodengitter Flache LT 89,8 6,0 97,6 0,0 | 0,0 429,.8| -63,7 14 -93 -2,1 0,0 23,9 -1,5 0,0 3,6 26,0
54 006 Bodengitter Flache LrN 89,8 6,0 | 976 00 |00 429,8| -63,7 1.4 -9,3 -21 0,0 23,9 -1,5 0,0 0,0 22,4
55 006 Bodengitter Flache LT 89,8 6,0 97,6 0,0 | 0,0 383,3| -62,7 12 -10,6 -1,8 0,1 23,9 -15 0,0 3,6 26,0
55 006 Bodengitter Flache LN 89,8 6,0 | 97,6 0,0 | 0,0 383,3| -62,7 1,2 -10,6 -1,8 0,1 23,9 -1,5 0,0 0,0 22,4
56 Pumpenfiltration Flache LT 79,2 424,1 | 1055 0,0 |00 334,0| -61,5 1.3 -8,1 -2,4 1.5 36,4 -1.4 0,0 3,6 38,6
56 Pumpenfiltration Flache LN 79,2 424,1 | 1055 0,0 | 0,0 334,0| -61,5 13 -8,1 -2,4 1,5 36,4 -1,4
57 Belebungsbecken Flache LT 60,0 944,2 89,8 00 |00 422,1| -63,5 1.6 -4,8 -3,3 06 20,3 -1,5 0,0 3,6 22,4
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Ergebnis der Immissionsberechnungen E Z
Ausbreitungsparameter gemafl TA Larm / DIN I1ISO 9613-2 (maRgebliches Geschoss) Ur
fur die Immissionsorte 2 bis 5 - einwirkender Gewerbeldrm

Obj.-Nr. |Schallquelle Quelltyp |Zeitber. Li R'w Lw' loder 8 Lw Kl | KT s Adiv Agnd Abar Aatm | dLrefl Ls Cmet dLw ZR Lr
dB(A) dB dB(A) m,m? dB(A) dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB
57 Belebungsbecken Flache LN 60,0 944,2 89,8 0,0 |00 422,1| -63,5 1,6 -4,8 -3,3 06 20,3 -1,5 0,0 0,0 18,8
58 006 Forderschnecken Punkt LT 104,5 104,5 0,0 | 0,0 368,8| -62,3 15 -22,0 -2,5 0,0 19,2 -15 0,0 3,6 214
58 006 Forderschnecken Punkt LrN 104,5 104,5 00 |00 3688 | -62,3 15 -22,0 -2,5 0,0 19,2 -1.5 0,0 0,0 17.8
59 008 Filtertechnik BHKW Punkt LT 71,8 71,8 0,0 | 3,0 175,6| -55,9 -0,1 -1.1 -0,7 2,6 16,7 -0.8 0,0 3,6 22,5
59 008 Filtertechnik BHKW Punkt LN 71,8 71,8 0,0 | 3,0 175,6| -55,9 -0,1 -1,1 -0,7 26 16,7 -0,8 0,0 0,0 18,9
60 Riickkihler Flache LT 70,0 40,6 86,1 0,0 | 0,0 172,1| -55,7 -0,8 -0,1 -16 25 30,4 -0,8 0,0 3,6 33,2
60 Ruickkihler Flache LN 70,0 40,6 86,1 0,0 | 0,0 172,1| -55,7 -0,8 -0,1 -1,6 25 30,4 -0,8 0,0 0,0 29,5
61 010 Gemischkiihler Punkt LT 80,8 80,8 00 |00 180,0| -56,1 07 -0,2 -0,5 1,0 25,7 -0,5 0,0 3,6 28,9
61 010 Gemischkdihler Punkt LN 80,8 80,8 0,0 | 0,0 180,0| -56,1 0,7 -0,2 -0,5 1,0 257 -0,5 0,0 0,0 25,2
62 010 Gemischkiihler Punkt LT 80,8 80,8 0,0 | 0,0 180,1| -56,1 07 -0,2 -0,5 1,0 257 -0,5 0,0 3,6 288
62 010 Gemischkiihler Punkt LrN 80,8 80,8 0,0 | 0,0 180,1| -56,1 0,7 -0,2 -0,5 1,0 25,7 -0,5 0,0 0,0 25,2
63 016 E-Motor Punkt LT 76,2 76,2 0,0 | 3,0 193,1| -56,7 0,9 -0,3 -0,8 0,0 19,3 0,0 0,0 3,6 259
63 016 E-Motor Punkt LN 76,2 76,2 0,0 | 3,0 193,1| -56,7 0,9 -0,3 -0,8 0,0 19,3 0,0 0,0 0,0 22,3
64 016 E-Motor Punkt LT 76,2 76,2 0,0 | 3,0 2214 -57,9 1,0 -4,1 -1,0 0,0 14,2 -0,2 0,0 3,6 20,7
64 016 E-Motor Punkt LN 76,2 76,2 0,0 | 3,0 2214 -57,9 1,0 -4.1 -1,0 0,0 14,2 -0,2 0,0 0,0 17.1
65 012 Gaskuhler Lifter Flache LT 78,7 0,2 70,7 0,0 | 0,0 194,0| -56,7 -0,2 0,0 -0,9 0,1 12,9 -1,0 0,0 3,6 15,5
65 012 Gaskihler Lufter Flache LrN 78,7 0,2 70,7 00 |00 194,0| -56,7 -0,2 0,0 -0,9 0,1 12,9 -1,0 0,0 0,0 11,9
66 011 Gaskuhler Lifter Flache LT 72,4 02| 644 0,0 | 0,0 198,3| -56,9 0,0 -13,0 -0,4 0,3 -5,7 -1,1 0,0 3,6 -3,1
66 011 Gaskuhler Lifter Flache LN 72,4 02| 644 0,0 | 0,0 198,3| -56,9 0,0 -13,0 -0,4 0,3 -5,7 -1,1 0,0 0,0 -6,8
67 013 Schneckenhebewerk Fenster Punkt LT 82,7 82,7 0,0 | 0,0 204,9| -57,2 -0,7 -3.8 -0,8 0,0 20,2 -0,7 0,0 3,6 23,0
67 013 Schneckenhebewerk Fenster Punkt LN 82,7 82,7 0,0 | 0,0 204,9| -57,2 -0,7 -3,8 -0,8 0,0 20,2 -0,7 0,0 0,0 19,4
68 014 Schneckenhebewerk Lifter Punkt LT 73,7 73,7 00 |00 209,5| -57.4 06 -12,2 -0,4 0,0 43 -0,7 0,0 3,6 7.2
68 014 Schneckenhebewerk Lufter Punkt LN 73,7 73,7 0,0 | 0,0 209,5| -57,4 0,6 -12,2 -0,4 0,0 4,3 -0,7 0,0 0,0 3.5
69 SHW Tar Flache LT 80,2 0,5 77,2 0,0 | 0,0 2126| -57,5 0,7 -14,8 -0,8 0,0 4,8 -0,7 0,0 3,6 7.7
69 SHW Tir Flache LrN 80,2 0,5 77,2 0,0 | 0,0 212,6| -57,5 0,7 -14,8 -0,8 0,0 4,8 -0,7 0,0 0,0 4,0
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Ergebnis der Immissionsberechnungen EU-IZ

Ausbreitungsparameter gemaR TA Larm / DIN ISO 9613-2 (maRgebliches Geschoss)

fur die Immissionsorte 2 bis 5 - einwirkender Gewerbelarm

Obj-Nr. |Schallquelle Quelltyp (Zeitber. Li R'w Lw' | oder S Lw Kl | KT s Adiv | Agnd | Abar | Aatm | dlrefl Ls Cmet dLw ZR Lr

dB(A) dB dB(A) mm? dB(A) dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB
- — —————
[oN=5  Pianung2 2.06 LT 47.8 dB(A) LiN 38.8  dB(A)
1 Lkw Fahrtstrecke Linie LT 63,0 4368 894 00 (0,0 1994 57,0 01 -1,2 -1,2 06 30,7 0,9 =51 a5 29,2
1 Lkw Fahrtstracke Linie LN 63,0 4368 | 894 0,0 (0,0 199.4| 57,0 0,1 -1,2 -1,2 06 30,7 09
2 Lkw Rangieren Punkt LT 83,0 83,0 00 |30 304,9( 60,7 1.1 6.3 -1.3 0.1 15,9 -1.3 5,1 45 16,9
2 Lkw Rangieren Punkt LN 83,0 83,0 0,0 |30 304,9| 60,7 11 .3 -13 0,1 159 -1,3
3 Lkw Abstellen Punkt LT 81,5 815 0,0 |00 304,6| -60,7 15 =77 -2,8 01 19 -1,3 =51 45 10,0
3 Lkw Abstellen Punkt LN 81,5 81,5 0,0 |00 3046 60,7 1.5 7,7 -2,8 0,1 119 -1,3
a Lkw Kompressor Punkt LT 1036 1036 0,0 |00 307,7| 60,8 15 -7.9 =04 01 36,1 =13 =51 a5 342
4 Lkw Kompressor Punkt LN 1036 1036 0,0 (00 307.7| 60,8 1.5 -7.9 =04 01 36,1 =13
5 Lkw Fahrtstrecke Linie LT 63,0 4271 89,3 0,0 (0,0 1979 56,9 0,1 -1,2 -1,2 06 30,7 0.9 4,3 40 295
5 Lkw Fahrtstrecke Linie LN 63,0 4271 89,3 0,0 (0,0 1979 56,9 01 -1,2 -1,2 086 30,7 =09
6 Lkw Abstellen Punkt LT 81,5 81,5 00 |00 2925| 60,3 14 -18,7 -1.8 06 27 -1.3 -4.3 40 1.0
6 Lkw Abstellen Punkt LN 81,5 81,5 0,0 |00 2925| 60,3 14 =187 -1,8 0,6 27 -1,3
7 Lkw Rangieren Punkt LT 83,0 83,0 00 (30 2929| -60,3 1.0 =154 =08 04 79 -1.3 -4,3 40 93
7 Lkw Rangieren Punkt LN 83,0 83,0 00 (30 292,9| 60,3 1.0 =154 0.8 04 79 =13
8 Lkw Fahrtstracke Linie LT 63,0 4184 | 89,2 0,0 (0,0 1968 -56,9 01 -1,2 -1,2 06 30,7 0,9 73 6,0 285
8 Lkw Fahrtstrecke Linie LN 63,0 4184 | 89,2 0,0 (0,0 196,8 | 56,9 0.1 -1,2 -1,2 06 30,7 0.9
9 Lkw Abstellen Punkt LT 815 81,5 0,0 (0,0 2935| 60,3 14 =148 -1,9 03 62 -1,3 7,3 6,0 386
9 Lkw Abstellen Punkt LN 815 815 0,0 (0,0 2935| -60,3 14 =148 -1,9 03 62 -13
10 Lkw Rangieren Punkt LT 83,0 83,0 0,0 (30 296,4| 60,4 1,0 =111 -0,9 0,2 17 -1,3 -7,3 6,0 121
10 Lkw Rangieren Punkt LN 83,0 83,0 0,0 |30 2964 | 60,4 1,0 111 09 0.2 "7 -1,3
1" Lkw Kompressor Punkt LT 1036 103,6 0,0 (00 286,8| =601 14 -10,6 -0,2 0.1 340 -1.3 -7.3 6,0 315
1" Lkw Kompressor Punkt LN 1036 1036 00 (0,0 286,8| 60,1 14 =106 0,2 0,1 34,0 -1,3
12 Lkw Fahrtstrecke Linie LT 63,0 8204 921 0,0 |00 2464 | <588 04 =17 -1,2 06 314 -0,9 -12,0 6,0 244
12 Lkw Fahristrecke Linie LN 63,0 8204 | 921 0,0 (0,0 246,4| -58,8 04 =17 -1.2 06 314 0.9
13 Lkw Abstellen Punkt LT 78,5 78,5 0,0 |00 252.4| 59,0 13 -9,2 -2,0 26 12,1 -1,2 -12,0 6,0 48
13 Lkw Abstellen Punkt LN 78,5 78,5 0,0 (0,0 252,4| -59,0 1.3 9,2 =2,0 26 121 -1,2
14 Lkw Kompressor Punkt LT 1006 1006 |00 |00 257.4| 59,2 1.2 5.8 04 05 36,9 =12 | -120 6,0 296
14 Lkw Kompressor Punkt LN 1006 1006 0,0 |00 2574| 59,2 12 58 04 05 36,9 -1,2
15 Lkw Abstellen Punkt LT 78,5 78,5 0,0 (0,0 2379| -58,5 1.3 =171 =21 27 47 -1,2 -12,0 6,0 2,5
15 Lkw Abstellen Punkt LN 78,5 78,5 0,0 (0,0 237,9| 58,5 13 =171 =21 27 47 -1,2
16 Lkw Kompressor Punkt LT 1006 100,6 0,0 (0,0 241,2| -58,6 12 -9,0 =0,2 05 344 -1,2 -12,0 6,0 272
16 Lkw Kompressor Punkt LN 1006 100,6 0,0 (0,0 241,2| -58,6 1.2 -9,0 0,2 0,5 344 -1,2
17 Lkw Fahristrecke Linie LT 63,0 734 81,7 0,0 |00 155,3| 54,8 0,6 0,1 -1,1 05 256 0,8 5,0 51 239
17 Lkw Fahrtstrecke Linie LN 63,0 734 | 817 0,0 (00 1553 54,8 =06 0,1 =11 05 256 0.8
18 Lkw Rangieren Linie LT 63,0 430 | 793 0,0 (3,0 184,2| 56,3 0,0 0,9 =13 11 219 -1,0 <73 6,0 22,7
18 Lkw Rangieren Linie LN 63,0 43,0 79,3 0,0 |30 184,2| 56,3 0,0 0.9 13 11 219 -1,0
19 Lkw Abstelien Punkt LT 815 81,6 0,0 |00 205,5| -57,2 1.2 0,5 =38 14 225 =11 -7.3 6,0 20,2
VL 8127-1 27.03.2020 - Datenanhang 5
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Ergebnis der Immissionsberechnungen E Z
Ausbreitungsparameter gemafl TA Larm / DIN I1ISO 9613-2 (maRgebliches Geschoss) P Ur
fur die Immissionsorte 2 bis 5 - einwirkender Gewerbeldrm

Obj.-Nr. |Schallquelle Quelltyp |Zeitber. Li R'w Lw' loder 8 Lw Kl | KT s Adiv Agnd Abar Aatm | dLrefl Ls Cmet dLw ZR Lr
dB(A) dB dB(A) m,m? dB(A) dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB

19 Lkw Abstellen Punkt LrN 81,5 81,5 0,0 |00 205,5| -57,2 1.2 -0,5 -3,8 14 22,5 -1.1
20 Lkw Kompressor Punkt LT 101,8 101,8 0,0 | 0,0 2116| -57,5 11 -2,3 -1,7 1,5 42,9 -1,1 -7,3 6,0 40,5
20 Lkw Kompressor Punkt LrN 101,8 101,8 0,0 | 0,0 211,6| -57,5 1,1 2,3 -1,7 1,5 429 -1,1
21 Lkw Fahrtstrecke Linie LT 63,0 96,9 | 829 0,0 | 0,0 163,6| -55,3 -0,2 -0,4 -1.1 0,7 26,6 -0.8 -7.3 6,0 24,5
21 Lkw Fahrtstrecke Linie LN 63,0 96,9 82,9 0,0 | 0,0 163,6| -55,3 -0,2 -0,4 -1,1 0,7 26,6 -0,8
22 Pkw Fahrtstrecke Linie LT 48,0 79,9 | 67,0 0,0 |00 164,0| -55,3 -0,1 -1,0 -1.1 04 9,9 -0,9 3,0 3,6 15,7
22 Pkw Fahrtstrecke Linie LN 48,0 799 | 67,0 0,0 | 0,0 164,0| -55,3 -0,1 -1,0 -1,1 04 9,9 -0,9 7,0 0,0 16,1
23 Pkw Parkplatz Flache LT 40,2 4761 67,0 00 |00 193,7| -56,7 05 -2,4 -2,0 1.1 75 -1.1 3,0 3,6 13,0
23 Pkw Parkplatz Flache LN 40,2 476,1 67,0 0,0 | 0,0 193,7| -56,7 05 24 -2,0 1.1 75 -1.1 7.0 0,0 134
24 Lkw Fahrtstrecke Linie LT 63,0 162,7 | 851 0,0 | 0,0 177,6| -56,0 0.1 -1,0 -1.1 08 28,0 -0.8 3,0 3,6 33,8
24 Lkw Fahrtstrecke Linie LrN 63,0 162,7 | 85,1 0,0 |00 177,6| -56,0 0,1 -1,0 -11 08 28,0 -0,8
25 Lkw Abstellen Punkt LT 81,5 81,5 0,0 | 0,0 207,9| -57,3 1.2 -14,9 -1,5 0,0 8,9 -1,1 14 3,7 12,9
25 Lkw Abstellen Punkt LN 81,5 81,5 0,0 | 0,0 207,9| -57,3 12 -14,9 -1,5 0,0 8,9 -1,1 7.0 0,0 14,8
26 Lkw Fahrtstrecke Linie LT 63,0 62,3 80,9 0,0 | 0,0 154,0| -54,7 -0,2 -0,1 -1,0 1,0 26,0 -0,8 14 37 30,3
26 Lkw Fahrtstrecke Linie LN 63,0 62,3 | 80,9 0,0 | 0,0 154,0| -54,7 -0,2 -0,1 -1,0 1,0 26,0 -0.8 7.0 0,0 32,2
27 Pkw Fahrtstrecke Linie LT 42,0 157,3 | 64,0 0,0 | 0,0 180,1| -56,1 0,0 -1,5 -1,2 0,8 6,0 -0,9 27 6,0 13,8
27 Pkw Fahrtstrecke Linie LrN 42,0 157,3 | 64,0 00 |00 180,1| -56,1 0,0 -1,5 -1,2 08 6,0 -0,9 10,0 0,0 15,1
28 Pkw Parkplatz Flache LT 41,4 90,8 | 61,0 0,0 | 0,0 216,1| -57,7 0,6 -8,2 -0,5 0,1 -4,7 -1,2 27 6,0 28
28 Pkw Parkplatz Flache LN 41,4 90,8 | 61,0 0,0 | 0,0 216,1| -57,7 0,6 -8,2 -0,5 0,1 -4,7 -1,2 10,0 0,0 41
29 Pkw Fahrtstrecke Linie LT 46,8 183,7 | 69,4 0,0 | 0,0 188,5| -56,5 0,0 -1.3 -1,2 0,8 1,2 -0,9 2,7 6,0 19,0
29 Pkw Fahrtstrecke Linie LN 46,8 183,7 | 69,4 0,0 | 0,0 188,5| -56,5 0,0 -1,3 -1,2 0,8 1,2 -0,9 10,0 0,0 20,3
30 Pkw Parkplatz Flache LT 39,0 4813 | 658 00 |00 245,7| -58,8 06 -53 -1,0 0,1 1.4 -1,2 27 6,0 8,9
30 Pkw Parkplatz Flache LN 39,0 4813 | 658 0,0 | 0,0 2457 | -58,8 0,6 -5,3 -1,0 0,1 1.4 -1,2 10,0 0,0 10,2
31 Lkw Fahrtstrecke Linie LT 63,0 249,5 87,0 0,0 | 0,0 169,4| -55,6 -0,1 -0,3 -1,1 0,9 30,8 -0,8 -4,3 4,0 29,7
31 Lkw Fahrtstrecke Linie LN 63,0 249,5 87,0 0,0 | 0,0 169,4| -55,6 -0,1 -0,3 -1,1 0,9 30,8 -0,8
32 Lkw Abstellen Punkt LT 81,5 81,5 0,0 | 0,0 218,6| -57,8 1.2 -4,7 -2,7 0,0 17,6 -0,9 -4,3 4,0 16,4
32 Lkw Abstellen Punkt LrN 81,5 81,5 00 |00 218,6| -57,8 1.2 -4,7 -2,7 0,0 17,6 -0,9
33 Lkw Rangieren Punkt LT 83,0 83,0 0,0 | 3,0 217,7| -57,7 0,7 -4,1 -1.1 0,0 20,8 -0,9 -4,3 4,0 22,7
33 Lkw Rangieren Punkt LN 83,0 83,0 0,0 | 3,0 217,7| -57,7 07 -4,1 -1,1 0,0 20,8 -0,9
34 Lkw Fahrtstrecke Linie LT 63,0 304,4 87,8 0,0 | 0,0 176,9| -55,9 0,0 -0,7 -1,1 0,9 31,1 -0,8 -9,0 6,0 27,2
34 Lkw Fahrtstrecke Linie LN 63,0 3044 | 87,8 0,0 | 0,0 176,9| -55,9 0,0 -0,7 -1.1 0,9 31,1 -0,8
35 Lkw Rangieren Punkt LT 83,0 83,0 0,0 | 3,0 224,0| -58,0 0,7 -6,4 -0,9 0,0 18,4 -0,9 -9,0 6,0 17,4
35 Lkw Rangieren Punkt LN 83,0 83,0 0,0 | 3,0 224,0| -58,0 0,7 -6,4 -0,9 0,0 18,4 -0,9
36 Lkw Abstellen Punkt LT 81,5 81,5 0,0 | 0,0 224.8| -58,0 12 -7,6 -2,2 05 15,2 -0,9 -9,0 6,0 11,3
36 Lkw Abstellen Punkt LN 81,5 81,5 0,0 | 0,0 2248| -58,0 1,2 -7,6 -2,2 0,5 15,2 -0,9
37 Eisenschrottcontainer Flache LT 68,2 314,0 | 93,2 0,0 |00 226,9| -58,1 07 -3,0 -2,2 1.1 31,6 -0,9 -5,1 45 30,1
37 Eisenschrottcontainer Flache LN 68,2 314,0 93,2 0,0 | 0,0 226,9| -58,1 0,7 -3,0 -2,2 11 31,6 -0,9
38 Containeraustausch Linie LT 84,1 43,0 | 1004 |00 |00 231,0| -58,3 1,0 -2,6 -11 04 39,9 -0,9 -9,0 6,0 35,9
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Ergebnis der Immissionsberechnungen

fir die Immissionsorte 2 bis 5 - einwirkender Gewerbelarm

Ausbreitungsparameter gemafl TA Larm / DIN I1ISO 9613-2 (maRgebliches Geschoss)

PEUIZ

Obj.-Nr. |Schallquelle Quelltyp |Zeitber. Li R'w Lw' loder 8 Lw Kl | KT s Adiv Agnd Abar Aatm | dLrefl Ls Cmet dLw ZR Lr
dB(A) dB dB(A) m,m? dB(A) dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB

38 Containeraustausch Linie LrN 84,1 43,0 | 1004 |00 |00 231,0| -583 1,0 -2,6 -1,1 0,4 39,9 -0,9
39 Radlader Flache LT 70,9 1289,7 | 102,0 0,0 | 3,0 220,3| -57,9 0,7 -6,0 -1,2 0,0 37,7 -1,0 -7,3 6,0 38,4
39 Radlader Flache LrN 70,9 1289,7 | 102,0 0,0 |30 220,3| -57,9 07 -6,0 -1,2 0,0 37,7 -1,0
40 Test Kennensége Punkt LT 91,4 914 0,0 | 0,0 200,9| -57,1 0,9 -16,7 -0,7 0,0 18,0 -1,0 -5,1 6,0 17,9
40 Test Kennensage Punkt LN 91,4 91,4 0,0 | 0,0 200,9| -57,1 0,9 -16,7 -0,7 0,0 18,0 -1,0 7.0 0,0 239
41 Tor Flache LT 80 0 75,0 14,0 86,5 0,0 |00 199,2| -57,0 0.9 -16,6 -0,7 03 13,3 -0,9 0,0 3,6 16,0
41 Tor Flache LN 80 0 75,0 14,0 | 86,5 0,0 | 0,0 199,2| -57,0 0,9 -16,6 -0,7 0,3 13,3 -0,9 -3,0 0,0 94
42 Tor Flache LT 80 0 75,0 15,8 87,0 00 |00 199,6 | -57,0 0.9 -16,6 -0,7 0,0 13,5 -0,9 0,0 3,6 16,2
42 Tor Flache LN 80 0 75,0 15,8 | 87,0 0,0 | 0,0 199,6| -57,0 0,9 -16,6 -0,7 0,0 13,5 -0.9 -3,0 0,0 9,6
43 Tor Flache LT 80 0 75,0 15,8 | 87,0 0,0 | 0,0 200,2| -57,0 0,8 -16,5 -0,7 0,0 13,6 -0.9 0,0 3,6 16,3
43 |Tor Flache LrN 80 0 75,0 158 | 87,0 0,0 | 0,0 200,2| -57,0 0,8 -16,5 | -0,7 0,0 13,6 -0,9 -3,0 0,0 9,6
44 Tor Flache LT 80 0 75,0 15,8 | 87,0 0,0 | 0,0 200,9| -57,1 0,8 -16,1 -0,7 33 17,3 -0,9 0,0 3,6 19,9
44 Tor Flache LN 80 0 75,0 15,8 | 87,0 0,0 | 0,0 200,9| -57,1 0,8 -16,1 -0,7 33 17,3 -0,9 -3,0 0,0 13,3
45 Tor Flache LT 80 0 75,0 14,0 86,5 0,0 | 0,0 184,0| -56,3 04 -0,1 -1,1 0,0 29,3 -0,9 0,0 3,6 32,1
45 Tor Flache LN 80 0 75,0 14,0 | 86,5 0,0 | 0,0 184,0| -56,3 04 -0,1 -1.1 0,0 29,3 -0.9 -3,0 0,0 254
46 Tor Flache LT 80 0 75,0 15,8 87,0 0,0 | 0,0 183,3| -56,3 04 -0,4 -1,2 0,0 29,6 -0,9 0,0 3,6 32,4
46 Tor Flache LrN 80 0 75,0 15,8 87,0 00 |00 183,3| -56,3 04 -04 -1,2 0,0 29,6 -0,9 -3,0 0,0 257
47 Tor Flache LT 80 0 75,0 15,8 | 87,0 0,0 | 0,0 182,7| -56,2 0,7 -0,1 -1,1 0,0 30,2 -0,9 0,0 3,6 33,0
47 Tor Flache LN 80 0 75,0 15,8 87,0 0,0 | 0,0 182,7| -56,2 0,7 -0,1 -1,1 0,0 30,2 -0,9 -3,0 0,0 26,3
48 Tor Flache LT 80 0 75,0 15,8 87,0 0,0 | 0,0 182,2| -56,2 0,8 -0,1 -1,1 0,0 30,5 -0,9 0,0 3,6 33,2
48 Tor Flache LN 80 0 75,0 15,8 87,0 0,0 | 0,0 182,2| -56,2 0,8 -0,1 -1,1 0,0 30,5 -0,9 -3,0 0,0 26,6
49 002 Rohrschacht Flache LT 73,7 0,8 73,0 00 |00 278,2| -59,9 1.2 -20,7 -1,2 06 -7,0 -1,4 0,0 3,6 -4,7
49 002 Rohrschacht Flache LN 73,7 08 73,0 0,0 | 0,0 278,2| -59,9 1.2 -20,7 -1,2 0,6 -7,0 -1,4 0,0 0,0 -8,3
50 002 Bruchkante A-Stufe Linie LT 84,5 39,5 | 100,5 0,0 | 0,0 297,6| -60,5 1,9 -13,4 -5,1 0,0 234 -1,4 0,0 3,6 25,6
50 002 Bruchkante A-Stufe Linie LN 84,5 39,5 | 100,5 0,0 | 0,0 297,6| -60,5 1,9 -13.4 -5,1 0,0 23,4 -1.4 0,0 0,0 22,0
51 004 Rohwasserbeckenfiltration Flache LT 85,5 6,0 | 933 0,0 | 0,0 366,3| -62,3 1,5 -4,6 -3,1 0,7 25,5 -1,5 0,0 3,6 27,6
51 004 Rohwasserbeckenfiltration Flache LrN 85,5 6,0 | 933 00 |00 366,3| -62,3 15 -4,6 -3,1 07 25,5 -1,5 0,0 0,0 24,0
52 005 Uberlauf Nachklarbecken Linie LT 81,3 1256 | 102,3 0,0 | 0,0 403,4| -63,1 21 -10,0 -5,2 0,7 26,8 -1.5 0,0 3,6 28,9
52 005 Uberlauf Nachklarbecken Linie LN 81,3 1256 | 102,3 0,0 | 0,0 403,4| -63,1 2,1 -10,0 -5,2 0,7 26,8 -15 0,0 0,0 253
53 005 Uberlauf Nachklarbecken Linie LT 81,3 125,7 | 102,3 0,0 | 0,0 450,4 | -64,1 22 72 -5,7 0,1 27,7 -1,6 0,0 3,6 29,7
53 005 Uberlauf Nachklarbecken Linie LN 81,3 125,7 | 102,3 0,0 | 0,0 450,4 | -64,1 2,2 7.2 -5,7 0,1 27,7 -1.6 0,0 0,0 26,1
54 006 Bodengitter Flache LT 89,8 6,0 97,6 0,0 | 0,0 432,0| -63,7 14 -5,3 -3,0 0,1 27,1 -1,5 0,0 3,6 29,2
54 006 Bodengitter Flache LrN 89,8 6,0 | 976 00 |00 432,0| -63,7 1.4 -53 -3,0 0,1 271 -1,5 0,0 0,0 25,6
55 006 Bodengitter Flache LT 89,8 6,0 97,6 0,0 | 0,0 385,8| -62,7 13 -6,6 -2,4 0,2 27,3 -15 0,0 3,6 29,4
55 006 Bodengitter Flache LN 89,8 6,0 | 97,6 0,0 | 0,0 385,8| -62,7 13 -6,6 -2,4 0,2 27,3 -1,5 0,0 0,0 258
56 Pumpenfiltration Flache LT 79,2 424,1 | 1055 0,0 |00 333,7| -61,5 1.4 -8,2 -2,3 1.2 36,1 -1.4 0,0 3,6 38,3
56 Pumpenfiltration Flache LN 79,2 424,1 | 1055 0,0 | 0,0 333,7| -61,5 14 -8,2 -2,3 1,2 36,1 -1,4
57 Belebungsbecken Flache LT 60,0 944,2 89,8 00 |00 426,9| -63,6 1.6 -5,1 -3,2 06 20,0 -1,5 0,0 3,6 221

VL 8127-1 27.03.2020 - Datenanhang 7

SoundPLAN 7.4




Ergebnis der Immissionsberechnungen E Z
Ausbreitungsparameter gemafl TA Larm / DIN I1ISO 9613-2 (maRgebliches Geschoss) Ur
fur die Immissionsorte 2 bis 5 - einwirkender Gewerbeldrm

Obj.-Nr. |Schallquelle Quelltyp |Zeitber. Li R'w Lw' loder 8 Lw Kl | KT s Adiv Agnd Abar Aatm | dLrefl Ls Cmet dLw ZR Lr
dB(A) dB dB(A) m,m? dB(A) dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB

57 Belebungsbecken Flache LN 60,0 944,2 89,8 0,0 |00 426,9| -63,6 1,6 -5,1 -3,2 06 20,0 -1,5 0,0 0,0 18,4
58 006 Forderschnecken Punkt LT 104,5 104,5 0,0 | 0,0 371,6| -62,4 1,6 -23,0 -2,7 1,2 19,2 -15 0,0 3,6 213
58 006 Forderschnecken Punkt LrN 104,5 104,5 00 |00 3716 -62,4 1.6 -23,0 -2,7 1.2 19,2 -1.5 0,0 0,0 17,7
59 008 Filtertechnik BHKW Punkt LT 71,8 71,8 0,0 | 3,0 183,4| -56,3 -0,1 -1.1 -0,7 2,6 16,2 -0.9 0,0 3,6 22,0
59 008 Filtertechnik BHKW Punkt LN 71,8 71,8 0,0 | 3,0 183,4| -56,3 -0,1 -1,1 -0,7 26 16,2 -0,9 0,0 0,0 18,3
60 Riickkihler Flache LT 70,0 40,6 86,1 0,0 | 0,0 179,8| -56,1 -0,8 -0,1 -1.7 24 29,8 -0,9 0,0 3,6 32,6
60 Ruickkihler Flache LN 70,0 40,6 86,1 0,0 | 0,0 179,8| -56,1 -0,8 -0,1 -1,7 24 29,8 -0,9 0,0 0,0 28,9
61 010 Gemischkiihler Punkt LT 80,8 80,8 00 |00 187,9| -56,5 07 -0,2 -0,6 1,0 25,3 -0,6 0,0 3,6 28,4
61 010 Gemischkdihler Punkt LN 80,8 80,8 0,0 | 0,0 187,9| -56,5 0,7 -0,2 -0,6 1,0 253 -0,6 0,0 0,0 24,7
62 010 Gemischkiihler Punkt LT 80,8 80,8 0,0 | 0,0 188,3| -56,5 07 -0,2 -0,6 1,0 253 -0,6 0,0 3,6 283
62 010 Gemischkiihler Punkt LN 80,8 80,8 0,0 | 0,0 188,3| -56,5 0,7 -0,2 -0,6 1,0 25,3 -0,6 0,0 0,0 24,7
63 016 E-Motor Punkt LT 76,2 76,2 0,0 | 3,0 203,8| -57,2 0,9 -0,3 -0,8 0,1 18,9 -0,1 0,0 3,6 25,5
63 016 E-Motor Punkt LN 76,2 76,2 0,0 | 3,0 203,8| -57,2 0,9 -0,3 -0,8 0,1 18,9 -0,1 0,0 0,0 219
64 016 E-Motor Punkt LT 76,2 76,2 0,0 | 3,0 231,2| -58,3 11 -3,8 -1,2 0,2 14,2 -0,3 0,0 3,6 20,5
64 016 E-Motor Punkt LN 76,2 76,2 0,0 | 3,0 231,2| -58,3 1.1 -3.8 -1,2 0,2 14,2 -03 0,0 0,0 16,9
65 012 Gaskuhler Lifter Flache LT 78,7 0,2 70,7 0,0 | 0,0 208,2| -57,4 -0,2 0,0 -0,9 0,0 12,2 -1,2 0,0 3,6 14,7
65 012 Gaskihler Lufter Flache LrN 78,7 0,2 70,7 00 |00 208,2| -57,4 -0,2 0,0 -0,9 0,0 12,2 -1,2 0,0 0,0 1,1
66 011 Gaskuhler Lifter Flache LT 72,4 02| 644 0,0 | 0,0 2119 -57,5 0,0 -12,7 -0,4 0,0 -6,2 -1,2 0,0 3,6 -3,8
66 011 Gaskuhler Lifter Flache LN 72,4 02| 644 0,0 | 0,0 2119| -57,5 0,0 -12,7 -0,4 0,0 -6,2 -1,2 0,0 0,0 -7.4
67 013 Schneckenhebewerk Fenster Punkt LT 82,7 82,7 0,0 | 0,0 196,0| -56,8 -0,8 -3.8 -0,8 0,0 20,6 -0,7 0,0 3,6 23,5
67 013 Schneckenhebewerk Fenster Punkt LN 82,7 82,7 0,0 | 0,0 196,0| -56,8 -0,8 -3,8 -0,8 0,0 20,6 -0,7 0,0 0,0 19,8
68 014 Schneckenhebewerk Lifter Punkt LT 73,7 73,7 00 |00 201,1| -57,1 06 -9,2 -0,4 0,0 76 -0,7 0,0 3,6 10,5
68 014 Schneckenhebewerk Lufter Punkt LN 73,7 73,7 0,0 | 0,0 201,1| -57,1 0,6 -9,2 -0,4 0,0 7.6 -0,7 0,0 0,0 6,9
69 SHW Tar Flache LT 80,2 0,5 77,2 0,0 | 0,0 203,8| -57,2 0,7 -14,8 -0,7 0,0 52 -0,7 0,0 3,6 8,1
69 SHW Tir Flache LrN 80,2 0,5 77,2 0,0 | 0,0 203,8| -57,2 0,7 -14,8 -0,7 0,0 5,2 -0,7 0,0 0,0 4,5
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Ergebnis der Immissionsberechnungen EU-IZ

Ausbreitungsparameter gemaR TA Larm / DIN ISO 9613-2 (maRgebliches Geschoss)

fur die Immissionsorte 2 bis 5 - einwirkender Gewerbelarm

Obj-Nr. |Schallquelle Quelltyp (Zeitber. Li R'w Lw' | oder S Lw Kl | KT s Adiv | Agnd | Abar | Aatm | dlrefl Ls Cmet dLw ZR Lr

dB(A) dB dB(A) mm? dB(A) dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB
- — —
[oR—%Pianungs EG LT 463 GB(A) LN 374 dB(A)
1 Lkw Fahrtstrecke Linie LT 63,0 4368 894 00 (0,0 198,3( 56,9 03 -2,8 =11 06 295 =15 =51 a5 274
1 Lkw Fahrtstracke Linie LN 63,0 4368 | 894 0,0 (0,0 198,3| -56,9 03 -28 -1.1 06 295 -1,5
2 Lkw Rangieren Punkt LT 83,0 83,0 00 |30 3071 60,7 14 9,7 -1,0 0.1 13,0 -1.7 5,1 45 13,7
2 Lkw Rangieren Punkt LN 83,0 83,0 0,0 |30 307,1| 60,7 14 97 -1,0 0,1 13,0 -17
3 Lkw Abstellen Punkt LT 81,5 815 0,0 |00 306,5| -60,7 20 =10,0 2,2 01 10,5 =17 =51 45 8,2
3 Lkw Abstellen Punkt LN 81,5 81,5 00 (00 306,5( 60,7 2,0 -10,0 2,2 0,1 10,5 -1,7
4 Lkw Kompressor Punkt LT 1036 1038 0,0 (0,0 310,1| 60,8 21 71 =04 0,0 374 -17 =51 45 351
4 Lkw Kompressor Punkt LN 1036 1036 0,0 (00 3101 60,8 21 =71 =04 00 374 -1.7
5 Lkw Fahrtstrecke Linie LT 63,0 4271 89,3 0,0 (0,0 196,9( 56,9 03 2,9 =11 06 294 -1,5 4,3 40 276
5 Lkw Fahrtstrecke Linie LN 63,0 4271 89,3 0,0 (0,0 196,9( 56,9 03 =29 -1.1 06 294 =15
6 Lkw Abstellen Punkt LT 815 815 00 |00 2949| 504 1.9 =195 -1.9 04 20 -1.7 -4.3 40 0.0
6 Lkw Abstellen Punkt LN 81,5 81,5 0,0 |00 2949| 80,4 1,9 -19,5 -1,9 04 2,0 1,7
7 Lkw Rangieren Punkt LT 83,0 83,0 00 (30 2956 | -60,4 1.3 -16,0 =07 03 74 =21 =43 40 8,0
7 Lkw Rangieren Punkt LN 83,0 83,0 00 |30 2956| 60,4 1.3 -16,0 0,7 03 74 =21
8 Lkw Fahrtstracke Linie LT 63,0 4184 | 89,2 0,0 (0,0 196,1| -56,8 03 -2,8 -1.1 06 294 -1,5 73 6,0 266
8 Lkw Fahrtstrecke Linie LN 63,0 4184 | 89,2 0,0 (0,0 196,1 | 56,8 03 28 =11 06 294 -1.6
9 Lkw Abstellen Punkt LT 815 81,5 0,0 (0,0 2953| 60,4 1.9 -8,7 2,6 0,0 "7 -1,7 <73 6,0 88
9 Lkw Abstellen Punkt LN 815 815 0,0 (0,0 2953 | -60,4 19 -8,7 =26 0,0 17 -1,7
10 Lkw Rangieren Punkt LT 83,0 83,0 0,0 (30 298,1| 60,5 1.3 5,0 -1,3 0,3 16,8 -1,7 -7,3 6,0 16,9
10 Lkw Rangieren Punkt LN 83,0 83,0 0,0 (3,0 298,1| 805 13 5,0 -13 03 16,8 17
1" Lkw Kompressor Punkt LT 1036 103,6 0,0 (00 288.8| -60,2 20 =105 -0,2 01 348 -1.7 -7.3 6,0 318
11 Lkw Kompressor Punkt LN 1036 1036 |00 |00 288,8| 60,2 20 -10,5 0,2 0,1 348 -1,7
12 Lkw Fahristracke Linie LT 63,0 8204 921 0,0 (0,0 241,3| -58,6 06 2,6 -1,2 0,5 30,8 -1,5 -12,0 6,0 232
12 Lkw Fahristrecke Linie LN 63,0 8204 | 921 0,0 (0,0 241,3| 58,6 06 26 -1.2 05 30,8 -1.6
13 Lkw Abstellen Punkt LT 78,5 78,5 0,0 (0,0 2526| 59,0 18 -16,0 -1,7 58 94 -1,6 -12,0 6,0 1,7
13 Lkw Abstellen Punkt LN 78,5 78,5 00 (00 2526| -59,0 1.8 -16,0 -17 58 94 -1.6
14 Lkw Kompressor Punkt LT 1006 1006 |00 |00 257,3| 59,2 1.9 =106 0,2 15 34,0 =16 | -120 6,0 26,3
14 Lkw Kompressor Punkt LN 1006 1006 0,0 |00 257,3| 59,2 19 -10,6 0,2 15 34,0 -1,6
15 Lkw Abstellen Punkt LT 78,5 78,5 0,0 (0,0 237,7| -58,5 1.7 =209 -1,9 94 83 =16 =120 6,0 086
15 Lkw Abstellen Punkt LN 78,5 78,5 0,0 (0,0 237,7| 58,5 1.7 =209 =19 94 83 -1,6
16 Lkw Kompressor Punkt LT 1006 100,6 0,0 (0,0 241,0| -58,6 18 =116 =01 28 349 =16 -12,0 6,0 272
16 Lkw Kompressor Punkt LN 100,6 100,6 00 (00 241,0| 58,6 1.8 =116 0,1 28 34,9 -1,6
17 Lkw Fahrtstrecke Linie LT 63,0 734 81,7 0,0 (0,0 153,5| 54,7 04 0,6 =11 04 252 =15 5,0 51 22,7
17 Lkw Fahrtstrecke Linie LN 63,0 734 | 817 0,0 (00 1535 64,7 =04 06 -1.1 04 252 =15
18 Lkw Rangieren Linie LT 63,0 430 | 793 0,0 (3,0 186,6 56,4 0,2 -1,9 -1,2 08 208 =17 <73 6,0 208
18 Lkw Rangieren Linie LN 63,0 430 793 0,0 (30 186,6| 56,4 0,2 -1,9 -1,2 08 208 17
19 Lkw Abstelien Punkt LT 81,6 81,6 0,0 |00 206,2| 57,3 14 43 =31 1.2 195 -1.6 -7.3 6,0 16,7
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Ergebnis der Immissionsberechnungen E Z
Ausbreitungsparameter gemafl TA Larm / DIN I1ISO 9613-2 (maRgebliches Geschoss) P Ur
fur die Immissionsorte 2 bis 5 - einwirkender Gewerbeldrm

Obj.-Nr. |Schallquelle Quelltyp |Zeitber. Li R'w Lw' loder 8 Lw Kl | KT s Adiv Agnd Abar Aatm | dLrefl Ls Cmet dLw ZR Lr
dB(A) dB dB(A) m,m? dB(A) dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB

19 Lkw Abstellen Punkt LN 81,5 81,5 0,0 |00 206,2| -57,3 14 -4,3 -3,1 1.2 19,5 -1,6
20 Lkw Kompressor Punkt LT 101,8 101,8 0,0 | 0,0 212,2| -57,5 1,6 -4,1 -0,9 14 42,2 -1,6 -7,3 6,0 39,3
20 Lkw Kompressor Punkt LrN 101,8 101,8 0,0 | 0,0 212,2| -57,5 1,6 -4,1 -0,9 1,4 42,2 -1,6
21 Lkw Fahrtstrecke Linie LT 63,0 96,9 | 829 0,0 | 0,0 162,0| -55,2 0,0 -0,8 -1.1 05 26,2 -1.5 -7.3 6,0 23,5
21 Lkw Fahrtstrecke Linie LN 63,0 96,9 82,9 0,0 | 0,0 162,0| -55,2 0,0 -0,8 -1,1 0,5 26,2 -1,5
22 Pkw Fahrtstrecke Linie LT 48,0 79,9 | 67,0 0,0 |00 160,7 | -55,1 0,1 -1.8 -1.1 03 94 -1,5 3,0 3,6 14,6
22 Pkw Fahrtstrecke Linie LN 48,0 799 | 67,0 0,0 | 0,0 160,7 | -55,1 0,1 -1.8 -1,1 0,3 9,4 -1,5 7,0 0,0 14,9
23 Pkw Parkplatz Flache LT 40,2 4761 67,0 00 |00 191,3| -56,6 07 -4,3 -1,3 06 6,1 -1,6 3,0 3,6 11
23 Pkw Parkplatz Flache LN 40,2 476,1 67,0 0,0 | 0,0 191,3| -56,6 0,7 -4,3 -1.3 0,6 6,1 -1.6 7.0 0,0 11,5
24 Lkw Fahrtstrecke Linie LT 63,0 162,7 | 851 0,0 | 0,0 171,9| -55,7 0,2 -1.7 -1.1 07 27,4 -1.5 3,0 3,6 32,6
24 Lkw Fahrtstrecke Linie LrN 63,0 162,7 85,1 0,0 | 0,0 171,9| -55,7 0,2 -17 -11 0,7 27,4 -1,5
25 Lkw Abstellen Punkt LT 81,5 81,5 0,0 | 0,0 202,1| -57,1 14 -19,6 -1,4 "7 16,6 -1,6 14 3,7 20,1
25 Lkw Abstellen Punkt LN 81,5 81,5 0,0 | 0,0 202,1| -57,1 14 -19,6 -1,4 "7 16,6 -1,6 7.0 0,0 22,0
26 Lkw Fahrtstrecke Linie LT 63,0 62,3 80,9 0,0 | 0,0 149,5| -54,5 -0,2 -0,3 -1,1 1,0 26,0 -1,5 14 37 29,7
26 Lkw Fahrtstrecke Linie LN 63,0 62,3 | 80,9 0,0 | 0,0 149,5| -54,5 -0,2 -0,3 -1.1 1,0 26,0 -1.5 7.0 0,0 31,6
27 Pkw Fahrtstrecke Linie LT 42,0 157,3 | 64,0 0,0 | 0,0 174,2| -55,8 0,2 -3,0 -1,1 07 4,9 -15 27 6,0 12,1
27 Pkw Fahrtstrecke Linie LrN 42,0 157,3 | 64,0 00 |00 174,2| -55,8 02 -3,0 -1.1 07 4,9 -1,5 10,0 0,0 13.4
28 Pkw Parkplatz Flache LT 41,4 90,8 | 61,0 0,0 | 0,0 212,1| -57,5 0,8 -12,0 -0,3 0,2 -7.9 -1,6 27 6,0 -0,8
28 Pkw Parkplatz Flache LN 41,4 90,8 | 61,0 0,0 | 0,0 212,1| -57,5 0,8 -12,0 -0,3 0,2 -7.9 -1,6 10,0 0,0 0,5
29 Pkw Fahrtstrecke Linie LT 46,8 183,7 69,4 0,0 | 0,0 182,2| -56,2 0,2 -3.0 -1,1 0,6 10,0 -1,5 2,7 6,0 17,2
29 Pkw Fahrtstrecke Linie LN 46,8 183,7 | 69,4 0,0 | 0,0 182,2| -56,2 0,2 -3,0 -1,1 0,6 10,0 -15 10,0 0,0 18,5
30 Pkw Parkplatz Flache LT 39,0 4813 | 658 00 |00 239,3| -58,6 0.9 -8,1 -0,6 03 -0,4 -1,7 27 6,0 6,7
30 Pkw Parkplatz Flache LN 39,0 4813 | 658 0,0 | 0,0 239,3| -58,6 0,9 -8,1 -0,6 0,3 -0,4 -1.7 10,0 0,0 7.9
31 Lkw Fahrtstrecke Linie LT 63,0 249,5 87,0 0,0 | 0,0 163,8| -55,3 0,0 -1,0 -1,2 0,7 30,3 -1,5 -4,3 4,0 28,5
31 Lkw Fahrtstrecke Linie LN 63,0 249,5 87,0 0,0 | 0,0 163,8| -55,3 0,0 -1,0 -1,2 0,7 30,3 -1.5
32 Lkw Abstellen Punkt LT 81,5 81,5 0,0 | 0,0 207,7| -57,3 14 -8,3 -1,7 0,0 15,6 -1,6 -4,3 4,0 13,8
32 Lkw Abstellen Punkt LrN 81,5 81,5 00 |00 207,7| -57,3 1.4 -8,3 -1,7 0,0 15,6 -1,6
33 Lkw Rangieren Punkt LT 83,0 83,0 0,0 | 3,0 206,5| -57,3 0,8 -5,1 -0,9 0,0 20,6 -1,6 -4,3 4,0 21,7
33 Lkw Rangieren Punkt LN 83,0 83,0 0,0 | 3,0 206,5| -57,3 0,8 -5,1 -0,9 0,0 20,6 -1,6
34 Lkw Fahrtstrecke Linie LT 63,0 304,4 87,8 0,0 | 0,0 170,7| -55,6 0,1 -1,6 -1,1 0,7 30,3 -1,5 -9,0 6,0 258
34 Lkw Fahrtstrecke Linie LN 63,0 3044 | 87,8 0,0 | 0,0 170,7| -55,6 0,1 -16 -1.1 0,7 30,3 -1.5
35 Lkw Rangieren Punkt LT 83,0 83,0 0,0 | 3,0 2119 -57,5 0,8 -12,5 -0,6 0,1 13,3 -1,6 -9,0 6,0 11,7
35 Lkw Rangieren Punkt LN 83,0 83,0 0,0 | 3,0 2119| -57,5 0,8 -12,5 -0,6 0,1 13,3 -1,6
36 Lkw Abstellen Punkt LT 81,5 81,5 0,0 | 0,0 2129| -57,6 14 -12,2 -1,5 0,1 "7 -1,6 -9,0 6,0 71
36 Lkw Abstellen Punkt LN 81,5 81,5 0,0 | 0,0 2129 -57,6 14 -12,2 -1,5 0,1 "7 -1,6
37 Eisenschrottcontainer Flache LT 68,2 314,0 | 93,2 0,0 |00 214,3| -57,6 08 -10,6 -1.4 0,1 24,5 -1,5 -5,1 45 22,4
37 Eisenschrottcontainer Flache LN 68,2 314,0 93,2 0,0 | 0,0 2143| -57,6 0,8 -10,6 -1,4 0,1 24,5 -1,5
38 Containeraustausch Linie LT 84,1 43,0 | 1004 |00 |00 218,7| -57,8 1.4 -55 -0,3 0,0 38,2 -1,5 -9,0 6,0 33,7
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Ergebnis der Immissionsberechnungen

fir die Immissionsorte 2 bis 5 - einwirkender Gewerbelarm

Ausbreitungsparameter gemafl TA Larm / DIN I1ISO 9613-2 (maRgebliches Geschoss)

PEUIZ

Obj.-Nr. |Schallquelle Quelltyp |Zeitber. Li R'w Lw' loder 8 Lw Kl | KT s Adiv Agnd Abar Aatm | dLrefl Ls Cmet dLw ZR Lr
dB(A) dB dB(A) m,m? dB(A) dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB

38 Containeraustausch Linie LN 84,1 43,0 | 1004 0,0 |00 218,7| -57,8 14 -5,5 -0,3 0,0 38,2 -1,5
39 Radlader Flache LT 70,9 1289,7 | 102,0 0,0 | 3,0 212,1| -57,5 0,8 -8,5 -0,9 0,2 36,0 -1,6 -7,3 6,0 36,2
39 Radlader Flache LrN 70,9 1289,7 | 102,0 0,0 |30 212,1| -57,5 08 -8,5 -0,9 02 36,0 -1,6
40 Test Kennensége Punkt LT 91,4 914 0,0 | 0,0 195,7| -56,8 0,9 -19,6 -0,5 0,6 15,9 -1.5 -5,1 6,0 15,3
40 Test Kennensage Punkt LN 91,4 91,4 0,0 | 0,0 195,7| -56,8 0,9 -19,6 -0,5 0,6 15,9 -1,5 7.0 0,0 214
41 Tor Flache LT 80 0 75,0 14,0 86,5 0,0 |00 194,4| -56,8 07 -19,8 -0,5 06 10,8 -1,5 0,0 3,6 12,9
41 Tor Flache LN 80 0 75,0 14,0 | 86,5 0,0 | 0,0 194,4| -56,8 0,7 -19,8 -0,5 0,6 10,8 -1,5 -3,0 0,0 6,3
42 Tor Flache LT 80 0 75,0 15,8 87,0 00 |00 194,1| -56,8 07 -19,7 -0,5 06 1.3 -1.5 0,0 3,6 13,5
42 Tor Flache LN 80 0 75,0 15,8 | 87,0 0,0 | 0,0 194,1| -56,8 0,7 -19,7 -0,5 0,6 1.3 -1.5 -3,0 0,0 6,9
43 Tor Flache LT 80 0 75,0 15,8 | 87,0 0,0 | 0,0 193,9| -56,7 07 -19,5 -0,5 0,6 1,5 -1.4 0,0 3,6 13,7
43 Tor Flache LN 80 0 75,0 15,8 87,0 0,0 |00 193,9| -56,7 0,7 -19,5 -0,5 06 11,5 -1.4 -3,0 0,0 71
44 Tor Flache LT 80 0 75,0 15,8 | 87,0 0,0 | 0,0 193,9| -56,7 0,7 -18,5 -0,5 13,2 252 -1,5 0,0 3,6 27,4
44 Tor Flache LN 80 0 75,0 15,8 | 87,0 0,0 | 0,0 193,9| -56,7 07 -18,5 -0,5 13,2 252 -15 -3,0 0,0 20,7
45 Tor Flache LT 80 0 75,0 14,0 86,5 0,0 | 0,0 176,9| -55,9 0,3 -0,2 -1,1 0,0 29,5 -1,5 0,0 3,6 31,7
45 Tor Flache LN 80 0 75,0 14,0 | 86,5 0,0 | 0,0 176,9| -55,9 03 -0,2 -1.1 0,0 29,5 -1.5 -3,0 0,0 25,1
46 Tor Flache LT 80 0 75,0 15,8 87,0 0,0 | 0,0 176,9| -55,9 04 -0,2 -1,1 0,0 30,1 -1,4 0,0 3,6 32,3
46 Tor Flache LrN 80 0 75,0 15,8 87,0 00 |00 176,9| -55,9 04 -0,2 -1.1 0,0 30,1 -1,4 -3,0 0,0 25,6
47 Tor Flache LT 80 0 75,0 15,8 | 87,0 0,0 | 0,0 177,1| -56,0 04 -0,2 -1,1 0,0 30,1 -15 0,0 3,6 32,3
47 Tor Flache LN 80 0 75,0 15,8 87,0 0,0 | 0,0 177,1| -56,0 04 -0,2 -1,1 0,0 30,1 -1,5 -3,0 0,0 25,6
48 Tor Flache LT 80 0 75,0 15,8 87,0 0,0 | 0,0 177,4| -56,0 05 -0,2 -1,1 0,0 30,2 -1,5 0,0 3,6 32,3
48 Tor Flache LN 80 0 75,0 15,8 87,0 0,0 | 0,0 177,4| -56,0 0,5 -0,2 -1,1 0,0 30,2 -15 -3,0 0,0 257
49 002 Rohrschacht Flache LT 73,7 0,8 73,0 00 |00 276,7| -59,8 1.8 -21,0 -1,3 06 -6,8 -1,7 0,0 3,6 -4,9
49 002 Rohrschacht Flache LN 73,7 08 73,0 0,0 | 0,0 276,7| -59,8 1.8 -21,0 -1.3 0,6 -6,8 -1.7 0,0 0,0 -8,6
50 002 Bruchkante A-Stufe Linie LT 84,5 39,5 | 100,5 0,0 | 0,0 290,7| -60,3 24 -18,3 -4,6 0,3 20,0 -1,7 0,0 3,6 219
50 002 Bruchkante A-Stufe Linie LN 84,5 39,5 | 100,5 0,0 | 0,0 290,7| -60,3 24 -18,3 -4,6 0,3 20,0 -1,7 0,0 0,0 18,3
51 004 Rohwasserbeckenfiltration Flache LT 85,5 6,0 | 933 0,0 | 0,0 359,3| -62,1 17 -4,6 -3,1 0,0 253 -1,8 0,0 3,6 271
51 004 Rohwasserbeckenfiltration Flache LrN 85,5 6,0 | 933 00 |00 359,3| -62,1 1.7 -4,6 -3,1 0,0 25,3 -1,8 0,0 0,0 23,5
52 005 Uberlauf Nachklarbecken Linie LT 81,3 1256 | 102,3 0,0 | 0,0 398,9| -63,0 24 -13.4 -4,3 0,1 24,1 -1.8 0,0 3,6 25,9
52 005 Uberlauf Nachklarbecken Linie LN 81,3 1256 | 102,3 0,0 | 0,0 398,9| -63,0 24 -13,4 -4,3 0,1 241 -1,8 0,0 0,0 223
53 005 Uberlauf Nachklarbecken Linie LT 81,3 125,7 | 102,3 0,0 | 0,0 4458 | -64,0 24 -10,8 -5,4 0,1 24,6 -1,8 0,0 3,6 26,4
53 005 Uberlauf Nachklarbecken Linie LN 81,3 125,7 | 102,3 0,0 | 0,0 4458 | -64,0 2,4 -10,8 -5,4 0,1 24,6 -1.8 0,0 0,0 22,8
54 006 Bodengitter Flache LT 89,8 6,0 97,6 0,0 | 0,0 428,9| -63,6 15 -10,6 -2,0 0,1 23,0 -1,8 0,0 3,6 24,8
54 006 Bodengitter Flache LrN 89,8 6,0 | 976 00 |00 428,9| -63,6 1,5 -10,6 -2,0 0,1 23,0 -1,8 0,0 0,0 21,2
55 006 Bodengitter Flache LT 89,8 6,0 97,6 0,0 | 0,0 382,8| -62,7 14 -9,9 -1,9 0,1 247 -1,8 0,0 3,6 26,5
55 006 Bodengitter Flache LN 89,8 6,0 | 97,6 0,0 | 0,0 382,8| -62,7 14 -9,9 -1,9 0,1 24,7 -1,8 0,0 0,0 229
56 Pumpenfiltration Flache LT 79,2 424,1 | 1055 0,0 |00 3284 | -61.3 17 -13,8 -1,8 29 33,2 -1,7 0,0 3,6 351
56 Pumpenfiltration Flache LN 79,2 424,1 | 1055 0,0 | 0,0 328,4| -61,3 17 -13,8 -1,8 29 33,2 -1,7
57 Belebungsbecken Flache LT 60,0 944,2 89,8 00 |00 426,0| -63,6 1.9 -6,4 -3,0 0,5 19,2 -1,8 0,0 3,6 211
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Ergebnis der Immissionsberechnungen E Z
Ausbreitungsparameter gemafl TA Larm / DIN I1ISO 9613-2 (maRgebliches Geschoss) Ur
fur die Immissionsorte 2 bis 5 - einwirkender Gewerbeldrm

Obj.-Nr. |Schallquelle Quelltyp |Zeitber. Li R'w Lw' loder 8 Lw Kl | KT s Adiv Agnd Abar Aatm | dLrefl Ls Cmet dLw ZR Lr
dB(A) dB dB(A) m,m? dB(A) dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB
57 Belebungsbecken Flache LN 60,0 944,2 89,8 0,0 |00 426,0| -63,6 1,9 -6,4 -3,0 0,5 19,2 -1,8 0,0 0,0 17.4
58 006 Forderschnecken Punkt LT 104,5 104,5 0,0 | 0,0 369,1| -62,3 1,9 -23,8 -2,9 1,6 19,0 -1,7 0,0 3,6 20,8
58 006 Forderschnecken Punkt LrN 104,5 104,5 00 |00 369,1| -62,3 1,9 -23,8 -2,9 1.6 19,0 -1.7 0,0 0,0 17,2
59 008 Filtertechnik BHKW Punkt LT 71,8 71,8 0,0 | 3,0 188,1| -56,5 -0,3 -2,6 -0,9 25 14,0 -1.8 0,0 3,6 18,8
59 008 Filtertechnik BHKW Punkt LN 71,8 71,8 0,0 | 3,0 188,1| -56,5 -0,3 -2,6 -0,9 25 14,0 -1,8 0,0 0,0 15,2
60 Riickkihler Flache LT 70,0 40,6 86,1 0,0 | 0,0 184,6| -56,3 -0,9 -1,9 -2,3 23 26,9 -1,9 0,0 3,6 28,7
60 Ruickkihler Flache LN 70,0 40,6 86,1 0,0 | 0,0 184,6| -56,3 -0,9 -1.9 -2,3 23 26,9 -1.9 0,0 0,0 25,0
61 010 Gemischkiihler Punkt LT 80,8 80,8 00 |00 192,8| -56,7 0,1 -0,3 -0,6 07 24,0 -1.4 0,0 3,6 26,2
61 010 Gemischkdihler Punkt LN 80,8 80,8 0,0 | 0,0 192,8| -56,7 0,1 -0,3 -0,6 0,7 24,0 -1.4 0,0 0,0 22,6
62 010 Gemischkiihler Punkt LT 80,8 80,8 0,0 | 0,0 193,6| -56,7 0.1 -0,3 -0,6 07 23,9 -1.5 0,0 3,6 26,1
62 010 Gemischkiihler Punkt LN 80,8 80,8 0,0 | 0,0 193,6 | -56,7 0,1 -0,3 -0,6 0,7 23,9 -1,5 0,0 0,0 22,5
63 016 E-Motor Punkt LT 76,2 76,2 0,0 | 3,0 211,4| -57,5 04 -1.7 -1,1 0,0 16,4 -0,8 0,0 3,6 22,2
63 016 E-Motor Punkt LN 76,2 76,2 0,0 | 3,0 211,4| -575 04 -1.7 -1,1 0,0 16,4 -0,8 0,0 0,0 18,6
64 016 E-Motor Punkt LT 76,2 76,2 0,0 | 3,0 237,4| -58,5 0,5 -2,6 -1,3 0,0 14,2 -0,9 0,0 3,6 19,9
64 016 E-Motor Punkt LN 76,2 76,2 0,0 | 3,0 237,4| -58,5 05 -2,6 -1.3 0,0 14,2 -0.9 0,0 0,0 16,3
65 012 Gaskuhler Lifter Flache LT 78,7 0,2 70,7 0,0 | 0,0 218,8| -57,8 -0,8 -1,0 -1,3 0,0 9,8 -1,8 0,0 3,6 11,6
65 012 Gaskihler Lufter Flache LrN 78,7 0,2 70,7 00 |00 218,8| -57,8 -0,8 -1,0 -1,3 0,0 9,8 -1,8 0,0 0,0 8,0
66 011 Gaskuhler Lifter Flache LT 72,4 02| 644 0,0 | 0,0 2219 -57,9 -0,7 -13,5 -0,4 0,0 -8,1 -1,8 0,0 3,6 -6,3
66 011 Gaskuhler Lifter Flache LN 72,4 02| 644 0,0 | 0,0 2219 -57,9 -0,7 -13,5 -0,4 0,0 -8,1 -1,8 0,0 0,0 -9,9
67 013 Schneckenhebewerk Fenster Punkt LT 82,7 82,7 0,0 | 0,0 184,1| -56,3 -15 -0,5 -1,2 0,0 23,3 -1.4 0,0 3,6 25,5
67 013 Schneckenhebewerk Fenster Punkt LN 82,7 82,7 0,0 | 0,0 184,1| -56,3 -1,5 -0,5 -1,2 0,0 233 -1,4 0,0 0,0 219
68 014 Schneckenhebewerk Lifter Punkt LT 73,7 73,7 00 |00 189,6 | -56,5 0,0 -111 -0,4 0,1 58 -1,4 0,0 3,6 8,1
68 014 Schneckenhebewerk Lufter Punkt LN 73,7 73,7 0,0 | 0,0 189,6 | -56,5 0,0 -11.1 -0,4 0,1 58 -1,4 0,0 0,0 4,4
69 SHW Tar Flache LT 80,2 0,5 77,2 0,0 | 0,0 191,9| -56,7 0,5 -18,0 -0,6 04 28 -1,4 0,0 3,6 5,1
69 SHW Tir Flache LrN 80,2 0,5 77,2 0,0 | 0,0 191,9| -56,7 0,5 -18,0 -0,6 0,4 2,8 -1,4 0,0 0,0 1,5
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Ergebnis der Immissionsberechnungen EU-IZ

Ausbreitungsparameter gemaR TA Larm / DIN ISO 9613-2 (maRgebliches Geschoss)

fur die Immissionsorte 2 bis 5 - einwirkender Gewerbelarm

Obj-Nr. |Schallquelle Quelltyp (Zeitber. Li R'w Lw' | oder S Lw Kl | KT s Adiv | Agnd | Abar | Aatm | dlrefl Ls Cmet dLw ZR Lr

dB(A) dB dB(A) mm? dB(A) dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB
- — ——
o= 5 Pianung 4 2.06 LT 482 GB(A) LN 394  dB(A)
1 Lkw Fahrtstrecke Linie LT 63,0 4368 894 00 (0,0 1966 56,9 04 -1,8 =11 11 31,2 =1,0 =51 a5 295
1 Lkw Fahrtstracke Linie LN 63,0 4368 | 894 0,0 (0,0 196,6 | -56,9 04 -1.8 -1.1 1.1 31,2 -1,0
2 Lkw Rangieren Punkt LT 83,0 83,0 00 |30 3054 60,7 1.1 5,5 -14 02 16,7 -1.7 5,1 45 174
2 Lkw Rangieren Punkt LN 83,0 83,0 0,0 |30 3054 | 60,7 11 5,5 1.4 0,2 16,7 -17
3 Lkw Abstellen Punkt LT 81,5 815 0,0 |00 304,3| -60,7 15 %5 =32 0,2 129 =17 =51 45 10,6
3 Lkw Abstellen Punkt LN 81,5 81,5 00 (00 304,3( 60,7 1.5 %5 -3,2 0,2 129 -1,7
4 Lkw Kompressor Punkt LT 1036 1038 0,0 (0,0 308,6| -60,8 16 5,2 -1,0 01 383 -17 =51 45 36,1
4 Lkw Kompressor Punkt LN 1036 1036 0,0 (00 3086 =608 16 5,2 -1,0 01 383 -1.7
5 Lkw Fahrtstrecke Linie LT 63,0 4271 89,3 0,0 (0,0 1954 56,8 04 -1,8 =11 1.1 311 -1,0 4.3 40 298
5 Lkw Fahrtstrecke Linie LN 63,0 4271 89,3 0,0 (0,0 1954 -56,8 04 -1,8 =11 1.1 311 -1.0
6 Lkw Abstellen Punkt LT 815 815 00 |00 2939| 604 16 =143 -1.9 06 70 -1.7 -4.3 40 5.0
6 Lkw Abstellen Punkt LN 81,5 81,5 0,0 |00 2939| 60,4 1,6 -14,3 -1,9 0,6 7,0 1,7
7 Lkw Rangieren Punkt LT 83,0 83,0 00 (30 295,0| -60,4 11 =153 =08 09 85 =17 -4,3 40 96
7 Lkw Rangieren Punkt LN 83,0 83,0 00 |30 295,0| 60,4 11 =153 0.8 09 85 =17
8 Lkw Fahrtstracke Linie LT 63,0 4184 | 89,2 0,0 (0,0 1942 -56,8 04 -1,8 -1.1 11 311 -1,0 73 6,0 288
8 Lkw Fahrtstrecke Linie LN 63,0 4184 | 89,2 0,0 (0,0 1942 56,8 04 -1.8 =11 11 311 -1,0
9 Lkw Abstellen Punkt LT 815 81,5 0,0 (0,0 293,2| 60,3 1.5 -13,9 -1,9 1.9 87 -1,7 <73 6,0 57
9 Lkw Abstellen Punkt LN 815 815 0,0 (0,0 293,2| -60,3 15 =139 -1,9 19 8,7 -1,7
10 Lkw Rangieren Punkt LT 83,0 83,0 0,0 (30 295,9| 60,4 1.0 -10,3 -1,0 0,9 133 -1,7 -7,3 6,0 133
10 Lkw Rangieren Punkt LN 83,0 83,0 0,0 (3,0 2959| 60,4 1,0 -10,3 -1,0 09 133 1,7
1" Lkw Kompressor Punkt LT 1036 103,6 0,0 (00 287.1| 60,2 15 -10,8 -0,2 15 353 -1.6 -7.3 6,0 324
1" Lkw Kompressor Punkt LN 1036 103,6 00 (0,0 287,1| 60,2 15 -10,8 0,2 15 353 -1,6
12 Lkw Fahristracke Linie LT 63,0 8204 921 0,0 (0,0 233,2| -58,3 05 24 -1,2 1,0 318 -1,0 -12,0 6,0 247
12 Lkw Fahristrecke Linie LN 63,0 8204 | 921 0,0 (0,0 233,2| 58,3 05 24 -1.2 1.0 318 -1.0
13 Lkw Abstellen Punkt LT 78,5 78,5 0,0 |00 2489| 58,9 13 -19,1 -1,6 10,9 1.2 -1,5 -12,0 6,0 36
13 Lkw Abstellen Punkt LN 78,5 78,5 00 (00 248,9| -58,9 1.3 =19,1 -1,6 10,8 1.2 =15
14 Lkw Kompressor Punkt LT 1006 1006 |00 (00 253,2| 59,1 1.3 -14,1 0,2 86 371 =15 | -120 6,0 295
14 Lkw Kompressor Punkt LN 1006 1006 0,0 (0,0 2532| -59.1 13 -14,1 0,2 86 371 -1,5
15 Lkw Abstellen Punkt LT 78,5 78,5 0,0 (0,0 2340| -58,4 1.3 =231 24 191 15,0 =16 =120 6,0 75
15 Lkw Abstellen Punkt LN 78,5 78,5 0,0 (0,0 2340| 58,4 13 =231 2,4 191 15,0 -1,5
16 Lkw Kompressor Punkt LT 1006 100,6 0,0 (0,0 237,1| -58,5 13 =142 =0,2 85 375 =15 -12,0 6,0 30,0
16 Lkw Kompressor Punkt LN 100,6 100,6 00 (00 237,1| 58,5 1.3 -14,2 0,2 8,5 375 -1.5
17 Lkw Fahristrecke Linie LT 63,0 734 81,7 0,0 (0,0 150,0( 54,5 0,0 0,1 -1,0 06 266 0,9 5,0 51 24,7
17 Lkw Fahrtstrecke Linie LN 63,0 734 | 817 0,0 (00 150,0( 54,5 0.0 01 -1.0 06 266 -0.9
18 Lkw Rangieren Linie LT 63,0 430 | 793 0,0 (3,0 188,1| 56,5 0,2 -1,1 =14 1.2 218 -1,2 <73 6,0 223
18 Lkw Rangieren Linie LN 63,0 430 793 0,0 (30 188,1( 56,5 0,2 -11 14 1,2 218 -1,2
19 Lkw Abstelien Punkt LT 815 81,6 0,0 |00 205,1| -567,2 1.3 <05 =37 16 230 -1.3 -7.3 6,0 203
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Ergebnis der Immissionsberechnungen E Z
Ausbreitungsparameter gemafl TA Larm / DIN I1ISO 9613-2 (maRgebliches Geschoss) P Ur
fur die Immissionsorte 2 bis 5 - einwirkender Gewerbeldrm

Obj.-Nr. |Schallquelle Quelltyp |Zeitber. Li R'w Lw' loder 8 Lw Kl | KT s Adiv Agnd Abar Aatm | dLrefl Ls Cmet dLw ZR Lr
dB(A) dB dB(A) m,m? dB(A) dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB

19 Lkw Abstellen Punkt LN 81,5 81,5 0,0 |00 205,1| -57,2 1.3 -0,5 -3,7 16 23,0 -1,3
20 Lkw Kompressor Punkt LT 101,8 101,8 0,0 | 0,0 210,6| -57,5 12 -2,1 -1,7 2,0 43,6 -1,4 -7,3 6,0 41,0
20 Lkw Kompressor Punkt LrN 101,8 101,8 0,0 | 0,0 210,6| -57,5 1,2 2,1 -1,7 2,0 43,6 -1,4
21 Lkw Fahrtstrecke Linie LT 63,0 96,9 | 829 0,0 | 0,0 160,1| -55,1 0,2 -0,4 -1.1 0,7 27,2 -1,0 -7.3 6,0 25,0
21 Lkw Fahrtstrecke Linie LN 63,0 96,9 82,9 0,0 | 0,0 160,1| -55,1 0,2 -0,4 -1,1 0,7 27,2 -1,0
22 Pkw Fahrtstrecke Linie LT 48,0 79,9 | 67,0 0,0 |00 158,0 | -55,0 02 -0,9 -1.1 0,5 10,8 -1,0 3,0 3,6 16,4
22 Pkw Fahrtstrecke Linie LN 48,0 799 | 67,0 0,0 | 0,0 158,0| -55,0 0,2 -0,9 -1,1 0,5 10,8 -1,0 7,0 0,0 16,7
23 Pkw Parkplatz Flache LT 40,2 4761 67,0 00 |00 186,5| -56,4 05 -2,8 -1,8 03 6.8 -1,3 3,0 3,6 12,2
23 Pkw Parkplatz Flache LN 40,2 476,1 67,0 0,0 | 0,0 186,5| -56,4 05 2,8 -1.8 03 6,8 -1.3 7.0 0,0 12,5
24 Lkw Fahrtstrecke Linie LT 63,0 162,7 | 851 0,0 | 0,0 163,5| -55,3 0.1 -1.9 -1,0 13 28,4 -0.9 3,0 3,6 34,2
24 Lkw Fahrtstrecke Linie LrN 63,0 162,7 | 85,1 0,0 |00 163,5| -55,3 0,1 -1,9 -1,0 1.3 28,4 -0,9
25 Lkw Abstellen Punkt LT 81,5 81,5 0,0 | 0,0 191,0| -56,6 1.2 -14,6 -1,4 0,3 10,4 -1,0 14 3,7 14,5
25 Lkw Abstellen Punkt LN 81,5 81,5 0,0 | 0,0 191,0| -56,6 12 -14,6 -1,4 0,3 10,4 -1,0 7.0 0,0 16,4
26 Lkw Fahrtstrecke Linie LT 63,0 62,3 80,9 0,0 | 0,0 146,3| -54,3 -0,2 -0,1 -1,0 1,3 26,7 -0,9 14 37 30,9
26 Lkw Fahrtstrecke Linie LN 63,0 62,3 | 80,9 0,0 | 0,0 146,3| -54,3 -0,2 -0,1 -1,0 13 26,7 -0.9 7.0 0,0 32,8
27 Pkw Fahrtstrecke Linie LT 42,0 157,3 | 64,0 0,0 | 0,0 165,8| -55,4 0,1 -2,3 -1,1 14 6,7 -1,0 27 6,0 14,4
27 Pkw Fahrtstrecke Linie LrN 42,0 157,3 | 64,0 00 |00 165,8 | -55,4 0,1 -2,3 -1.1 1.4 6,7 -1,0 10,0 0,0 15,7
28 Pkw Parkplatz Flache LT 41,4 90,8 | 61,0 0,0 | 0,0 203,5| -57,2 05 -9,0 -0,5 0,3 -4,8 -1,2 27 6,0 2,7
28 Pkw Parkplatz Flache LN 41,4 90,8 | 61,0 0,0 | 0,0 203,5| -57,2 0,5 -9,0 -0,5 0,3 -4,8 -1,2 10,0 0,0 4,0
29 Pkw Fahrtstrecke Linie LT 46,8 183,7 69,4 0,0 | 0,0 172,9| -55,7 0,1 -2,4 -11 1,3 1,7 -1,0 2,7 6,0 19,4
29 Pkw Fahrtstrecke Linie LN 46,8 183,7 | 69,4 0,0 | 0,0 172,9| -55,7 0,1 -2,4 -1,1 13 "7 -1,0 10,0 0,0 20,7
30 Pkw Parkplatz Flache LT 39,0 4813 | 658 00 |00 225,9| -58,1 06 -4,5 -1,0 02 3,0 -1,2 27 6,0 10,6
30 Pkw Parkplatz Flache LN 39,0 4813 | 658 0,0 | 0,0 2259 -58,1 0,6 -4,5 -1,0 0,2 3,0 -1,2 10,0 0,0 11,8
31 Lkw Fahrtstrecke Linie LT 63,0 249,5 87,0 0,0 | 0,0 156,9| -54,9 0,0 -1,2 -1,0 14 31,2 -0,9 -4,3 4,0 30,1
31 Lkw Fahrtstrecke Linie LN 63,0 249,5 87,0 0,0 | 0,0 156,9| -54,9 0,0 -1,2 -1,0 14 31,2 -0,9
32 Lkw Abstellen Punkt LT 81,5 81,5 0,0 | 0,0 188,3| -56,5 11 -13,6 -1,4 0,0 1,2 -1,0 -4,3 4,0 9,9
32 Lkw Abstellen Punkt LrN 81,5 81,5 00 |00 188,3| -56,5 11 -13,6 -1.4 0,0 11,2 -1,0
33 Lkw Rangieren Punkt LT 83,0 83,0 0,0 | 3,0 186,8 | -56,4 05 -11,9 -0,6 1.9 16,5 -1,0 -4,3 4,0 18,2
33 Lkw Rangieren Punkt LN 83,0 83,0 0,0 | 3,0 186,8| -56,4 05 -11,9 -0,6 1,9 16,5 -1,0
34 Lkw Fahrtstrecke Linie LT 63,0 304,4 87,8 0,0 | 0,0 161,8| -55,2 0,0 -1,7 -1,0 14 31,3 -0,9 -9,0 6,0 27,4
34 Lkw Fahrtstrecke Linie LN 63,0 3044 | 87,8 0,0 | 0,0 161,8| -55,2 0,0 -1.7 -1,0 14 31,3 -0,9
35 Lkw Rangieren Punkt LT 83,0 83,0 0,0 | 3,0 190,5| -56,6 04 -12,2 -0,6 0,0 14,1 -1,0 -9,0 6,0 13,0
35 Lkw Rangieren Punkt LrN 83,0 83,0 0,0 |30 190,5| -56,6 04 -12,2 -0,6 0,0 14,1 -1,0
36 Lkw Abstellen Punkt LT 81,5 81,5 0,0 | 0,0 191,9| -56,7 1,0 -14,4 -1,4 0,0 10,1 -1,0 -9,0 6,0 6,1
36 Lkw Abstellen Punkt LN 81,5 81,5 0,0 | 0,0 191,9| -56,7 1,0 -14,4 -1,4 0,0 10,1 -1,0
37 Eisenschrottcontainer Flache LT 68,2 314,0 | 93,2 0,0 |00 191,6 | -56,6 05 -6,5 -1,5 0,1 29,1 -1,0 -5,1 45 27,6
37 Eisenschrottcontainer Flache LN 68,2 314,0 93,2 0,0 | 0,0 191,6| -56,6 0,5 -6,5 -1,5 0,1 29,1 -1,0
38 Containeraustausch Linie LT 84,1 43,0 | 1004 |00 |00 195,0| -56,8 08 -4,7 -0,5 0,0 39,3 -1,0 -9,0 6,0 35,3
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Ergebnis der Immissionsberechnungen

fir die Immissionsorte 2 bis 5 - einwirkender Gewerbelarm

Ausbreitungsparameter gemafl TA Larm / DIN I1ISO 9613-2 (maRgebliches Geschoss)

PEUIZ

Obj.-Nr. |Schallquelle Quelltyp |Zeitber. Li R'w Lw' loder 8 Lw Kl | KT s Adiv Agnd Abar Aatm | dLrefl Ls Cmet dLw ZR Lr
dB(A) dB dB(A) m,m? dB(A) dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB

38 Containeraustausch Linie LrN 84,1 43,0 | 1004 |00 |00 195,0| -56,8 0,8 -4,7 -0,5 0,0 39,3 -1,0
39 Radlader Flache LT 70,9 1289,7 | 102,0 0,0 | 3,0 196,6 | -56,9 0,6 -7.9 -0,9 0,2 37,2 -1,0 -7,3 6,0 37,8
39 Radlader Flache LrN 70,9 1289,7 | 102,0 0,0 |30 196,6 | -56,9 06 7.9 -0,9 02 37,2 -1,0
40 Test Kennensége Punkt LT 91,4 914 0,0 | 0,0 185,8| -56,4 0,9 -16,3 -0,6 05 19,5 -1,0 -5,1 6,0 19,5
40 Test Kennensage Punkt LN 91,4 91,4 0,0 | 0,0 185,8| -56,4 0,9 -16,3 -0,6 0,5 19,5 -1,0 7.0 0,0 255
41 Tor Flache LT 80 0 75,0 14,0 86,5 0,0 |00 185,1| -56,3 08 -16,4 -0,6 04 14,3 -0,9 0,0 3,6 17,0
41 Tor Flache LN 80 0 75,0 14,0 | 86,5 0,0 | 0,0 185,1| -56,3 0,8 -16,4 -0,6 04 14,3 -0,9 -3,0 0,0 10,3
42 |Tor Flache LT 80 0 75,0 15,8 | 87,0 0,0 | 0,0 183,7 | -56,3 0,8 -16,3 | -0,6 04 15,0 -0,9 0,0 36 17,8
42 Tor Flache LN 80 0 75,0 15,8 | 87,0 0,0 | 0,0 183,7| -56,3 0,8 -16,3 -0,6 04 15,0 -0.9 -3,0 0,0 1.1
43 Tor Flache LT 80 0 75,0 15,8 | 87,0 0,0 | 0,0 182,4| -56,2 0,8 -16,0 -0,6 04 15,3 -0.8 0,0 3,6 18,1
43 Tor Flache LN 80 0 75,0 15,8 87,0 0,0 |00 182,4| -56,2 08 -16,0 -0,6 04 15,3 -0,8 -3,0 0,0 11,5
44 Tor Flache LT 80 0 75,0 15,8 | 87,0 0,0 | 0,0 181,2| -56,2 0,8 -14,1 -0,6 10,7 27,6 -0,9 0,0 3,6 30,4
44 Tor Flache LN 80 0 75,0 15,8 | 87,0 0,0 | 0,0 181,2| -56,2 0,8 -14,1 -0,6 10,7 27,6 -0,9 -3,0 0,0 23,7
45 Tor Flache LT 80 0 75,0 14,0 86,5 0,0 | 0,0 164,7| -55,3 0,3 -0,1 -1,0 0,0 30,3 -0,8 0,0 3,6 33,2
45 Tor Flache LN 80 0 75,0 14,0 | 86,5 0,0 | 0,0 164,7| -55,3 03 -0,1 -1,0 0,0 30,3 -0.8 -3,0 0,0 26,6
46 Tor Flache LT 80 0 75,0 15,8 87,0 0,0 | 0,0 165,9| -55,4 04 -0,1 -1,0 0,0 30,9 -0,8 0,0 3,6 33,8
46 Tor Flache LrN 80 0 75,0 15,8 87,0 00 |00 165,9 | -55,4 04 -0,1 -1,0 0,0 30,9 -0,8 -3,0 0,0 271
47 Tor Flache LT 80 0 75,0 15,8 | 87,0 0,0 | 0,0 167,4| -55,5 04 -0,1 -1,0 0,0 30,9 -1,0 0,0 3,6 33,5
47 Tor Flache LN 80 0 75,0 15,8 87,0 0,0 | 0,0 167,4| -55,5 04 -0,1 -1,0 0,0 30,9 -1,0 -3,0 0,0 26,8
48 Tor Flache LT 80 0 75,0 15,8 87,0 0,0 | 0,0 168,9| -55,5 05 -0,3 -1,1 0,0 30,5 -1,0 0,0 3,6 33,2
48 Tor Flache LN 80 0 75,0 15,8 87,0 0,0 | 0,0 168,9| -55,5 0,5 -0,3 -1,1 0,0 30,5 -1,0 -3,0 0,0 26,5
49 002 Rohrschacht Flache LT 73,7 0,8 73,0 00 |00 270,0| -59,6 1.2 -13,4 -1,2 03 02 -1,7 0,0 3,6 2,2
49 002 Rohrschacht Flache LN 73,7 08 73,0 0,0 | 0,0 270,0| -59,6 1.2 -13.4 -1,2 0,3 0,2 -1.7 0,0 0,0 -1.5
50 002 Bruchkante A-Stufe Linie LT 84,5 39,5 | 100,5 0,0 | 0,0 2759 -59,8 1,8 -15,5 -4,6 0,0 22,3 -13 0,0 3,6 24,6
50 002 Bruchkante A-Stufe Linie LN 84,5 39,5 | 100,5 0,0 | 0,0 275,9| -59,8 1,8 -15,5 -4,6 0,0 22,3 -1.3 0,0 0,0 20,9
51 004 Rohwasserbeckenfiltration Flache LT 85,5 6,0 | 933 0,0 | 0,0 3429 -61,7 14 -4,6 -3,0 0,0 254 -1,5 0,0 3,6 27,5
51 004 Rohwasserbeckenfiltration Flache LrN 85,5 6,0 | 933 00 |00 3429 -61,7 1.4 -4,6 -3,0 0,0 25,4 -1,5 0,0 0,0 23,9
52 005 Uberlauf Nachklarbecken Linie LT 81,3 1256 | 102,3 0,0 | 0,0 386,5| -62,7 2,0 -8,8 -5,1 0,1 27,8 -1.5 0,0 3,6 29,9
52 005 Uberlauf Nachklarbecken Linie LN 81,3 1256 | 102,3 0,0 | 0,0 386,5| -62,7 2,0 -8,8 -5,1 0,1 27,8 -15 0,0 0,0 26,3
53 005 Uberlauf Nachklarbecken Linie LT 81,3 125,7 | 102,3 0,0 | 0,0 433,0| -63,7 21 -7.7 -5,5 0,1 27,6 -1,6 0,0 3,6 29,7
53 005 Uberlauf Nachklarbecken Linie LN 81,3 125,7 | 102,3 0,0 | 0,0 433,0| -63,7 2,1 -1.7 -5,5 0,1 27,6 -1.6 0,0 0,0 26,1
54 006 Bodengitter Flache LT 89,8 6,0 97,6 0,0 | 0,0 417,3| -63,4 14 -4,3 -3,2 0,1 28,2 -1,5 0,0 3,6 30,2
54 006 Bodengitter Flache LrN 89,8 6,0 | 976 00 |00 417,3| -63,4 1.4 -4,3 -3,2 0,1 28,2 -1,5 0,0 0,0 26,6
55 006 Bodengitter Flache LT 89,8 6,0 97,6 0,0 | 0,0 372,2| -62,4 12 -4,9 -2,9 0,1 28,8 -15 0,0 3,6 30,9
55 006 Bodengitter Flache LN 89,8 6,0 | 97,6 0,0 | 0,0 372,2| -62,4 1,2 -4,9 -2,9 0,1 28,8 -1,5 0,0 0,0 27,3
56 Pumpenfiltration Flache LT 79,2 424,1 | 1055 0,0 |00 315,2| -61,0 1.3 -8,6 -2,2 1.3 36,3 -1.4 0,0 3,6 38,6
56 Pumpenfiltration Flache LN 79,2 424,1 | 1055 0,0 | 0,0 315,2| -61,0 13 -8,6 -2,2 13 36,3 -1,4
57 Belebungsbecken Flache LT 60,0 944,2 89,8 00 |00 418,6| -63,4 1.6 -4.4 -3,3 04 20,6 -1,5 0,0 3,6 22,7

VL 8127-1 27.03.2020 - Datenanhang 15

SoundPLAN 7.4




Ergebnis der Immissionsberechnungen E Z
Ausbreitungsparameter gemafl TA Larm / DIN I1ISO 9613-2 (maRgebliches Geschoss) Ur
fur die Immissionsorte 2 bis 5 - einwirkender Gewerbeldrm

Obj.-Nr. |Schallquelle Quelltyp |Zeitber. Li R'w Lw' loder 8 Lw Kl | KT s Adiv Agnd Abar Aatm | dLrefl Ls Cmet dLw ZR Lr
dB(A) dB dB(A) m,m? dB(A) dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB

57 Belebungsbecken Flache LN 60,0 944,2 89,8 0,0 |00 418,6| -63,4 1,6 -4,4 -3,3 04 20,6 -1,5 0,0 0,0 19,1
58 006 Forderschnecken Punkt LT 104,5 104,5 0,0 | 0,0 359,5| -62,1 15 -19,2 -2,9 11 22,9 -1,4 0,0 3,6 25,1
58 006 Forderschnecken Punkt LrN 104,5 104,5 00 |00 359,5| -62,1 15 -19,2 -2,9 1.1 22,9 -1.4 0,0 0,0 21,5
59 008 Filtertechnik BHKW Punkt LT 71,8 71,8 0,0 | 3,0 193,7| -56,7 0,0 -1.2 -0,7 24 15,5 -1,2 0,0 3,6 21,0
59 008 Filtertechnik BHKW Punkt LN 71,8 71,8 0,0 | 3,0 193,7| -56,7 0,0 -1,2 -0,7 24 15,5 -1,2 0,0 0,0 17,4
60 Riickkihler Flache LT 70,0 40,6 86,1 0,0 | 0,0 190,5| -56,6 -0,7 -0,1 -1.7 24 29,3 -1,2 0,0 3,6 31,8
60 Ruickkihler Flache LN 70,0 40,6 86,1 0,0 | 0,0 190,5| -56,6 -0,7 -0,1 -1,7 24 29,3 -1,2 0,0 0,0 28,1
61 010 Gemischkiihler Punkt LT 80,8 80,8 00 |00 198,0| -56,9 08 -0,2 -0,6 1.1 24,9 -0,8 0,0 3,6 27,7
61 010 Gemischkdihler Punkt LN 80,8 80,8 0,0 | 0,0 198,0| -56,9 0,8 -0,2 -0,6 1.1 24,9 -0.8 0,0 0,0 24,1
62 010 Gemischkiihler Punkt LT 80,8 80,8 0,0 | 0,0 199,4| -57,0 07 -0,2 -0,6 1,0 247 -0,8 0,0 3,6 27,5
62 010 Gemischkiihler Punkt LrN 80,8 80,8 0,0 | 0,0 199,4| -57,0 0,7 -0,2 -0,6 1,0 24,7 -0,8 0,0 0,0 23,9
63 016 E-Motor Punkt LT 76,2 76,2 0,0 | 3,0 219,4| -57,8 0,9 -0,3 -0,9 0,0 18,2 -0,2 0,0 3,6 24,6
63 016 E-Motor Punkt LN 76,2 76,2 0,0 | 3,0 219,4| -57,8 0,9 -0,3 -0,9 0,0 18,2 -0,2 0,0 0,0 20,9
64 016 E-Motor Punkt LT 76,2 76,2 0,0 | 3,0 2426 -58,7 11 -1,8 -1,1 0,0 15,6 -0,4 0,0 3,6 218
64 016 E-Motor Punkt LN 76,2 76,2 0,0 | 3,0 242,6| -58,7 1.1 -1.8 -1.1 0,0 15,6 -04 0,0 0,0 18,2
65 012 Gaskuhler Lifter Flache LT 78,7 0,2 70,7 0,0 | 0,0 231,7| -58,3 -0,1 0,0 -1,0 0,0 1,3 -1,3 0,0 3,6 13,6
65 012 Gaskihler Lufter Flache LrN 78,7 0,2 70,7 00 |00 231,7| -58,3 -0,1 0,0 -1,0 0,0 1.3 -1,3 0,0 0,0 10,0
66 011 Gaskuhler Lifter Flache LT 72,4 02| 644 0,0 | 0,0 2339 -584 0,1 -10,9 -0,5 0,0 -5,2 -13 0,0 3,6 -2,8
66 011 Gaskuhler Lifter Flache LN 72,4 02| 644 0,0 | 0,0 2339 -584 0,1 -10,9 -0,5 0,0 -5,2 -13 0,0 0,0 -6,5
67 013 Schneckenhebewerk Fenster Punkt LT 82,7 82,7 0,0 | 0,0 163,9| -55,3 -0,8 -4,6 -0,5 0,0 21,6 -0,7 0,0 3,6 24,5
67 013 Schneckenhebewerk Fenster Punkt LN 82,7 82,7 0,0 | 0,0 163,9| -55,3 -0,8 -4,6 -0,5 0,0 21,6 -0,7 0,0 0,0 20,9
68 014 Schneckenhebewerk Lifter Punkt LT 73,7 73,7 00 |00 169,7 | -55,6 05 -16,8 -0,3 0,0 1.5 -0,7 0,0 3,6 44
68 014 Schneckenhebewerk Lufter Punkt LN 73,7 73,7 0,0 | 0,0 169,7| -55,6 0,5 -16,8 -0,3 0,0 1,5 -0,7 0,0 0,0 0,8
69 SHW Tar Flache LT 80,2 0,5 77,2 0,0 | 0,0 171,5| -55,7 0,6 -19,7 -0,6 0,0 1.8 -0,7 0,0 3,6 4,7
69 SHW Tir Flache LrN 80,2 0,5 77,2 0,0 | 0,0 171,6| -55,7 0,6 -19,7 -0,6 0,0 1,8 -0,7 0,0 0,0 1,1
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Ergebnis der Immissionsberechnungen
Ausbreitungsparameter gemafl TA Larm / DIN I1ISO 9613-2 (maRgebliches Geschoss)
fur die Immissionsorte 2 bis 5 - einwirkender Gewerbeldrm

PEUIZ

Legende

Obj.-Nr. Objektnummer

Schallquelle Name der Schallquelle

Quelltyp Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)

Zeitber. Zeitbereich (LrT = Tageszeitraum, LrN = Nachtzeitraum)
Li dB(A) Innenpegel

R'w dB bewertetes Schallddmm-MaR (eingebauter Zustand)
Lw' dB(A) Schallleistungspegel pro m, m?

l oder S m,m? GroRe der Quelle (Lénge oder Flache)

Lw dB(A) Schallleistungspegel

KI dB Zuschlag fur Impulshaltigkeit

KT dB Zuschlag fur Tonhaltigkeit

s m Entfernung Schallquelle - Immissionsort

Adiv dB Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung
Agnd dB Dampfung aufgrund Bodeneffekt

Abar dB Dampfung aufgrund Abschirmung

Aatm dB Déampfung aufgrund Luftabsorption

dLrefl dB Pegelerhohung durch Reflexionen

Ls dB(A) Unbewerteter Schalldruckpegel am Immissionsort
Cmet Meteorologische Korrektur

dLw dB Korrektur Betriebszeiten

ZR dB Ruhezeitenzuschlag

Lr Beurteilungspegel
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