BGLOO1

Bergisch Gladbach

LeibnitzstralRe

Zielzustand:

Verkehrsberuhigung
EinzelmaBnahme(n)
- Verkehrsberuhigung

- Parkflachen markieren

- Aufenthaltsqualitat verbessern

Baulast

Kommune

Umsetzungshorizont: kurzfristig

Priorisierung Ampel: rot

Beschreibung der Situation:

Wohngebiet sowie zum Einzelhandel am Kradepohlsmiihlenweg.

Diese StralRe befindet sich in einer Tempo 30-Zone, zusatzlich weist ein Hinweisschild mit "Schritt fahren" auf die Notwendigkeit einer geringen
ungeordnet im 6ffentlichen Raum. Diese Wegeverbindung ist eine Achse fiir die Nahmobilitat zwischen der Milheimer StraRe und dem

Geschwindigkeit hin. Der Straenraum ist bereits niveaugleich ausgebaut, Gehwege sind nicht vorhanden und parkende KFZ stehen teilweise

MaRnahmenempfehlung:

Es sollte gepriift werden, ob hier ein Verkehrsberuhigter Bereich eingerichtet werden kann. Der niveaugleiche Ausbau des StraBRenraums ist
bereits vorhanden. Durch die Anordnung ist Kinderspiel auf der StraRe explizit erlaubt, zu FuB Gehende dirfen die gesamte Breite der StralRe
zum Gehen nutzen und alle Fahrzeuge missen Schrittgeschwindigkeit fahren. Der FuBverkehr erhalt somit einen hoheren Stellenwert und
Schutzstatus als in einer Tempo 30-Zone. Das Kfz-Parken ist hier nur in markierten Bereichen zugelassen, so werden zu FulR Gehende nicht
durch parkende Kfz behindert. Ergdnzend wird hier empfohlen, Elemente zur Aufenthaltsqualitit wie z.B. Sitzgelegenheiten oder Begriinung
einzurichten.
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Geh-/Radweg Schluchter Heide

Zielzustand:

Aufenthaltsqualitat steigern

EinzelmaBnahme(n)
- Grunschnitt und -pflege

- Priifung der Trennung von Geh- und Radverkehr

- Sperrpfosten entfernen

Baulast
Kommune

Umsetzungshorizont: kurzfristig

Priorisierung Ampel: griin

Beschreibung der Situation:

Diese Geh-/Radwegverbindung stellt eine wichtige Achse zwischen den Wohngebieten und dem Einzelhandel sowie zur Miilheimer StraRe und
Schulen sowie Kitas dar. Die Breite fiir einen Gemeinsamen Geh-/Radweg sollte mindestens 2,50 m betragen, dieser Weg ist jedoch durch
starken Bewuchs deutlich in der Breite eingeschrankt. Auch wirkt er durch ungepflegtes Griin, schwache Beleuchtung und fehlende
Sitzgelegenheiten wenig attraktiv. Ein vorhandener Spiel-/FuBballplatz ist durch Wildbewuchs nicht mehr nutzbar. Am Ende des Weges stehen
zwei sehr eng platzierte Poller, die die Durchfahrt fiir Kfz verhindern sollen, jedoch auch das Durchfahren mit breiteren Fahrradern oder einem
Rollstuhl erschweren.

MaBnahmenempfehlung:

Dieser Weg sollte attraktiver gestaltet werden. Es sollte ein regelmaRiger Griinschnitt betrieben werden, so dass der Weg in seiner vollen
Breite nutzbar ist.

Ggf. ist zusatzlich eine Trennung von FuR- und Radverkehr zu priifen, sodass die Konflikte zwischen den Verkehrsteilnehmenden reduziert
werden. Hierfir ist die Inanspruchnahme weiterer Flachen erforderlich.

AuRerdem sollten Sitzgelegenheiten errichtet und die Beleuchtung sichergestellt werden.

Einer der beiden Poller am Ende des Weges sollte entfernt werden, sodass auch Kinderwagen, Rollstiihle und breitere Fahrrader diesen sicher
passieren kdnnen.
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Kradepohlsmihlenweg

BGL003
Bergisch Gladbach

Zielzustand:

Verkehrssicher gestalten

EinzelmaBnahme(n)
- Gehweg fortfiihren

- Bordsteinabsenkung

Baulast
Kommune

Umsetzungshorizont: kurz- bis mittelfristig

Priorisierung Ampel: rot

Beschreibung der Situation:

Im Kradepohlsmiihlenweg gibt es viel Lieferverkehr zum Getrankemarkt sowie zum Aldi und Gber die "Rampe" zu Lidl und Hammer viel
Einkaufsverkehr. Gehwege sind nicht durchgehend vorhanden und teilweise sehr schmal. Barrierefreie und sichere Querungen sind nicht
gegeben, vor allem dort, wo der Gehweg im Kurvenbereich endet; so muss die StralRenseite in der Kurve gewechselt werden. Der Bereich wird

insgesamt von den Teilnehmenden als sehr uniibersichtlich wahrgenommen.

MaRnahmenempfehlung:
Die Gehwege sollten v.a. auf der Nordseite mit einer ausreichenden Breite und barrierefrei ausgebaut werden. Dort, wo ein Gehweg endet

bzw. beginnt, sollte eine Absenkung in Form eines differenzierten Bords hergestellt werden.
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BGL0O4 Kradepohlsmiihlenweg /
FerdinandstraRe

Bergisch Gladbach

Zielzustand:

Verkehrssicher gestalten
EinzelmaBnahme(n)

- Gehwege verbreitern

- barrierefrei ausbauen

- Verkehr verlagern

Baulast
Kommune

Umsetzungshorizont: kurz- bis mittelfristig

Priorisierung Ampel: rot

Beschreibung der Situation:
Die Einfahrt in die FerdinandstralRe wirkt aufgeweitet, die Gehwege im Knotenpunkt sind sehr schmal und die Bordsteine zur Querung nicht
abgesenkt. Es herrscht viel Kfz- und Lieferverkehr. Dieser Knotenpunkt liegt auf einer Nahmobilitdtsachse, die Teil des Schulweges ist.
Besonders in Hinblick auf das neu entstehende Wohngebiet stidlich wird sich die Bedeutung dieser Achse noch verstarken.

MaRnahmenempfehlung:
Die Gehwegflachen sollten verbreitert und die Bordsteine abgesenkt sowie barrierefrei gestaltet werden. Auch der FuBweg, der zwischen Aldi

und Kita verlduft, sollte barrierefrei zuganglich werden (Kante entfernen).
Um diesen Knotenpunkt auf der wichtigen Nahmobilitatsachse vom Kfz-Verkehr zu entlasten, sollte geprift werden, ob die Zufahrt zum

Einzelhandel tiber den Kradepohlsmiihlenweg unterbunden werden und die Kfz-ErschlieBung ausschlieRlich tiber den Kreisverkehr an der
Milheimer StraRe erfolgen kann (ggf. in einem ersten Schritt auch nur fir den Lkw-Verkehr).
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BGLOO5 FerdinandstralRe

Bergisch Gladbach

Zielzustand:

Verkehrssicher gestalten

EinzelmaBnahme(n)
- FahrradstralRe einrichten

- Parken neu ordnen

- Gehweg optimieren

Baulast
Kommune

Umsetzungshorizont: kurz- bis mittelfristig

Priorisierung Ampel: rot

Beschreibung der Situation:

Die FerdinandstraRe ist eine wichtige Wegeverbindung fiir den Schulverkehr. Ein Gehweg ist nur auf der Nordseite vorhanden, auf beiden
StraRenseiten wird geparkt. Durch Grundstiickseinfahrten ist abschnittsweise eine starke Querneigung auf dem Gehweg vorhanden, was das
Begehen mit einem Rollator oder einem Kinderwagen erschwert.

MaRnahmenempfehlung:

Es ist zu Uberprifen, ob die FerdinandstraRe, als parallele Achse zur Miilheimer Strale, zu einer FahrradstraBe werden kann. Dies wiirde den
Charakter einer durchgehenden Nahmobilitatsachse unterstreichen. Dazu muss das Kfz-Parken definiert und tiber einen
Sicherheitstrennstreifen zum Radverkehr abgegrenzt werden. Durch eine FahrradstralRe wiirde hier weiterhin Tempo 30 gelten, die
FerdinandstraRe sollte dann jedoch vorfahrtsberechtigt sein.

Obwohl bereits im Stiden von Gronau die Radpendlerroute KoIn-BGL angedacht ist, schlieRt dies diese Achse hier als FahrradstraRRe nicht aus.
Dient eine Radpendlerroute der Biindlung des Radverkehrs aus der Region auf einer Achse, wiirde die Ferdinandstrale Teile des bezirklichen
Radverkehrs als Alternative zur Milheimer StraBe aufnehmen.

Bei einer Sanierung der Nebenanlagen ist darauf zu achten, dass die Querneigung moglichst gering ist und der Gehweg niveaugleich gefihrt
werden und fiir die Kfz iber Kantsteine die Uberfahrt erméglicht wird.
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BGLOO6 Gierather StraRe / FerdinandstraRe /

Bergisch Gladbach Diinnhofsweg

Zielzustand:

Verkehrssicher gestalten
EinzelmaBnahme(n)

- Parken neu ordnen / reduzieren

- Aufpflasterung / Gehwegtiberfahrt

- FGU und Mittelinsel priifen

Baulast
Kommune

Umsetzungshorizont: kurz- bis mittelfristig

Priorisierung Ampel: rot

Beschreibung der Situation:

An diesem Knotenpunkt wird von den Teilnehmenden berichtet, dass die gefahrene Kfz-Geschwindigkeit z.T. sehr hoch ist. AuRerdem sind die
Sichtbeziehungen durch parkende Kfz (z.T. im Kurvenbereich) stark eingeschrankt. Der Knotenpunkt wirkt sehr aufgeweitet und
unlbersichtlich, daher sind die Querungswege sehr lang. Eine gesicherte Querung fiir den Fuverkehr ist nicht vorhanden und die Bordsteine
sind nicht abgesenkt.

MaRnahmenempfehlung:

Um die Flachenaufteilung im Knotenpunkt insgesamt zu verdndern, sollten Eckausrundungen eingeschrankt und die Gehwege vorgezogen
werden. Im sldlichen Bereich sollte das Kfz-Parken zugunsten eines breiteren Gehweges sowie besserer Sichtbeziehungen entfallen. Auch die
Stellplatze auf der nordlichen Seite der Gierather Str. in Richtung Milheimer Str. sollte entfallen, um so die Sicht auf die von Norden
kommenden Kfz zu gewéhrleisten.

Durch eine Aufpflasterung oder Gehwegliberfahrt an Dinnhofsweg und Ferdinandstr. werden die heute nicht abgesenkten Bordsteine
barrierefrei nutzbar, auBerdem wirde so die Geschwindigkeit der Kfz reduziert werden.

Um die Querung iiber die Gierather Str. zu erleichtern, wird empfohlen, eine Querungshilfe anzubieten. Die Errichtung eines FGU ggf. auch mit
einer Mittelinsel sollte gepriift werden. Langfristig und bei der Umsetzung der FahrradstraRe auf der Ferdinandstr. kann, auch um die
Nahmobilitdtsachse hier zu verdeutlichen, die FahrradstraRe als Hauptachse liber diesen Knotenpunkt gefiihrt werden. Dies wiirde zuséatzlich
zu einer Reduzierung der Kfz-Geschwindigkeit an diesem Knotenpunkt fiihren.
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BGLOO6 Gierather StraRe / FerdinandstraRe /
Bergisch Gladbach Diinnhofsweg
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BGLOO7 Dinnhofsweg
Bergisch Gladbach

Zielzustand:

StraRenraumgestaltung

EinzelmaBnahme(n)
- FahrradstralRe einrichten

- Oberflache und Querneigung sanieren

- innerdrtliches Leitsystem installieren

Baulast
Kommune

Umsetzungshorizont: Kurz- bis mittelfristig

Priorisierung Ampel: gelb

Beschreibung der Situation:

Der DUnnhofsweg ist eine Wegeverbindung, die parallel zur Miilheimer StralRe verlauft und in Richtung Innenstadt fihrt. Das Kfz-
Verkehrsaufkommen ist gering, da die StraRe eine Sackgasse ist, der Rad- und FuRverkehrsanteil ist hier jedoch hoch (Kita, Schulweg). Der
nérdliche Gehweg ist stark quer geneigt und weist gravierende Oberflachenschdden auf, das erschwert die Nutzung v.a. mit Rollstuhl, Rollator
oder Kinderwagen. Die Wegeverbindungen zur Milheimer StraBe (entlang der Kita) sowie im weiteren Verlauf des Dinnhofsweg in Richtung
Innenstadt sind nicht deutlich beschildert.

MaRnahmenempfehlung:

Um die Nahmobilitatsachse als Parallele zur Miilheimer StraRe weiterzufiihren, kénnte hier eine FahrradstralRe eingerichtet werden. Das Kfz-
Parken sollte geordnet und markiert werden, Sichtfelder an Querungen und Einmiindungen sind freizuhalten.

Der nordliche Gehweg sollte saniert werden, so dass die Querneigung verringert und die Oberflachenschaden ausgebessert werden.

Die Wegeverbindungen zur Innenstadt tiber den Diinnhofsweg sowie zur Mlheimer StraRe (im weiteren Verlauf zu Einzelhandel, Kirche,
Spielplatz) sollten deutlich sichtbarer werden (Markierungen, innerdortliches Leitsystem).
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BGLOO8 Diinnhofsweg 29

Bergisch Gladbach

Zielzustand:

Verkehrssicher gestalten
EinzelmaBnahme(n)

- Parken einschranken

- Bordabsenkungen

- Aufpflasterung einer Querungsstelle

Baulast
Kommune

Umsetzungshorizont: kurz- bis mittelfristig

Priorisierung Ampel: Rot

Beschreibung der Situation:
Im unmittelbaren Umfeld zur FuBwegeverbindung ist ein zeitlich beschréanktes Parkverbot angeordnet. AuBerhalb dieser Zeiten erschweren
parkende Autos das Queren Giber den Dinnhofsweg in Richtung Milheimer Strale. Insbesondere fiir Kinder ist es notwendig, Sichtbeziehungen
freizuhalten. Der Bordstein auf dem siidlichen Gehweg ist nicht abgesenkt.

MaRnahmenempfehlung:

Da dieser Weg auch auflerhalb der Parkverbotszeiten genutzt wird, sollte das Parkverbot durchgehend gelten. Die Querungsstelle sollte
mithilfe eines differenzierten Bordes barrierefrei gestaltet werden.

Um die Wegeverbindung zwischen dem aus Siiden kommenden FuBweg (Strunder Bach) und dem Verbindungsweg zur Miilheimer StralRe zu
starken, kdnnte hier eine Aufpflasterung gepruft werden. Dies verringert die Kfz-Geschwindigkeit und bietet zu FuR Gehenden eine
barrierefreie und niveaugleiche Querung.
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BGLOO9

Bergisch Gladbach

Zielzustand:

Barrierefreiheit sichern

EinzelmaBnahme(n)
- Oberflache sanieren

Baulast
Kommune

Umsetzungshorizont: kurzfristig

Priorisierung Ampel: gelb

Beschreibung der Situation:

FuBweg Miilheimer StraRe /

Dinnhofsweg

Dieser FuRweg weist im oberen Teil gravierende Schaden in der Oberflache auf, so dass dieser Weg nicht barrierefrei zu nutzen ist.

MaRnahmenempfehlung:

Die Oberflachenschaden im oberen Teil der Wegeverbindung sollten ausgebessert werden.

98

Unfallschwere

. Unfall mit Get6teten

@ unfall mit Schwerverletzten

©® Unfall mit Leichtverletzten
Unfalityp

@ Fahrunfall (F)
Abbiegeunfall (AB)
Einbiegen/Kreuzen-Unfall (EK)
Uberschreiten-Unfall (US)
Unfall durch ruhenden Verkehr (RV)
Unfall im Langsverkehr (LV)
Sonstiger Unfall (SO) 1318

L TY Yol

206
208 210 5y, ——

220 222

26

247

~MdlheimerStraBe
234 238 240 246

236
230232

254

GGS Gronau

[ KnotenmaRnahme

—— Streckenmalnahme

20.02.2024

v IAgsbﬂm




BGLO10
Bergisch Gladbach

Zielzustand:

Querungsstelle optimieren

EinzelmaBnahme(n)
- Querungsstelle einrichten

Baulast
Land

Umsetzungshorizont: langfristig

Priorisierung Ampel: rot

Beschreibung der Situation:

Milheimer StraRRe

An der Milheimer Strale sind nur wenige Querungsmaoglichkeiten fir die Nahmobilitdt vorhanden. Der mittlere Fahrstreifen ist durchgehend
als Linkabbiegefahrstreifen zu den Einfahrten der angrenzenden Grundstiicke ausgebildet, was die Gestaltungsmoglichkeiten des
StraBenquerschnitts zulasten des FuB- und Radverkehr einschrénkt. Gesicherte Querungen (LSA) liegen zu weit entfernt von dieser direkten

Achse und werden folglich nicht von allen angenommen.

MaRnahmenempfehlung:

Im Rahmen der Umgestaltung der Miilheimer StraRRe im STEK sollten mehr Querungsbedarfe gesichert und die Linksabbiegefahrstreifen auf
ihre Notwendigkeit gepriift werden. Durch die Linksabbiegefahrstreifen wird der Gestaltungsspielraum flr zusatzliche Querungshilfen derzeit
sehr eingeschrankt. Dabei ist die Notwendigkeit zur Sicherung der Querungsbedarfe schon aufgrund der Bushaltestelle und der vielen Ziele, die

im nordlichen Bereich der StralRe liegen, unbedingt gegeben.
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Milheimer StraRRe

BGLO11
Bergisch Gladbach

Zielzustand:

Verkehrssicher gestalten

EinzelmaBnahme(n)
- Geschwindigkeitsreduktion priifen

- Radverkehr im Mischverkehr fihren

Baulast
Land

Umsetzungshorizont: kurzfristig

Priorisierung Ampel: rot

Beschreibung der Situation:

In diesem Abschnitt vor der Grundschule ist Tempo 50 angeordnet. Radfahrende nutzen den nicht benutzungspflichtigen Radweg im
Seitenraum, wodurch es besonders in Richtung Innenstadt, bergab, zu Konflikten mit dem FuBverkehr kommt.

MaRnahmenempfehlung:
Es sollte kurzfristig geprift werden, ob im Bereich vor der Grundschule Tempo 30 angeordnet werden kann. Da die Handlungsmaglichkeiten

bzgl. der Einflihrung von Tempo 30 ansonsten beschrankt sind, konnte die Einflihrung aufgrund von Larmschutz entlang der Milheimer StralRe

gepriift werden.
Im Rahmen der Umgestaltung der Milheimer StralRe im STEK sollte der Radverkehr moglichst auf der Fahrbahn gefiihrt werden, damit der

Gehweg in voller Breite zu Ful Gehenden zur Verfligung steht.
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BGLO12

Bergisch Gladbach

Zielzustand:

Verkehrssicher gestalten

EinzelmaBnahme(n)

- Radverkehr im Mischverkehr fihren

Baulast
Land

Umsetzungshorizont: mittelfristig

Priorisierung Ampel: rot

Beschreibung der Situation:

Hier kommt es zu Konflikten zwischen Rad- und FuRverkehr, die sich auf schmalen Gehwegen tberholen oder begegnen.

MaRnahmenempfehlung:

Milheimer StraRRe

Im Rahmen der Umgestaltung der Miilheimer StralRe im STEK sollte der Radverkehr moglichst auf der Fahrbahn gefiihrt werden, damit der
Gehweg in voller Breite zu FuB Gehenden zur Verfugung steht.
Kurzfristig sollten die Nebenanlagen als gemeinsamen Geh- und Radweg ohne Benutzungspflicht ausgewiesen werden, was in NRW ist durch

einen Erlass mittels der Markierung von Piktogrammen moglich ist. Diese Anordnung hat im Vergleich zur Beschilderung der Nebenanlagen als
"Gehweg, Fahrrad frei" den Vorteil, dass der Radverkehr nicht auf der gesamten Achse Schrittgeschwindigkeit fahren, jedoch trotzdem auf den

FuBverkehr Ricksicht nehmen muss. Diese neue Regelung sollte bei Einfihrung vor Ort kommuniziert werden.

Unfallschwere

. Unfall mit Get6teten

@ unfall mit Schwerverletzten

@ Unfall mit Leichtverletzten
Unfalityp

@ Fahrunfall (F)
Abbiegeunfall (AB)
Einbiegen/Kreuzen-Unfall (EK)
Uberschreiten-Unfall (US)
Unfall durch ruhenden Verkehr (RV)
Unfall im Langsverkehr (LV)
Sonstiger Unfall (SO)
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BGLO13 HauptstraBe / Richard-Zanders-StraRe

Bergisch Gladbach

Zielzustand:

Querungsstelle optimieren

EinzelmaBnahme(n)
- Diagonalquerung priifen

Baulast
Land

Umsetzungshorizont: langfristig

Priorisierung Ampel: rot

Beschreibung der Situation:

Dieser Knotenpunkt ist aufgrund der hohen Verkehrsbelastung sehr fuRgangerunfreundlich geschaltet. Es kommt zu langen Wartezeiten. An
der stidwestlichen Seite fehlt die signalisierte Querung. Im Bereich vor dem Gasthaus sind Gehweg und Aufstellflachen sehr eng bemessen, so
kommt es zu Konflikten zwischen Wartenden, zu Fuf Gehenden und Radfahrenden.

MaRnahmenempfehlung:

Es sollte gepriift werden, ob dieser LSA-Knotenpunkt zu einem Knotenpunkt mit Diagonalquerung fiir den FuRverkehr umgestaltet werden
kann. Dann kénnten zu FuB Gehende auch die diagonal liegende Fahrbahnseite in einem Zug erreichen und Wegedistanz und Wartezeiten
verkiirzten sich. Hierflir ware eine eigene Griinphase notwendig, daher misste die Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes neu berechnet
werden.

Radverkehr in Richtung Innenstadt sollte tiber eine Markierung auf die Fahrbahn geleitet werden. Der Gehweg sollte eindeutig mit VZ 239
(ohne "Fahrrad frei") ausgeschildert werden.

Unfallschwere
. Unfall mit Get6teten
@ unfall mit Schwerverletzten
® Unfall mit Leichtverletzten d
Unfalityp
@ Fahrunfall (F)
Abbiegeunfall (AB) 4
Einbiegen/Kreuzen-Unfall (EK)
Uberschreiten-Unfall (US)
Unfall durch ruhenden Verkehr (RV)
Unfall im Langsverkehr (LV)
Sonstiger Unfall (SO)
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BGLO14

Willy-Brandt-StralRe
Bergisch Gladbach

Zielzustand:

Verkehrssicher gestalten

EinzelmaBnahme(n)

- Aufpflasterung eines Knotenpunkts

- Parken neu ordnen

Baulast
Kommune

Umsetzungshorizont: kurz- bis mittelfristig

Priorisierung Ampel: rot

Beschreibung der Situation:

LT

An dieser Stelle gibt es keine sichere und barrierefreie Querungsstelle, der Kurvenbereich ist haufig zugeparkt, so dass die parkenden Kfz die
Sicht fiir querende zu Full Gehende einschranken, und die Bordsteine sind nicht abgesenkt. Der siidwestliche Gehweg wird umwegig hinter
Altglas- und Altkleider-Containern gefiihrt und ist in seiner Flihrung fiir den FuBverkehr nicht direkt sichtbar. Diese Querungsstelle liegt auf
einer wichtigen Achse fiir die Nahmobilitdit vom Hermann-Ldns-Viertels in Richtung Milheimer StraRe und S-Bahnstation. AuBerdem liegt im
Kurvenbereich das Hermann-L6ns-Forum und ein Kinderspielplatz.

MaRnahmenempfehlung:

Der Kurvenbereich sollte fiir den FuBverkehr sicherer gestaltet werden. Dazu sollte geprift werden, ob der gesamte Bereich aufgepflastert
werden kann. So wird zum einen die Kfz-Geschwindigkeit reduziert, die Querung wird niveaugleich und barrierefrei moglich und eine direkte

Fiihrung wird moglich. Dafir sollten die Container versetzt, das Kfz-Parken eingeschrankt und ggf. das Griin direkt im Knotenpunktbereich
reduziert werden. Dies wiirde den Platzcharakter vor dem Hermann-Léns-Forum betonen und erweitern.
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BGLO15

Bergisch Gladbach

Willy-Brandt-StralRe

Zielzustand:

Barrierefreiheit sichern

EinzelmaBnahme(n)

- Baustellenmanagement optimieren

Baulast

Kommune

Umsetzungshorizont: kurzfristig

Priorisierung Ampel: gelb

Beschreibung der Situation:

\

sl

In dieser Baustellensituation wurde die Barrierefreiheit und die Sicherheit fiir zu FuR Gehende nicht beachtet. Der (mobilitdtseingeschrankte)
FuBverkehr muss ungesichert die Fahrbahn queren, um die Baustelle zu umgehen.
MaRnahmenempfehlung:

An Baustellen sollte eine sichere und barrierefreie Umleitung mitgeplant werden. Falls der Gehweg durch die Baustelle nicht fortgefiihrt wird,
sollte bereits an der vorherigen Querungsmaglichkeit dies angekiindigt werden. Optimalerweise soll der FuBverkehr nicht unterbrochen

werden und mittels einer provisorischen Rampe um die Baustelle herum geflihrt werden. Seitens der Stadt sollten Standards definiert und eine
Kontaktstelle kommuniziert werden, die sich um die Belange kiimmert.

8
ke
ann-Stra
2] c,ustav-Stresem
2 B
Ma 34 2
2
322 2
3 £
36a 20
B 2 o
38 %
'3ab 3 - %
2 12 14 <
10 w
6 ﬁ
Unfallschwere o - 5 | %
. Unfall mit Get6teten 2 ?_ 2
@ unfall mit Schwerverletzten < 8 £
® Unfall mit Leichtverletzten g 0 50 “ .g
Unfalityp %77; g a 5 2
@ Fahrunfall (F) - — & = 2
; T s 67 &o
Abbiegeunfall (AB) R 65¢ =
@ Einbiegen/Kreuzen-Unfall (EK) —3‘ 57a 565; n 1 %
Uberschreiten-Unfall (US) ol %5 3 i
@  Unfall durch ruhenden Verkehr (RV) ?_ - -3 . Knotenmafnahme
@) Unfallim Langsverkehr (LV) o & 632
’ 2| 6la 63
@  Sonstiger Unfall (SO) ‘3‘ 81b - StreckenmaRnahme
20.02.2024

v IAgsbom



BGLO16

Hermann-Léns-StraRe /

Bergisch Gladbach

DamaschkestraRe / Willy-Brandt-

Zielzustand:

Querungsstelle optimieren

EinzelmaBnahme(n)

- FuBgangeriiberweg mit Mittelinsel einrichten

- Aufstellflachen verbreitern

- barrierefreier Umbau

Baulast
Kommune

Umsetzungshorizont: mittelfristig

Priorisierung Ampel: rot

Beschreibung der Situation:

i

Die Gehwegbreiten und Aufstellflichen im Knotenpunkt Willy-Brandt-StraBe / Hermann-Lons-StraRe sind sehr schmal und werden durch die
hohe Hecke weiter eingeschrankt. Die Mittelinsel liegt auf der Achse der Willy-Brandt-StraRe / Damaschkestrale fiir zu FuB Gehende umwegig

im Westen des Knotenpunktes. Vor Ort konnte beobachtet werden, dass diese Querungshilfe meist nicht genutzt wird, sondern ungesichert in
der direkten Achse gequert wird. Die Teilnehmenden bestatigten diese Beobachtung ausnahmslos.

MaRnahmenempfehlung:

Um eine gesicherte Querung auf dieser wichtigen Nahmobilitatsachse zwischen dem Hermann-Lons-Viertel und der DamaschkestraRe, die zur
Milheimer StralRe sowie zur S-Bahnstation fuihrt, anzubieten, sollte die Einrichtung zweier FuBgangeriiberwege mit Mittelinsel geprift werden.
Dabei soll die westliche, bestehende Querungshilfe mit Mittelinsel um einen FGU erweitert und barrierefrei ausgebaut werden, sodass der
Ubergang zwischen Nebenanlage bzw. Querungshilfe und Fahrbahn fiir Seheingeschrankte ertastbar ist (taktile Leitsysteme, differenziertes
Bord). Die zweite barrierefreie Querungshilfe (FGU und Mittelinsel) sollte in direkter Verbindung zwischen westlicher DamaschkestraRe und
Ostlicher Willy-Brandt-StraRe errichtet werden. Daflir muss der Gehweg an der Willy-Brandt-StraBe deutlich verbreitert werden. Ob groRere
Fahrzeuge dann noch rechts in die Willy-Brandt-StralRe abbiegen kdnnen, muss liber einen Schleppkurvennachweis gepriift werden, ggf. kann
die Zufahrt fur groRere Fahrzeuge nur Uber die westliche Einfahrt Willy-Brandt-StrafRe zugelassen werden.

Kurzfristig sollte die Hecke im Kurvenbereich sowie entlang der Willy-Brandt-StralRe geschnitten werden. Die Sichtdreiecke miissen permanent
frei gehalten werden.
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BGLO16 Hermann-Léns-StraRe /
Bergisch Gladbach DamaschkestraRe / Willy-Brandt-
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BGLO17
Bergisch Gladbach

Damaschkestralle

Zielzustand:

Nahmobilitdtsachse
EinzelmaBnahme(n)

- Gehweg barrierefrei herstellen
- Kfz-Verkehr reduzieren

- Durchgangsverkehr unterbinden

Baulast
Kommune

Umsetzungshorizont: Mittelfristig

Priorisierung Ampel: gelb

Beschreibung der Situation:

Die DamaschkestraRe ist eine wichtige Verbindung zwischen der Milheimer StraRe, der S-Bahnstation Duckterath und den nérdlich liegenden

Wohngebieten. Die DamaschkestraRe weist nur sehr schmale und schadhafte Gehwege auf (Oberflachenschdden und starke Querneigung). An
den einmiindenden StraRen entlang der DamaschkestralRe sind die Gehwege nicht abgesenkt. Da der P&R-Parkplatz tGiber die DamaschkestralRe

angefahren werden kann, ist hier fiir eine WohnstraRe vergleichsweise viel Kfz-Verkehr zu verzeichnen (2.300 DTV), der trotz alternierendem
Parken und Tempo 30-Zone recht schnell fahrt.

MaRnahmenempfehlung:

Die DamaschkestralRe sollte zu einer Nahmobilitdtsachse zwischen Hermann-Lons-Viertel und der Miilheimer StralRe sowie zur S-Bahn
ausgebaut werden. Die Gehwege sollten verbreitert und durchgéngig barrierefrei nutzbar werden.

Es sollte gepriift werden, die Durchfahrt zum P+R-Parkplatz und zur Milheimer StraRe fiir den Kfz-Verkehr zu unterbinden, was den Kfz-
Verkehr deutlich reduzieren wirde. Der P+R-Verkehr musste dann ausschlielich iber die Franz-Hitze-StraRe aus Stiden und Norden gefihrt
werden. Ggf. sollte auf der Nord-Siid-Nahmobilitdtsachse Willy-Brandt-StraRe - Damaschkrestrafle - Kradepohlsmiihlenweg auch die
Anordnung von Fahrradstraen gepriift werden. Diese Vorschldge sollten im Rahmen des STEK vertieft untersucht werden.
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Damaschkestralle

BGLO18
Bergisch Gladbach

Zielzustand:

Barrierefreiheit sichern

EinzelmaBnahme(n)
- Bordabsenkungen

- Gehweg verbreitern

Baulast
Kommune
Umsetzungshorizont: kurzfristig

Priorisierung Ampel: gelb

Beschreibung der Situation: :
. » : £ %,
ordsteine

Der Gehweg auf der Ostlichen Seite der Damaschkestrale endet vor der Unterfiihrung. Hier ist es aufgrund der nicht abgesenkten B
nicht moglich, die DamaschkestralRe barrierefrei zu queren, um zur S-Bahn-Station zu gelangen. Der Gehweg auf der westlichen Seite wird im

Kurven- und Querungsbereich sehr schmal.

MaRnahmenempfehlung:
Die Bordsteine sollten abgesenkt werden, so dass eine barrierefreie Querung zur anderen StraRenseite und zur S-Bahn-Station maoglich ist.

Falls die Durchfahrt hier fiir den Kfz-Verkehr tatsachlich unterbrochen werden sollte, konnte dieser Knotenpunkt fiir die Nahmobilitat sehr gut

barrierefrei umgebaut werden.
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BGLO19 Unterfihrung S-Bahn
Damaschkestralle

Bergisch Gladbach

Zielzustand:
Barrierefreiheit verbessern

EinzelmaBnahme(n)
- Sperrpfosten versetzen

- Sperrpfosten sichern (Warnmarkierung)

Baulast
Kommune
Umsetzungshorizont: kurzfristig

Priorisierung Ampel: gelb

Beschreibung der Situation:

Die Durchfahrsperren in der Unterfiihrung sind recht eng gesetzt und im Dunkeln schwierig zu erkennen.

MaRnahmenempfehlung:
Es sollte gepriift werden, die Sperrpfosten so anzuordnen, dass das Passieren z.B. mit Kinderwagen, Rollstuhl oder Rollator leichter méglich ist.
Zudem sollten die Durchgangssperren kontrastreich markiert oder mit einer reflektierenden Banderole sichtbarer gemacht werden.
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BGLO20

Bergisch Gladbach

Zielzustand:

Nahmobilitatsachse
EinzelmaBnahme(n)

- Gehweg weiterfuihren

- Kfz-Durchfahrt unterbinden

- Flachenumverteilung priifen

Baulast
Kommune

Umsetzungshorizont: mittelfristig

Priorisierung Ampel: gelb

Beschreibung der Situation:

breit.

MaRnahmenempfehlung:

Der westliche Gehweg auf der DamaschkestralRe endet abrupt an der Abbiegespur zur Autowaschanlage. Der Ostliche Gehweg ist ausreichend

Damaschkestralle

O

AU AL

Fiir den Ausbau der DamaschkestralRe als Nahmobilitdtsachse sollte eine Umverteilung der Verkehrsflache zugunsten der Nahmobilitat auch in

diesem Abschnitt geprift werden. Es sollte geprift werden, ob die Kfz-Durchfahrt durch die Unterfiihrung unterbunden und ausschlieRlich fiir
zu Full Gehende und Radfahrende genutzt werden kann.

Dann konnte der Gehweg auch auf der Ostlichen Seite bis zur Bahnunterfihrung fortgefiihrt werden und Fahrzeuge zur Autowaschanlage

koénnten in StoRzeiten auf der Fahrbahn warten. Die Abbiegespur, die heute einen durchgehenden Gehweg verhindert, konnte dann entfallen
und die Flachen fur einen regelgerechten Gehweg genutzt werden.
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Miilheimer StraBe zwischen
DamaschkestralRe und Franz-Hitze-

BGLO21
Bergisch Gladbach

Zielzustand:

Verkehrssicher gestalten

EinzelmaBnahme(n)
- Kontrastreiche Markierung

Baulast
Land

Umsetzungshorizont: kurzfristig

Priorisierung Ampel: Rot

Beschreibung der Situation:

Die Oberfldche des Radweges unterscheidet sich nicht kontrastreich zu der des Gehweges. Besonders bei schlechten Lichtverhaltnissen kommt
es deshalb zu Konflikten zwischen dem FufR- und Radverkehr.

MaRnahmenempfehlung:
Kurzfristig sollte geprift werden, ob die gesamte Nebenanlage als gemeinsamen Geh- und Radweg ohne Benutzungspflicht definiert werden

kann (siehe MaRnahme BGL012).

Langfristig ist die gesamte Radverkehrsfiihrung auf der Milheimer Strale im Rahmen des STEK in Frage zu stellen und zu (iberarbeiten. Dem
Radverkehr sollte eine Infrastruktur auf Fahrbahnniveau angeboten werden. Sollte die getrennte Radwegefiihrung im Seitenraum beibehalten
werden, ist der Radweg mit einem kontrastreichen sowie taktil wahrnehmbaren Pflaster deutlich vom Gehweg zu trennen.
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BGLO22

Milheimer StraRRe

Bergisch Gladbach

Zielzustand:

Barrierefreiheit verbessern

EinzelmaBnahme(n)

- Barriere versetzen

- Radverkehr im Mischverkehr mit den Kfz fiihren

Baulast
Land

Umsetzungshorizont: kurz- bis mittelfristig

Priorisierung Ampel: gelb

Beschreibung der Situation:

Die Stele der Mobilstation ist so auf dem Geh-/Radweg aufgestellt, so dass die Breite stark eingeschrankt wird. Dies verscharft den Konflikt
zwischen dem Rad- und FuRverkehr auf dem ohnehin schmalen Seitenraum.

MaRnahmenempfehlung:

Die Stele sollte so versetzt werden, dass die Sichtbeziehungen zwischen FuRverkehr und Kfz-Verkehr im Umfeld des FuRgangeriiberwegs
weiterhin gewahrleistet sind, es jedoch auch nicht zu Konflikten zwischen FuRR- und Radverkehr kommt.

Wenn der Radverkehr im Mischverkehr auf der Fahrbahn in den Kreisverkehr gefuihrt werden kann (siehe MaRhahme BGL023), stehen die
Seitenraume am Kreisverkehr ausschlieBlich zu FuB Gehenden zur Verfligung; damit wiirde auch die Situation an dieser Stele entscharft
werden.
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BGL023 Franz-Hitze-StraRe / Mulheimer

Bergisch Gladbach Strale

Zielzustand:

Verkehrssicher gestalten

EinzelmaBnahme(n)
- Radverkehr im Mischverkehr mit den Kfz fiihren

- barrierefreier Umbau

Baulast
Land / Kommune

Umsetzungshorizont: kurz- bis mittelfristig

Priorisierung Ampel: rot

Beschreibung der Situation:
An diesem Kreisverkehr wird der Radverkehr auf den Nebenanlagen, jedoch ohne Furt {iber den FGU gefiihrt. Durch sehr geringe Breiten
kommt es hier zu Konflikten mit dem FuRverkehr.

MaRnahmenempfehlung:

Der Radverkehr sollte vor dem Kreisverkehr auf die Fahrbahn in den Mischverkehr mit den Kfz sicher Gberfiihrt werden, um so die Konflikte mit
dem FuRverkehr auf den schmalen Nebenanlagen zu vermeiden. Die Querungen fir den FuRverkehr sind mit taktilen Leitsystemen und
differenzierten Borden auszustatten.

e — Duckterath

Unfallschwere

. Unfall mit Get6teten

@ unfall mit Schwerverletzten
©® Unfall mit Leichtverletzten
Unfalityp

@ Fahrunfall (F) 5466

Abbiegeunfall (AB) 84a

. Einbiegen/Kreuzen-Unfall (EK)
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@  Unfall durch ruhenden Verkehr (RV) ) . KnotenmaRnahme
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BGL023 Franz-Hitze-StraRe / Mulheimer
StralRe

Bergisch Gladbach

Musterldsung
Radverkehrsfihrung an Knotenpunkten

Kreisverkehr -
Fuhrung des Radverkehrs auf der Fahrbahn

baulich abgesetzter
Uberfahrbarer Innenring
(ca. 5 cm Aufhdhung)

Kreisfahrbahn geman
MindestmaBe (RASt 06)

Zeichen 205 StVO
Zeichen 215 StVO

l Fahrstreifenbreite der Zufahrt:

3,25-3,50m

(bei optischer Verengung:

2,75 - 3,00 m)
Fahrstreifenbreite der Ausfahrt:
3,50-3,75m

(bei optischer Verengung:

3,00 - 3,25 m)

kurzer Schutzstreifen

Radfahrstreifen
10,00 - 20,00 m
endet ca. 20,00 m vor dem Kreisverkehr

Radweg

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 4.5.3

Anwendungsbereiche: e innerorts
e Kreisverkehre mit einer Knotenbelastung von in der Regel < 15.000 Kfz/24h
e mit allen Fiihrungsformen in den Zu- und Abfahrten kombinierbar

Hinweise: o Radwege werden in der Knotenpunktzufahrt auf die Fahrbahn gefihrt
e Zufahrten méglichst schmal ausfiihren, um Uberholvorgénge zu vermeiden
e ab einer Fahrbahnbreite von 3,75 m der Kreisverkehrsausfahrt kann ein Schutzstreifen
unmittelbar hinter dem FuBgangeriiberweg beginnen

Musterblatt: 4.5-1
VI ) Planungsbiro VIA eG )
*"\Es""m Marspfortengasse 6, 50667 KéIn Stand: Juni 2017
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BGL024 Franz-Hitze-StraRe / DamaschkestraRe
Bergisch Gladbach

Zielzustand:

Verkehrssicher gestalten

EinzelmaBnahme(n)
- Bordabsenkungen

- Gehwege verbreitern

Baulast
Kommune

Umsetzungshorizont: kurz- bis mittelfristig

Priorisierung Ampel: rot

Beschreibung der Situation:

Die Gehwege an der Franz-Hitze-StraRe sind sehr schmal und enden ohne eine gesicherte Querungsmoglichkeit vor der Unterfiihrung. Der
Aufgang zum Bahngleis ist aufgrund der nicht abgesenkten Bordsteine nicht barrierefrei. An dieser Stelle ist durch die S-Bahnhaltestelle und
den P+R-Parkplatz viel Rad- und FuRverkehr als auch Kfz-Verkehr.

MaRnahmenempfehlung:

Die Gehwege und Zuwege zum Bahngleis-Aufgang sollten sicher und barrierefrei ausgestaltet werden. Dafiir sollten die Bordsteine abgesenkt
werden.

Bei grundlegender Erneuerung der Bahninfrastruktur sollte geprift werden, ob die Unterfiihrung an dieser Stelle verbreitert werden kann.

65
P 64
2 Franz.
% P
®
o6 68 ?
3 1 ‘Q
o
3
0 I pamaschkestrabe
O—
Unfallschwere i Duckterath
. Unfall mit Get6teten 4
@ Unfall mit Schwerverletzten ‘:
©® Unfall mit Leichtverletzten L
Unfalityp 87
@ Fahrunfall (F) 6 ”
Abbiegeunfall (AB) o
@ Einbiegen/Kreuzen-Unfall (EK) 67 69
Uberschreiten-Unfall (US) 7 b
@  Unfall durch ruhenden Verkehr (RV) - o . Knotenmafnahme
@) Unfall im Langsverkehr (LV) -~ \///ﬁﬁlhe‘mer SlraBe
@  Sonstiger Unfall (SO) J”{% —— Streckenmafinahme

4
20.02.2024 VIA:-.



BGLO25

Bergisch Gladbach

DamaschkestraRe / P+R Parkplatz

Zielzustand:

Verkehrssicher gestalten

e o
EinzelmaBnahme(n)
- Gehwegmarkierung

Baulast
Kommune

Umsetzungshorizont: mittelfristig

Priorisierung Ampel: rot

Beschreibung der Situation:

i

Auf dem P+R-Parkplatz an der S-Bahnstation Duckterath sind keine FuBwege vorhanden. So kann es zu einer Gefahrdung von zu Fu Géhenden
kommen, die mit ein- und ausparkenden Kfz in Konflikt kommen.
MaRnahmenempfehlung:

entfallen.

Es sollte gepriift werden, ob auf dem P+R-Parkplatz FuBwegeverbindungen markiert werden kdnnen. Hierfiir konnten bspw. im nordlichen
Bereich der Kfz-Zufahrt die Parkplatzmarkierungen demarkiert und eine Fulwegefiihrung markiert werden. Dadurch wirden drei Stellplatze
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Unfallschwere L
. Unfall mit Get6teten
@ unfall mit Schwerverletzten
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Unfalityp

@ Fahrunfall (F)
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Unfall im Langsverkehr (LV) = 101
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BGLO26

Franz-Hitze-StraRe

Bergisch Gladbach

Zielzustand:

Gehwegbreite sichern

EinzelmaBnahme(n)

- Kommunikation mit Eigentiimer herstellen

- Kfz-Parken umorganisieren

Baulast
Kommune

Umsetzungshorizont: kurzfristig
Priorisierung Ampel: gelb
Beschreibung der Situation:

An dieser Stelle schrénken die senkrecht parkenden Kfz des Autohauses die Gehwegbreite stark ein.

MaRnahmenempfehlung:

Das Parken auf dem privaten Grundstiick sollte so organisiert werden, dass die dort parkenden Kfz den Gehweg nicht einengen. Hierzu sollte
Kontakt zum Gewerbebetrieb hergestellt und das Kfz-Parken markiert und kontrolliert werden.
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Unfallschwere 65 o =

. Unfall mit Get6teten

@ unfall mit Schwerverletzten

@ Unfall mit Leichtverletzten
Unfalityp

@ Fahrunfall (F)
Abbiegeunfall (AB)
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Unfall durch ruhenden Verkehr (RV)
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BGLO27

FuBwegeverbindung Milheimer-

Bergisch Gladbach /LeibnizstraRe

Zielzustand:

Aufenthaltsqualitat steigern

EinzelmaBnahme(n)

- attraktive Elemente entlang des Fulweges errichten

Baulast
Kommune

Umsetzungshorizont: kurzfristig

Priorisierung Ampel: Grin

Beschreibung der Situation:

Dieser Weg liegt auf einer viel genutzten Nahmobilitdtsverbindung zwischen den Einzelhandelseinrichtungen, der Milheimer Stralle, dem S-
Bahnhof sowie dem stidlich liegendem Wohngebiet. Der FuRweg wirkt wenig attraktiv.

MaRnahmenempfehlung:

Diese Verbindung sollte attraktiver gestaltet werden. Dafiir konnte z.B. die angrenzende graue Mauer durch StreetArt in Szene gesetzt werden.
Hierflir muss gepruft werden, ob die Mauer Eigentum der Stadt oder privat ist. Grundsatzlich ist auch eine Begriinung denkbar.

Der Sperrpfosten am sidlichen Ende des FuBweges sollte kontrastreich markiert oder mit einer reflektierenden Banderole bei dunklen
Lichtverhaltnissen sichtbarer gemacht werden.

Unfallschwere 7%

. Unfall mit Get6teten -

@ unfall mit Schwerverletzten

©® Unfall mit Leichtverletzten

Unfalityp

@ Fahrunfall (F)
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BGLO28

Bergisch Gladbach

Zielzustand:

Barrierefreiheit sichern

EinzelmaBnahme(n)

- Bordabsenkungen

- differenziertes Doppelbord einrichten

Baulast

Kommune

Umsetzungshorizont: kurzfristig

Priorisierung Ampel: gelb

Beschreibung der Situation:

Hier ist die Bordsteinkante nicht abgesenkt und stellt fiir Mobilitatseingeschrankte ein Hindernis dar. Diese Verbin
fiir den FuRverkehr zwischen den Einrichtungen des Einzelhandels und dem Wohngebiet.

MaRnahmenempfehlung:

Schluchter Heide

dung ist eine wichtige Achse

Der Bordstein sollte weiter abgesenkt werden oder ein differenziertes Bord errichtet werden, um eine barrierefreie Verbindung zu schaffen.
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BGLO29

Schlodderdicher Weg /

Bergisch Gladbach Schluchterheide

Zielzustand:

Kommunikation optimieren

EinzelmaBnahme(n)
- Beschilderung @ndern

Baulast
Kommune

Umsetzungshorizont: kurzfristig

Priorisierung Ampel: grin

Beschreibung der Situation:

Am Eingang der StraRe Schluchterheide steht das VZ 357 (Sackgasse). Dies gilt jedoch nur fir den

Kraftverkehr. Zu FuR Gehende und
Radfahrende kdnnen Gber Wegeverbindungen weiter Richtung Milheimer StralRe und Kradepohlsmihlenweg gelangen, was jedoch nicht
anhand der Beschilderung ersichtlich ist.

MaRnahmenempfehlung:

Das VZ 357 ist durch 357-50 zu ersetzen. Somit wird die Ful3- und Radwegeverbindung sichtbar.
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BGLO30

Schlodderdicher Weg

Bergisch Gladbach
Zielzustand:

Barrierefreiheit verbessern

EinzelmaBnahme(n)

- differenzierte Bordhéhe im Gehwegbereich umsetzen

- Mittelinsel verbreitern

- FGU priifen

Baulast
Kommune

Umsetzungshorizont: mittelfristig

Priorisierung Ampel: rot

Beschreibung der Situation:

Die vorhandene Querungsstelle ist mit einer Nullabsenkung ausgestattet, jedoch fehlen die taktilen Leitsysteme und eine Tastkante fir

Menschen mit Seheinschrankung. Diese Querungshilfe ist zum Erreichen der Bushaltestelle relevant, der FuRverkehr hat an dieser Querung mit
Mittelinsel jedoch keinen Vorrang.

MaBnahmenempfehlung:

Die vorhandene Querungshilfe mit Mittelinsel sollte barrierefrei mit taktilen Leitsystemen und differenzierten Borden ausgebaut werden. Es

sollte geprift werden, ob die Mittelinsel auf das Standardmal verbreitert werden kann. AuBerdem sollte die Anordnung eines
FuBgangeriberwegs geprift werden.
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BGLO31

Bergisch Gladbach

Schlodderdicher Weg 65

Zielzustand:

Barrierefreiheit verbessern

EinzelmaBnahme(n)
- Grlinschnitt

Baulast
Kommune

Umsetzungshorizont: kurzfristig

Priorisierung Ampel: gelb

Beschreibung der Situation:

Der Gehweg wird durch angrenzendes Privatgriin stark in der Breite eingeschrankt.

MaRnahmenempfehlung:

Es sollte mit dem Eigentlimer des angrenzenden Grundstiicks Kontakt aufgenommen und ein regelméaRiger Griinschnitt sichergestellt werden.
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BGLO32

Am Dannekamp / Schlodderdicher

Bergisch Gladbach

Zielzustand:

Verkehrssicher gestalten

EinzelmaBnahme(n)
- Querungshilfe einrichten

- Kreisverkehr priifen (langfristig)

Baulast
Kommune

Umsetzungshorizont: langfristig

Priorisierung Ampel: rot

Beschreibung der Situation:

An dieser Ausfahrt liegt eine Einrichtung fir Menschen mit Behinderung. Zu bestimmten Tageszeiten herrscht hier reger Busverkehr, der die
Menschen zur Einrichtung bringt. Die Gehwege sind ausreichend breit, doch gibt es keine Querungshilfe auf der Hohe des Knotenpunktes

Schlodderdicher Weg / Am Dannekamp. In Zukunft wird nord-6stlich dieses Knotenpunktes ein neues Quartier errichtet. Im Hinblick auf neue
FuR-/Radverkehrsstrome sollte ein Umbau bedacht werden. Laut der Teilnehmenden ist die gefahrene Kfz-Geschwindigkeit an dieser Stelle
recht hoch.

MaRnahmenempfehlung:

Um eine Querung in unmittelbarer Nahe des Knotenpunktes und in der Achse in Richtung des neu entstehenden Wohngebietes zu sichern,
sollte hier eine Querungshilfe mit Mittelinsel gepriift werden. Diese bietet dem FuRverkehr keinen Vorrang, hilft jedoch beim Queren der

StraRe, da die Aufmerksamkeit nur auf eine Fahrtrichtung gelenkt werden muss. In diesem Falle wiirde der Linksabbieger aus Richtung Am
Dannekamp entfallen. AuRerdem wiirde die gefahrene Kfz-Geschwindigkeit verringert werden.

Langfristig sollte der Umbau zu einem Kreisverkehrsplatz geprift werden. Dies wiirde ebenfalls die Kfz-Geschwindigkeit verringern und dem
FuRverkehr durch FGU Vorrang an jedem Knotenpunktarm bieten.
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