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Vorwort

Im Sommer 2014 beauftragte die Stadt Bergisch Gladbach das Ingenieurbiiro Helmert mit
der Durchfiihrung und Auswertung einer Mobilitatsbefragung zum werktéglichen Verkehrs-
verhalten. Mit der Mobilitatsbefragung soll das Verkehrsverhalten der Bergisch Gladbacher
Bevdlkerung an einem Normalwerktag empirisch erfasst werden.

Die Stadt Bergisch Gladbach verfolgt mit dieser Untersuchung und deren Ergebnissen meh-
rere Ziele:

Im Rahmen der Erstellung eines integrierten Mobilitdtskonzeptes fir die Modellkommune
Bergisch Gladbach stellt die Mobilitatsuntersuchung den ersten Schritt auf dem Weg hin zu
einer multimodalen und nachhaltigen Mobilitéat dar.

Es wird eine Bestandsaufnahme der werktaglichen Verkehrsteilnahme erhoben, die den Sta-
tus-Quo zum aktuellen Zeitpunkt festhalt. Diese liefert statistisch abgesicherte Erkenntnisse
daruber

wann,
wie,

womit und

zu welchem Zweck

Aktivitaten unternommen werden. Die Analyse lasst Riickschliisse auf die Verkehrszusam-
mensetzung, Abhangigkeiten und Verlagerungspotentiale bei der Bevolkerung in der Stadt
Bergisch Gladbach zu.

Die gewahlte Methodik ist einerseits in den Richtlinien der AGFS! beschrieben, aber ande-
rerseits auch in Uberregionalen Studien, wie MID und SrVZ2, im Einsatz. Daher lassen sich
Vergleiche zwischen dem Mobilitdtsverhalten in der Stadt Bergisch Gladbach und anderen
Stadten und Kreisen ziehen. Auch die nordrhein-westfalischen Ergebnisse der Untersuchung
'‘Mobilitat in Deutschland' (MID 2008) werden vergleichend hinzugezogen. Diese Vergleiche
dienen einem besseren Verstandnis der Ergebnisse der Mobilitatsbefragung.

Die geschlechtsspezifischen Unterschiede im Verkehrsverhalten werden mit Hilfe von diffe-
renzierten Auswertungen nach Frauen und Mannern herausgearbeitet.

Die Auswertung der verkehrlichen Kenndaten bezogen auf die Altersgruppe und den Status
schaffen Grundlagen um die Auswirkungen des demografischen Wandels detaillierter prog-
nostizieren zu kénnen.

In Bergisch Gladbach wurde im Jahr 1987 im Rahmen der Erstellung eines OPNV-Konzeptes
eine Erhebung des Verkehrsverhaltens durchgefiihrt. Die Betrachtung und Bewertung der
Entwicklung der Kennwerte lber den Zeitraum von tber 20 Jahren liefert Erkenntnisse Uber
gesellschaftliche und strukturelle Veranderungen.

Aufgrund der groBen Mitwirkungsbereitschaft der Bevolkerung in der Stadt Bergisch Glad-
bach ist es gelungen, reprasentative Ergebnisse zu erzielen, mit denen die genannten Fra-
gestellungen zuverlassig beantwortet werden kénnen.

In vorliegendem Bericht werden die Ergebnisse der Mobilitdtsbefragung erlautert.

1 Arbeitsgemeinschaft fuRginger- und fahrradfreundlicher Stidte, Kreise und Gemeinden in Nordrhein-Westfalen

2 MID: Mobilitat in Deutschland, Bundesministerium fiir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung
SrV: Mobilitat in Stadten, TU Dresden
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1. Zusammenfassung

Die Mobilitatsbefragung 2014 wurde sowohl als schriftliche, telefonische und Online-
Stichprobenbefragung durchgefuhrt. Es liegen Wegeprotokolle von 2.308 Personen aus
1.065 Haushalten vor, die wichtige Erkenntnisse zum werktaglichen Verkehrsverhalten lie-
fern. Mit einer Quote von 2,1% der Bevolkerung in der Stadt Bergisch Gladbach und mehr als
2.000 Personen ist die Befragung auch in den gebildeten Untersuchungsgebieten, GL-Nord
und GL-Sud (vgl. Abbildung 2-10), als statistisch gesichert und repréasentativ anzusehen.

An einem normalen Werktag verlassen circa 86% der Bevélkerung in Bergisch Gladbach das
Haus. Es werden am Tag durchschnittlich 2,9 Wege und Fahrten pro Person unternommen.
Jeder Weg dauert im Mittel 23 Minuten; dabei werden im Schnitt 9,0 km zurlickgelegt. Pro
Tag werden insgesamt etwa 67 Minuten fur Ortsverdnderungen aufgewendet.

41% aller Wege werden in Bergisch Gladbach mit den Verkehrsmitteln des 'Umweltverbun-
des' zuruckgelegt. Das Rad wird bei 13% aller Wege genutzt. ,Zu Ful3 gehen® wird fur 15%
und die Verkehrsmittel des Offentlichen Personennahverkehrs werden fiir 13% der Wege
gewahlt. Der Vergleich mit der Mobilitatsbefragungen 1987 zeigt geringfligige Veranderungen
im Kfz- und Rad-Verkehr. Deutlich nahm der Bus&Bahn-Anteil zu (plus 5 Prozentpunkte).
Stark abgenommen hat dagegen der Anteil des FulRverkehrs (von 19% auf 15%).

59% aller Wege entfallen auf den Kfz-Verkehr. Dabei wird der motorisierte Individualverkehr
bei ca. 30% aller Wege fiir Strecken genutzt, die nicht langer sind als 3 km. Dies sind Ubli-
cherweise die typischen Entfernungen flr FuRR- oder Radverkehre, die auch in Bergisch
Gladbach nur in 8% (Ful) bzw. 31% (Rad) der Falle Gber 3 km hinausfiihren.

Hauptreisezwecke sind Wege fiir Einkauf / Besorgungen (28,4%), dicht gefolgt von Wegen
zur Arbeit / geschaftlichen Zwecken (28,6%). 23,2% der Fahrten beziehen sich auf Freizeit-
aktivitaten und Besuche und ein Zehntel der Fahrten dient dem Reisezweck Ausbildung.

Die verschiedenen Lebensstadien der Befragten beeinflussen deutlich das individuelle Ver-
kehrsverhalten. So ist bei den Personen zwischen 30 und 49 Jahren mit 3,3 Wegen und de-
nen zwischen 50 und 64 Jahren mit 3,1 die hdchste Mobilitéat festzustellen, wahrend Schuler
und Berufseinsteiger mit nur 2,8 bzw. 2,6 Wegen viel seltener unterwegs sind. Personen im
Rentenalter sind mit 2,7 Wegen am Tag &hnlich mobil wie Jugendliche und junge Erwachse-
ne. Ebenfalls auf hohem Niveau bleibt im Rentenalter der Anteil der Kfz-Nutzung zulasten
des Offentlichen Personennahverkehrs, der in dieser Altersgruppe nur selten genutzt wird.

Kinder und Jugendliche (unter 18 Jahren) unternehmen nur 19% aller Wege mit dem Rad.
Stattdessen werden sie in fast einem Drittel der Falle mit dem Auto gefahren. Der Anteil der
Kfz-Fahrten ist damit selbst in dieser Gruppe — ohne Fuhrerscheinbesitz — der hochste im
Vergleich mit den anderen Verkehrsmitteln. Mit Erreichen der Volljahrigkeit reduziert sich der
Radanteil weiter. Der Offentliche Verkehr erreicht in dieser Altersgruppe (18-29 Jahre) mit
27% einen bemerkenswerten Anteil.

Ab dem 30. Lebensjahr ist das Auto das dominierende Verkehrsmittel. Mehr als 2 von 3 We-
gen werden bis zum Erreichen des Rentenalters mit dem Auto durchgefiihrt. Auch die Gber
64-Jahrigen bleiben mit einem Kfz-Anteil von 58% weiter sehr autoorientiert.

Betrachtet man die Ergebnisse der Mobilitdtsbefragung im Vergleich zu Mobilitatskennziffern
anderer Stadte, so zeigt sich, dass die Mobilitat in Bergisch Gladbach mit 2,9 Wegen/Person
und Tag eher gering ist (NRW: 3,5). Der Modal Split prasentiert sich in den Vergleichsstadten
sehr unterschiedlich. Der Kfz-Anteil Bergisch Gladbachs entspricht dem Mittel in NRW (MID
NRW), ist allerdings niedriger als in vergleichbaren Regionen. (60-72%). Wahrend der Rad-
verkehrsanteil in Bergisch Gladbach geringfligig tber dem Landesdurchschnitt (+1%) liegt,
werden FulRwege deutlich seltener unternommen (GL: 15%, NRW: 22%).
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Mobilitatsbefragung — Bergisch Gladbach

2. Grundlagen

2.1 Vorgehensweise und Methodik

Die Mobilitatsbefragung in der Stadt Bergisch Gladbach wurde von Mitte August bis Ende
September 2014 — aul3erhalb der Schulferien - durchgefihrt. Sie basiert auf einer freiwilligen
Teilnahme der Bevolkerung. Die Stichprobe wurde raumlich gleichmaRig tber das Stadtge-
biet verteilt gezogen. Die Grundgesamtheit bilden die Einwohner mit Haupt- und Neben-
wohnsitz in der Stadt Bergisch Gladbach.

Der Ablauf der Befragung gliedert sich in folgende Bereiche:

Entwurf des Befragungsmodells sowie Festlegung der Befragungsarten
Stichprobenziehung

Information der Beteiligten Uber Druckpresse, Radio und Internet
Anschreiben der ausgewéhlten Haushalte

Durchfuihrung der Mobilitatsbefragung

Auswertung der Befragungsdaten

Analyse der Ergebnisse

Bericht + Prasentation

© N OAEWDdDE

Fur die Mobilitatsbefragung wurden die Formen der schriftlichen, telefonischen und Online-
Befragung gewahlt. Durch dieses breite Angebot an Zugangswegen werden verschiedene
Bevolkerungsgruppen erreicht und so eine homogene Stichprobe gewonnen. Die online- und
die telefonische Befragung haben den Vorteil, dass durch die Unterstiitzung von Prifroutinen
der Website bzw. des Interviewers in kurzer Zeit eine vollstandig verwendbare, plausibilisierte
Erhebung der Daten mdoglich ist. Es wurden die Haushalte angerufen, die durch den Ruck-
antwortbogen ihre Telefonnummer preisgegeben und damit lhre Bereitschaft zur telefoni-
schen Teilnahme signalisiert hatten.

Alle in der Stichprobe ausgewéhlten Haushalte erhielten ein Anschreiben des Blrgermeis-
ters, das die Hintergrinde der Mobilitdtsbefragung aufzeigte, die Datenschutzerklarung und
die Aufforderung zur Teilnahme enthielt. Auch die Zugangsdaten zum Online-Fragebogen
waren im Anschreiben gedruckt. So konnten die Haushalte direkt an der Befragung teilneh-
men. Dem Anschreiben lag weiter der schriftliche Fragebogen (siehe Kapitel 2.1.2) bei, den
die Haushalte ausfillen und kostenlos zurticksenden konnten. Weiter konnten sie hiertiber
ihre Bereitschaft zur telefonischen Befragung signalisieren.

Es wurde jeweils der gesamte angeschriebene Haushalt mit allen Haushaltsmitgliedern be-
fragt. Dadurch werden auch Abhéngigkeiten bei der Verkehrsmittelwahl und Kfz-
Verfugbarkeit bertcksichtigt. Fur Kinder machten stellvertretend die Eltern die entsprechen-
den Angaben. Im Falle der Abwesenheit eines Haushaltsmitgliedes konnten dessen Wege
entweder spater nachgetragen oder stellvertretend eingegeben werden. Im Wegeprotokoll
des Fragebogens wurde der gesamte Tagesablauf erfasst. Es wurde darauf hingewiesen,
dass auch zu Haushaltsmitgliedern, die am Stichtag keine Wege unternommen haben, An-
gaben gemacht werden sollten (Erfassung von immobilen Personen).

Als Anreiz zur Teilnahme an der Befragung wurden attraktive Preise ausgelobt. Zur Teilnah-
me konnte der Haushalt seine Adressdaten bei einer schriftlichen Teilnahme auf dem Ruck-
umschlag vermerken, beziehungsweise wurden diese Daten nach Abschluss des Online-
Fragebogens in einer separaten Eingabemaske eingetragen. Die Auslosung wurde im Herbst
2014 von der Stadt Bergisch Gladbach durchgefinhrt.
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2.1.1 Burgerinformation

Die Burger wurden sowohl in der Presse, als auch auf den Internetseiten der Stadt Uber den
Zweck der Befragung informiert (vgl.: Abbildung 2-1ff). Es wurde intensiv darauf hingewiesen,
dass die Teilnahme freiwillig ist und alle Angaben anonym in die Erhebung eingearbeitet
werden. Ebenfalls wurde eine Telefonnummer verdéffentlicht unter der Blrger direkt Fragen
zur Mobilitatsbefragung stellen konnten.

KO LN ER Mittwoch, 27.08.2014 08:31 Uhr
Telefon: 0221 /9544 14 -0

WOCHENSPIEGEL Fax: 0221 /95 44 14 - 499
infoi@koelner-wochensplegel. de

Stolberger Str. 114a
50933 Kbln {Braunsfeld)

Mobilitatskonzept startet mit einer Biirgerbefragung

Bergisch Gladbach (vsch). Wer kennt das
nicht in Bergisch Gladbach: Staus zu den
Hauptverkehrszeiten, dberfillte StraBen,
gefihlte alle zehn Meter ein Paketwagen,
der mitten auf der StraBe parkt, um die
Packchen abzuliefern. So wirklich
glicklich ist wohl niemand in unserer
Stadt mit der Verkehrssituation, um es
mal gelinde auszudricken.

Dies soll sich fiir die Zukunft dndem. Ziel
ist ein Mobilitatskonzept, bei dem die
Gesamtmobilitdt der Stadt erfasst wird:
v.l. Kathrin Henninger, Pkw-Verkehr, Bus und Bahn, Rad- und
Ingenieurbiro Helmert in Aachen, Kal FuBverkehr, Giiterverkehr und ruhender

Pachan, Blro BVS Rodel & Pachan
Verkehrsplanung aus Kamp-Lintfort, Verkehr. Das Konzept, das durch den

Franziska Wilbert, Stabsstelle Verkehrsverbund Rhein-Sieg geférdert
Stadtentwicklung/ Kommunale wird, soll nicht nur dokumentieren,
Verkehrsplanung, und Stephan sondern auch die Maglichkeit bisten,
Schmickler, Stadtbaurat der Stadt lenkend einzugreifen.

Bergisch Gladbach, setzen grofie Erster Schritt ist die ausfiihriiche
Hoffrungen auf eine rege Teilnahme der  Bastandsaufnahme aller Verkehrstréger
Birgerinnen und Birger. sowie die Aufzeichnung von

Verkehrsgewohnheiten und
Verkehrsstrdmen in Bergisch Gladbach. Danach folgt die Auswertung und die
planerische Arbeit - zundchst in Form von strategischen Leitzielen, und daran
ausgerichtet konkrete MaBnabmen und Handlungsempfehlungen.
Ganz entscheidende Informationen kommen hierbei von den Blrgem. Aus
diesem Grund erhalten 5.500 zuféllig ausgewdhite Haushalte in Bergisch
Gladbach in den nachsten Wochen (bis Ende September) ein Anschreiben des
Blrgermeisters, in dem er umn freiwilige und anonyme Mitwirkung bei der
Haushaltsbefragung bittet.

Per Fragebogen werden die an einem bestimmten Stichtag zurlckgelegten Wege
erfragt, mit dem Auto, mit Bus und Bahn, mit dem Fahrrad oder zu FuB. Je mehr
der Angeschriecbensn mitmachen, desto aussagekraftiger wird das Bild des
Verkehrsverhalten und der dadurch erzeugten Verkehrsstréme erfasst.

Stadtbaurat Stephan Schmickler setzt auf die breite Kooperation der Blrgerinnen
und Blrger: "Kaum jemand in unserer Stadt beklagt sich nicht dber die
Verkehrssituation. Und wir wissen: Die groBen Lésungen sind, wenn dberhaupt,
dann nur sehr langfristig zu verwirklichen. Nun aber haben wir die Chance, durch

It kel neresochens pieg o . deiag «wesidoos S BSGd e ischeq lacdbar b fssite= Dinucen 12

Abbildung 2-1: 27.08.2014 — Koélner Wochenspiegel
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Startseite | Kontakt | Impressum | RSS-Feed

Stadt Bergisch Gladbach

Ihr Suchbegriff | Ihr Anliegen

Politik & Verwaltung Stadtleben Bildung & Kultur Planen & Bauen Wirtschaft Tourismus | GL interaktiv

Biirgerservice A-Z Sport & Freizeit ~ Familie & Soziales =~ Umwelt & Technik Termine & Links
= z Startseite > Planen & Bauen, Umwelt & Technik a Al & D
Ubersicht

> Stadtentwicklung | Strategische Verkehrsentwicklung » Mobilitatskonzept
Neuausrichtung der

Energieversorgung
Bargerbeteiligung MobiK GL - Mobilitdtsbefragung
Larmaktionsplan
Bauaufsicht Mobilitdtsbefragung in Bergisch Gladbach - erfolgreich L %k
Mobilitdtskonzept
beendet! obt enzey

Stadtpianiin > Arbeitsschritte

2 ) Von August bis September wurden 5.500 S Bolcllidina dor

i iz iqung
AR RO , = Haushaltg im Rahmen‘der Hobllltatsbefragung Offentlichkeit
\ angeschrieben. Erfreulich viele Haushalte R
Stadtentwicklung | i b haben an der Befragung teilgenommen und > Was ist
i = 9 pro==r Ihre Wege an einem beliebigen Werktag Mobilititsmanagement?
-ategische g P = 55
Nerkek i ickiing aufgeschrieben. Mit circa 1.000 > tner
Haushalten konnten die Wege von rund 2.300
sz Personen im Stadtgebiet erfasst werden.
Dt - . . e .
) Mobl!ftatskorfze t . Damit hat die Mobilitatsbefragung eine
» Bauliickenbdrse Riicklaufquote von 19 Prozent erreicht.
» Stadtentwicklungskonzept
» Gewerbekonzept DafurrrnochtenAwir uns bei allen Biirgerinnen
und Biirgern, die an der Befragung

> Wohnbaulandkonzept teilgenommen haben, herzlich bedanken. Thre
» Einzelhandelskonzept Antworten sind eine wichtige Grundlage fir
> Ortsumgehung L286 die Verkehrsplanung und das Mobilitatskonzept der Stadt, denn aktuell gibt es

keine gesicherten Zahlen zum Beispiel zu der Frage, welchen Anteil der
Fahrradverkehr oder die dffentlichen Verkehrsmittel am

Denkmalschutz
Gesamtverkehrsaufkommen der Stadt ausmachen.
Vermessun : e . "
9 Die Befragung beschaftigte sich mit folgenden Fragestellungen:
Bodenordnung 5 s 5 . 5
> Wie viele Wege beziehungsweise Fahrten werden von den Biirgerinnen und
e f e Biirgern in Bergisch Gladbach durchschnittlich an einem Werktag zuriickgelegt?
> Welche Verkehrsmittel werden fiir die werktagliche Mobilitat benutzt? Und zu
Umweltschutz welchem Anlass werden die verschiedenen Verkehrsmittel genutzt?
> Wie verteilen sich die Verkehrsstrome auf das Bergisch Gladbacher Stadtgebiet?
Abwasserwerk

Abbildung 2-2: http://www.bergischgladbach.de
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Mobilitdtsbefragung — Bergisch Gladbach

@ #Holnifche Rundichan

Rhein-Berg - 22.08.2014
UMFRAGE IN BERGISCH GLADBACH

Verkehrsnetz der Zukunft entwickeln

on Bern F. Hoffrmann

In den nichsten Tagen und Wochen erhalten 5500 zufallig
ausgewsd hite Haushalte in Bergisch Gladbach ein
Schreiben des Blirgermeisters. Dem Brief llegt ein
Fragebogen bei, in dem die Bilirger nach ihren
Verkehrswegen gefragt werden.

Angekindigt war es schon langer, jetzt geht die Stadt Bergisch
Gladbach das Mobilitatskonzept konkret an.

Nadeldhr Autoverkehr: Statt zlgig zum

Tiel zu k , stehen die Gladbach
A:fm::hr::nhr:ﬂ?g T,.L: ;:U_I?Fu;,:?h:;} ausgewdhlte Haushalte in Bergisch Gladbach ein Schreiben des

Blrgermeisters. Dem Brief liegt ein Fragebogen bel, in dem die
Blrger nach ihren Verkehrswegen gefragt werden, die sie mit Auto, Fahrrad, Bus oder Bahn
zurlicklegen. Die Tellnahme ist frelwillig.

In den nachsten Tagen und Wochen erhalten 5500 zufallig

LAber je mehr Menschen daran tellnehmen, umso aussagekréftiger wird fir uns das Bild des
Verkehrsverhaltens®, erkddrte Stadtbaurat Stephan Schmickler. Mit den Angaben sollen die
zustandigen Verkehrsplaner dann feststellen kinnen, zu welchen Antellen sich der Verkehr auf Auto,
Fahrrad ader Bus aufteilt und wie diese Verteillung optimiert werden kann.

Die Stadt hat mit der Befragung das Ingenieurblin Helmert aus Aachen beauftragt, das auch den
Fragebogen entwickelt hat. Finanziert wird die Haushaltsbefragung aus den Fordermitteln des
Verkehrsverbundes Rhein-Sieg (VRS), bei dem Bergisch Gladbach in Sachen Mobilitatskonzept eine
der Modellkommunen ist.

Mit den Ergebnissen setzt sich anschlieBend das ,Blro flr Verkehrs- und Stadtplanung Rodel &
Pachan™ auseinander. ,Wir werden die Ergebnisse grindlich analysieren, daraus Ziele formulieren, um
dann das Netz der Zukunft zu entwickeln™, verkiindete Kai Pachan vom Planungsbiro, das in Kamp-
Linfort ansdssig Ist.

Der WVerkehrsplaner will dabel in erster Linie Wege finden, wie die Menschen dazu motiviert werden
kinnen, andere Verkehrsmittel als das Aute zu nutzen. ,Jeder, der umsteigt vom Auto auf Rad, Bahn
oder Bus, verringert das Verkehrsaufkommen, wovon auch die Autofahrer profitieren™, erklirte
Pachan. Eine weitere Herausforderung ist fir Pachan der zunehmende Paketdienstverkehr, der haufig
die StraBen verstopft. Konkrete Losungen sind in diesem Fall noch nicht absehbar.

Fir den Experten sind aber die Konzepte der 60er und 70er Jahre, die ausschlieBlich den Autoverkehr
gefordert haben, unwiderruflich vorbei. Um die Menschen zu motivieren, beispielsweise mehr auf das
Fahrrad unmzusteigen, muss das Radwegenetz aptimiert werden. Angesichts knapper Kassen liegt die
Lésung flr Schmickler primar nicht in zusatzlichen Radwegen, sondemn in elner besseren
Verkehreregelung und Beschilderung. .Da haben wir In der Vergangenheit schon einkges umgesetzt
und optirert™, erkdarte Schmickler.

Der Stadtbaurat winscht sich als passionierter Radfahrer zwar zusatzliche Wege fir Drahtesel wie

it ischausanline. derhein beng iumirag eeins bergischegladhachsverbehrs netzsder zukunienbwickein, 16064472 28158502 view, prinfyersionml 2

Abbildung 2-3: 22.08.2014, Kélnische Rundschau

2.1.2 Fragebogen

Der schriftliche Fragebogen wurde im DINA3-Format an alle Haushalte versandt, so dass
ohne nochmalige Aktion des Haushaltes, dieser sofort die Moéglichkeit hatte, umgehend an
der Befragung teilzunehmen.
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Bei der Konzeption wurde sehr auf Ubersichtlichkeit und Einfachheit beim Ausfiillen geachtet.

Der Fragebogen ist somit zligig in etwa 10 Minuten auszufillen gewesen.

Abbildung 2-4:

Angaben zur Person Person 1 Person 2 Person 3 Person 4 Person 5
202060 e
. mannlich / weiblich OmOw|Om Ow|Om Ow|Om Ow|Om Ow
clever. vernetzt. mobil. Alter g2 s - - - | —
Ihre Angaban wensen nar 0 den Zwock deutsche Stastsangehdrigkeit [m] o O O o
P i ———" Y
- by andere Stastsangendrigkeit O (u] O O [u]
e
B e s Zur Zeit bin ich e s sine seneungy
avamymisior, i dacs kaing

Rickvertelgung der Vollzeit erwerbstatig O (m] a O [m)
e Tellzeit enverbstatiq = o O O o
hebung geldschs. Awszubildends{r O (m] a O [m)
Schaler(in) [m} o (] [m] O
Student(in) O m] ) [m} [m}
erwerbslos [m] o m] [m] [m]
Hausfrau / Hausmann [m] o O O (]
Rentner(in)  Pensionir(in) ] (] (m] O [m)
Kindergartenkind O n] | O [m]
Sanstiges O o (m] [m] [m}

Angaben zur Teilnahme am Verkehr:

itte Zureiondes ankseuzan

(Sie konnen an der Befragung per Internet teilnehmen Stichtag (Montag bis Freitag, siehe auch Hinweise) Ich besitze einen Fahrerschein [m] (] (] O [m]
) Ich verfage ober eine OPNV-Zeitkarte (Abo) = o o = o
i patum: Ich habe einen Fahrradabsteliplatz am Wohnort = o =] = O
m] :’I'Immm Haushaltsbefragung Ich habe sinen Faheradabstellplstz sm Arbeitsort O o O O o

B A Stichtag stand mir ein PEW zur Verfigun
Angaben zum Haushalt: - ouna o - = o o

[0 Bitte rufen Sie mich zur Befragung an.
sie erreichen mich telefonisch am besten

Zwischen und ____ uhr

unter folgender Ne.

[] tch machte an der Haushaltsbefragung
nicht teilnehmen.
(Bitte schicken Sie uns trotzrem den unausgesillten
Fragebogen mit lhrem Namen wersehen Lostenfrei

Anzahl der Personen im Haushalt:
daven aber 6 Jahre:

Anzahl der Autes:

Anzahl der motorisierten 2weirdder:
Anzahl der Fahrrader:

Wieuiele Minuten gehen Sie zur

nachsten Bus- oder Bahn-Haltestelle?

Haben Sie

Bus und Bahn?

zurlick, damit

Uberwiegend benutze ich felgendes Verkehrsmittel:
(Rad, zu FuB, PKW, mot. Zweirad, Bus & Bahn)
win bite ksira

oavok|oswoh osvok osvok|osbok
O Ok O Od | 08 Ocd | O O |08 O

[ R08 O @=RI0E) [ @ER0E) [ #5008 | (] FERDE

Ich nutze Bus & Bahn nicht, weil:

1= nberfullt, 2 = 2u unflexibel, 3 = 2u teuer

a.=1u langsam, 5 = schiechtes Angebot, 6 = Sonstiges
et Zablsinragen)

Was wiiede Sie motivieren, haufiger Rad zu fahren®
1= besseres Radwegeangebot, 2 = bessare Radwege

3= E-Bike/Pedelec, 4 = mehr Fahnadverleih

5= Umweltschutz, 6 = Sonstiges pite zan sinragen)

ich bewerte das Rad- und FuBigangerangebot

Darke) in meinem Wohnumfeld mit:
= sah gut i & = ungemgend, Litte eintragan) N R J— J— J—
Wo fahlen Sle sich besonders unsicher im Verkehr? ich bewerte das GPH-Angebot
ich wohne In in meinem Wohnumfeld mit:

[ Hand, Katterbach, NuBbaur, Paffrath, Schildgen
[ Grenau, Hebborn, Heidkamg, Stadtmite

[ Herrenstrunden, Romaney, Sand

[ Asselborn, Barbroich, Herkenrath

[ Bensberg, Bockenberg, Kaule, Lickerath, Moitzfeld

[] Alt-Refrath, Frankenforst, Kippekausen,
Lustheide, Refrath

Angaben zum Weg

(KreuzungensStraBenzoge)

W fehlen Ihrer Meinung nach Radwege?
(Kreurungen/StraBenzige)

Gerne kannen Sie weltere Anregungen und Vorschlage
auf einem separaten Blatt beilegen.

Hier geht es weiter mit Punkt 2!

Von wa nach wo waren die Personen unterwegs (StraBie oder Gebaude,

Schulrstan van 1 = S Gut b & = ungendpend, Btte sintrager]
Wie sicher fOhlen Sie sich im Stadtverkehr?

11 swhr e, & = sl gufaiich, bicte einzragen)

Am Stichtag war ich nicht auBer Haus g
krank

keine Termine ausser Haus

altersbedingt {werde versorgt)

andere Grande

Schriftlicher Fragebogen, Seite 1-2

Genutztes Verkehrsmittel

ooooo

Wit welchem Verkehrsmittel wurde der Weg zurGckgelegt? Bei

ooooo

ooooo

ooooo

ooooo

Bitte wenden zu Punkt 31

2Zweck oder Ziel des Weges
Wozu waren die genannten Persanen

d.h. Geschaft, Bank, Behdrde e1¢)2 Wie lange hat der Weg ungefahr MNutzung ven Bus und Bahn kreuzen Sie aueh das Verkehrsmit- untErwegs?
gedauert? Bitte maglichst alle Wege eintragen. Jeder Weg ist wichtig tel an, mit dem Sie 2ur HaltestellBahnhef gelangt sind und die “
fir die Untersuchung. Hin- und Rickweg sind zwel Wege! Zeit fibr diesen Weg @ ‘,ﬁf‘
& SR
S 8 o
e i & Gt
P &é‘. P o S
o ¢e¢\"e¢m¢* ST s “Qa”'ﬂ’ o
£ & o O3 A g g &
ni“wi“w"v*i.ﬁ"s" e S & # o
Start Ziel von bis 5} .

Person | Weg StraBe — Hausnummer — Ort StraBe - Hausnumemer — Ort Uhrzeit Uhrzeit ﬁ H ﬁ A @)% * i Person = Weg
HERE 123, as, 7:20 7:55 om olololo|o u} 1 !
E 12 45, 13 16:00 16:10 O o 1 2
R ile 13 123, 16:30 16:55 ol— o 1 3
HEAE 123, 123, 11:00 11:18 ER 2 1

Vielen Dank fiir Ihre Unterstiitzung!
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Mobilitatsbefragung — Bergisch Gladbach

Im Internet baute sich der Fragebogen analog in den drei Befragungsteilen Haushalts-, Per-
sonen- und Wegefragebogen auf.

Der Zugang zum Online-Fragebogen war durch einen Code geschiitzt, so dass nur diejeni-
gen, die innerhalb der Stichprobe das Anschreiben erhielten, mit dem damit vermittelten Zu-
gangscode teilnehmen konnten.

X

¥ Mobilitatsbefragung 2014 x |

)

— . . |
bec;ra:;;l:ant; CIEIE)  Bersisch

2014 clever. vernetzt. mobil. ~ Gladbach

Angaben zum Haushalt:

Anzahl der Personen im Haushalt:

-

davon tiber 6 Jahre:

Anzahl der Autos:* * falls nicht relevant, bitte jeweils 0 eintragen

[]

L

Anzahl der motorisierten Zweirader-* ‘
Anzahl der Fahrrader:* ‘

Wieviele Minuten gehen Sie zur nachsten Bus- oder Bahn-Haltestelle? ‘

Stichtag (Montag - Freitag) &
Datum: |» » » v|

In welcher Stadt/Gi wohnen Sie? |» » » v

Haben Sie Verbesserungsvorschlage
zum Verkehrsangebot - insbesondere Bus und Bahn?

Wo fiihlen Sie sich
besonders unsicher im Verkehr?
K, e

(

)

Wo fehlen Ihrer Meinung nach Radwege?
(Kreuzungen/Stralenziige)
4
[ ohne Speichern zurick ] [ Speichern und weiter ]
Datenschutzerklarung (PDF) Haufig gestellte Fragen (PDF) Umfrage unterbrechen

Abbildung 2-6: Online-Fragebogen zum Haushalt

H Ingenieurbiiro Helmert 8
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Mobilitatsbefragung — Bergisch Gladbach

¥ Mobilitstsbefragung 2014 x

€ - C A [Is3.rogatorde/html/rogator.htm &=

e B sersisch

2014 clever. vernetzt. mobil.  Gladbach

Angaben zu Person 1 von 1

Geschlecht:
Ater ||
o S ‘ﬁ[
Zur Zeit bin ich: [» » » v

Angaben zur Teilnahme am Verkehr:

Ich besitze einen Fuhrerschein: | » » » '\

Ich verfiige tiber eine OPNV-Zeitkarte (Abo): [» » » ¥ |
Ich habe einen Fah platz am Wohnort: [» » » v|@
Ich habe einen Fahrradabstellplatz am Arbeitsort: | » » » ¥ | @
Am Stichtag (Montag, 25. August 2014) :

stand mir ein PKW zur Verfiigung: ‘1u‘
Ubenwiegend benutze ich folgendes Verkehrsmittel: [» » » M
Ich nutze Bus & Bahn nicht, weil: | » » » v]
Was wiirde Sie motivieren, haufiger Rad zu fahren? | » » » v|
Ich bewerte das Rad- und FuBga geb Gz v
in meinem mit:
Ich bewerte das OPNV-Angebot Gax ]
in meinem mit:
Wie sicher fiihlen Sie sich \»»»—;
im hr? !
Am Stichtag (Montag, 25. August 2014)...
warich... [»»» v
__.wenn nicht auRer Haus, aus folgendem Grund: [ » » » v
[ ohne Speichern zurlick ] [ i und weiter ]
Datenschutzerklarung (PDF) Haufig gestellte Fragen (PDF Umfrage unterbrechen (Achtung: Daten auf dieser Seite werden nicht gespeichert)

Abbildung 2-7: Online-Fragebogen zur Person

x
¥ Mobilitstsbefragung 2014 x
€ - C A [ s3.rogator.de/html/rogator.htm =
oy s
Mobilitats- i ) ;
gl ¢ | Bergisch
befragung = Gladbach
2014 clever. vernetzt. mobil. aanage
Wegeprotokoll Person 1 von 1 (Stichtag: Montag, 25. August 2014)
Angaben zum Weg & Genutztes Verkehrsmittel Zweck oder Ziel des Weges
Von wo nach wo war Person 1 unterwegs (StraBe oder Gebéude, d.h. aft, Bank, Behorde  Mit welch ittel wurde der Weg Wozu war Person 1 unterwegs?
etc.)? Wie lange hat der Weg fahr ged ? Bitte moglichst alle Wege eintragen. Jeder i ? Bei Ni von Bus und
Weg ist wichtig fiir die L Hin- und Riickweg sind zwei Wege! Bahn kreuzen Sie auch das Verkehrsmittel
an, mit dem Sie zur Haltestelle/Bahnhof
gelarltsind und die Zeit fiir diesen Weg.
- H
B 5 e el B S
5 5 5 S8 |2 2523z
g2 g8 83 §lz f:E: "
§ 5 E£5 ¢ g 5 5 §
e Z 2 g 8 +- T 5 @2 2 Sk o 3
£ = - ®» E 5 $§ E 8 |2 g £ 5 2 & 8 =
g ﬁﬁg§ud§ﬁ§§5§g§§§==§=
% o von pis @ @ & ~ ¥ ¥ wu'N;gEé%g%%-!%mﬂn
2 o : 8 g ;

g g Strafe - e -ort Strafe - o -ort (‘r‘.:r:::! (irj-:n".ﬁ;) @ Lo = = A&% £ 2 Z E & 3 & & & E = ,,i,:ﬁ,?rn
A I ICCICOEEES oot lle e @@ © @ © @ © =wa2
[ ohne Speichern zurack | [ speichern und weter |

Datenschutzerklarung (PDF Haufig gestellte Fragen (PDF Umfrage unterbrechen (Achtung: Daten auf dieser Seite werden nicht gespeichert) Filter

Abbildung 2-8: Online-Fragebogen zu den Wegen

Umfangreiche Prifroutinen verhindern Fehleingaben und sorgen so dafir, dass jedes einge-
gebene Interview vollstandig verwendbar ist und damit in die Auswertung flie3en kann.

H Ingenieurbiiro Helmert 9
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Mobilitatsbefragung — Bergisch Gladbach

2.1.3 Datenschutz

Den Bestimmungen des Datenschutzes wurde durch eine strikte Trennung der Haushaltsin-
formationen (Name, Adresse, Tel.-Nr.) und der erhobenen Daten entsprochen. Die durch den
Antwortbogen Ubermittelten Namen und Telefonnummern wurden ausschlieB3lich wahrend
der Durchfiihrung der Interviews an die Interviewer Ubermittelt.

Die Eingabe der Erhebungsdaten in die Datenbank durch die Interviewer erfolgte bereits oh-
ne ldentifizierungsmerkmale. Die Rickverfolgung der Fragebtgen zu Einzelpersonen ist so-
mit nicht moglich.

Die Adressdaten, die zur Teilnahme an der Verlosung im Internet eingegeben wurden, wur-
den in einer separaten Liste gespeichert in der keine Erkennungsmerkmale enthalten waren,
die Rickschliusse auf den zuvor ausgefilliten Fragebogen zuliefl3en.

2.1.4 Auswertung

Die Auswertung erfolgt mit dem Programm HHB3, welches auf einer Access-Datenbank ba-
siert. Das Programm wurde auf die Anforderungen und Spezifikationen der Befragung in der
Stadt Bergisch Gladbach abgestimmt. Die offene Struktur der Datenbank erlaubt es, fur wei-
tere Fragestellungen - zu einem spateren Zeitpunkt - erganzende Auswertungen durchzufih-
ren.

Die Ergebnisse der Mobilitatsbefragung werden im vorliegenden Bericht prasentiert und in-
terpretiert. Weiter liegen der Stadt Bergisch Gladbach alle Auswertungen in tabellarischer
und grafischer Form vor. Der Bericht gibt neben der Beschreibung der Befragungseckdaten
und der Aufbereitung der generellen Ergebnisse zum Verkehrsverhalten die Werte differen-
ziert nach

e Alter und
e Geschlecht
aus.

Daruiber hinaus bieten Vergleiche der Mobilitdtskennziffern mit anderen vergleichbaren Stad-
ten und mit Daten aus der bundesweiten Erhebung MID aus dem Jahre 2008 die Mdéglichkeit,
die Ergebnisse besser zu verstehen und einzuordnen.

Die Mobilitdtskenndaten aus 1987 werden zur Darstellung der Entwicklung des Verkehrsver-
haltens herangezogen.

3 HHB: Haushaltsbefragung

H Ingenieurbiiro Helmert 10
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Mobilitatsbefragung — Bergisch Gladbach

2.2 Ubersicht der Befragungs-Eckdaten

Erhebungsjahr
Erhebungsinhalt

Erhebungszeitraum

Erhebungsstichtage

2014

Daten zum werktaglichen Verkehr der Wohnbevélkerung in Bergisch
Gladbach

25.08. - 30.09.2014 aufRerhalb von Schulferien und Feiertagen

Montag - Freitag

Erhebungsart telefonisch - schriftlich - online

Information Begleitschreiben des Blrgermeisters, Presseatrtikel, Internet-
Homepage

Adressaten Jede Person eines Haushalts

Stichprobe Zufallsstichprobe, Generierung von 5.500 Adressen nach dem Mel-
deregister des Einwohnermeldeamtes

Beteiligung Freiwillig

Erhebungstag Protokollierter Erhebungstag

Hochrechnung nach Alter, Geschlecht, Wohnort

Anlass Modal-Split-Erhebung

Ziel Grundlagenerfassung des Verkehrsverhaltens der Bevélkerung fiir
integriertes Mobilittskonzept

Tabelle 2-1: Ubersicht tiber die Befragungs-Eckdaten

Ausgewahlte Haushalte 5.500

Erreichte Haushalte 1.065

Erreichte Personen 2.308

Rucklaufquote 19,4%

Bevdlkerung (6/2014) 110.777

Mikrozensus 2,1%

Mittlere Haushaltsgr63e der Stichprobe 2,2

Erfasste Wege 6.803

Mittlere Mobilitat 2,9

Tabelle 2-2: Rahmendaten der befragten Haushalte.

Die Erhebung fand in drei Erhebungswellen statt. Die erste Welle wurde am 28.08., die zwei-
te am 04.09. und die dritte am 17.09.2014 versandt. So konnten die Einflisse des Wetters
auf die Befragungsergebnisse reduziert werden.

Nach Abschluss der Erhebung hatten die Teilnehmer mit folgenden Anteilen die verschiede-
nen Teilnahmewege genutzt:

H Ingenieurbiiro Helmert
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Mobilitatsbefragung — Bergisch Gladbach

Nutzung der verschiedenen
Teilnahmemaéglichkeiten

Online
21,0%

Telefon

Abbildung 2-9: Nutzung der verschiedenen Teilnahmemadglichkeiten

Die telefonische Befragung wurde nur von einem verschwindend geringen Anteil der Bevol-
kerung gewahlt.

2.3 Hochrechnungsmethode

Eine Befragung birgt die Gefahr, dass nicht-représentative Ergebnisse gewonnen werden.
Dies ist immer dann der Fall, wenn einzelne Personengruppen nicht oder unterreprasentativ
bertcksichtigt wurden. Dies betrifft besonders folgende Personengruppen:

Verweigerer
Personen, die aus verschiedenen Grinden keine Befragung wiinschen. Griinde kénnten
sein: Zeitmangel, keine Auskunfte Gber private Gewohnheiten etc.

Personen mit Migrationshintergrund

Personengruppen, die moglicherweise aufgrund sprachlicher Schwierigkeiten nicht die
Maoglichkeit hatten, dem Interview zu folgen oder sich die zur Verfigung stehenden In-
formationen aus dem Internet oder tber einen Ansprechpartner zu holen.

Altersstruktur

Die tatsachliche Altersstruktur in der Stadt Bergisch Gladbach weicht leicht von der Al-
tersverteilung der befragten Personen ab (Abbildung 2-13). Insbesondere Personen ab
50 Jahren sind in der Mobilitatsbefragung Uberreprasentiert.

Die Hochrechnung dient dem Vermeiden eines systematischen Fehlers. Deshalb wurde in
der Hochrechnung eine Anpassung an die Eckwerte aus der Einwohnerstatistik von 06/2014
vorgenommen, gegliedert nach disjunkten Klassen# einer Kreuzkombination

des Alters
mit dem Geschlecht und
der Gemeinde.

...nicht Gberlappende, aneinander grenzende Intervalle von Merkmalswerten, die durch eine untere und eine obere Klas-

sengrenze begrenzt und eindeutig festgelegt sind.

ﬂ Ingenieurbiiro Helmert 12
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Mobilitatsbefragung — Bergisch Gladbach

Die hochgerechnete Zahl beispielsweise von Méannern einer bestimmten Altersgruppe in
Bergisch Gladbach stimmt demzufolge in der Befragung exakt mit den statistischen Daten
uberein.

Die Altersgruppen sind in einer Form gewahlt worden, die die Lebensphasen der Befragten
(Kindheit/Schule; Studium/Berufsstart; Berufstatigkeit; Rentenalter) abbilden. Die multi-
kriterielle Hochrechnung stellt sicher, dass innerhalb der Klassen keine Verzerrungen auftre-
ten.

In der geschlechtsspezifischen Differenzierung unterscheidet sich die Stichprobe nur gering-
fligig von der Grundgesamtheit der Burger in der Stadt Bergisch Gladbach.

Bergisch Gladbach  Nettostichprobe der Befragten

Manner 48,1% 47,9%
Frauen 51,9% 52,1%
Tabelle 2-3: Geschlechterverteilung der Grundgesamtheit vs. Nettostichprobe

2.4 Inhalte der Befragung

Die Fragen wurden durch alle Haushaltsmitglieder beantwortet. Im Fragebogen und in den
Ausfillhinweisen wurde explizit auf die Bedeutung von kurzen Wegen hingewiesen, die viel-
leicht von der befragten Person schnell als unwichtig bzw. unbedeutend betrachtet wirden.
So konnten auch FulRwege und Spaziergange erfasst werden.

Im Interview wurden Fragen zum Haushalt, den im Haushalt lebenden Personen sowie den
werktaglichen Wegen erhoben.

Haushaltsfragebogen

Stichtag
Wohnort Nach Stadtteilen
HaushaltsgroRRe Anzahl Personen im Haushalt

Anzahl Personen > 6 Jahre
Verkehrsmittelverfligbarkeit Anzahl Kfz

Anzahl motorisierter Zweirader

Anzahl Fahrrader

Minuten zur nachsten OPNV-Haltestelle

Verbesserungsvorschlage zum Rad- /

FuRgangerangebot

Personenfragebogen

Geschlecht

Alter

Staatsangehdarigkeit

Status (Kindergartenkind, Schiiler, Ausbildung, ..., Rentner)
FUhrerscheinbesitz

Besitz einer OPNV-Zeitkarte

Verfugbarkeit eines Fahrradabstellplatzes am Wohnort / Arbeitsort
Verfugbarkeit eines Pkw am Stichtag

Meist genutztes Verkehrsmittel

Bewertung des Fahrrad- und Fu3géngerangebotes (Schulnote)

Wegeprotokoll

Uhrzeit, Quelle und Ziel des Weges

Verkehrsmittel

Bahn (Fernverkehr)
Bahn (Nahverkehr)
Bus
Taxi

H Ingenieurbiiro Helmert 13
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Kfz-Selbstfahrer
Kfz-Mitfahrer
Motorisiertes Zweirad
Pedelec

Fahrrad

Zu Fuld

Wegezweck

Nach Hause (Wohnung)

Zur Arbeit

geschaftlich unterwegs
Einkaufen/Bummeln
Besorgungen (Arzt, Bank...)
Besuch (private Erledigungen)
Ausbildung

Freizeit

Bringen/Holen

In den schematisierten Fragebdgen wurden - nach Personen getrennt - die Téatigkeitsprofile
der befragten Person und der im Haushalt lebenden Personen festgehalten. Mit der Perso-
nennummer beginnend wurden zuerst die Angaben zur Person erfasst, danach direkt die
Informationen zu den am Stichtag von dieser Person zuriickgelegten Wegen.

Die Ortsangaben im Wegeprotokoll wurden in der Datenaufbereitung direkt auf Verkehrszel-
lenebene codiert, um dem Datenschutz gerecht zu werden.

Aus den Tatigkeitsprofilen der werktéglichen Verkehrsteilnahme lassen sich Kenngrdl3en
zum Verkehrsverhalten ermitteln, die fur die Verkehrsentwicklung und die Verkehrsmodell-
rechnung von grof3er Bedeutung sind:

o Mobilitat: Anzahl der Fahrten / Wege pro Einwohner(in) und Werktag
o Modal-Split: Verkehrsmittelnutzung fiir die Fahrt bzw. Weg

e Fahrten und Wege im Raumbezug: Binnen-, Quell-, Zielverkehr

e Besetzungsgrad der Pkw (Selbstfahrer(innen) und Mitfahrer(innen))
¢ Reisezeitenverteilung

o Reiseweitenverteilung

¢ Reisezwecke

e Tagesganglinien: Anteil der Reisezwecke am Tag

Verkehrsverflechtungen in Bergisch Gladbach

2.5 Einwohner- und Strukturdaten der Stadt Bergisch Gladbach

Bergisch Gladbach besteht aus 6 Stadtbezirken. Sie wurden fir die Zwecke der Mobilitatser-
hebung in insgesamt 178 Mobilitdtszellen aufgeteilt, basierend auf den im Verkehrsmodell
der Stadt verwendeten Verkehrszellen. Die Erfassungstiefe der Befragung erlaubt eine orts-
spezifische Auswertung nach den zwei Untersuchungsgebieten ,Nord“ und ,Sud*.

Im Untersuchungsgebiet ,GL-Nord“ werden die Ortsteile Schildgen/Paffrath, Mitte und Sand
zusammengefasst, im Untersuchungsgebiet ,GL-Sid“ die Ortsteile Herkenrath, Bensberg
und Refrath.

Einwohner
GL-Nord 61.093
GL-Sud 49.684
Tabelle 2-4: Einwohnerzahlen der Untersuchungsgebiete Bergisch Gladbachs (Stand: 06/2014).

H Ingenieurbiiro Helmert 14
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Abbildung 2-10:  Lage der Stadtteile in Bergisch Gladbach

Im sudlichen Teil Bergisch Gladbachs leben auf etwa zwei Drittel der Stadtflache weniger als
die Halfte der Bevdlkerung. Die Einwohnerdichte ist im Nordteil entsprechend mehr als dop-
pelt so hoch. Folgende Abbildung 2-11 zeigt die Einwohnerverteilung und —dichte fur die
Untersuchungsgebiete grafisch auf.

Einwohnerdichte nach Bereichen
1.600 100%
— E\N [km2
1.400
e Ejnwohneranteil
1.200 - | 4chenanteil 75%
N
é 1.000 -
(0]
£ 800 - 50%
o
2
£ 600 -
[
400 - - 250
200 -
0 - - 0%
GL-Nord GL-Sid ’
EW/km2 1.384 585
Einwohneranteil 55% 45%
Flachenanteil 34% 66%

Abbildung 2-11:  Einwohnerdichte und -verteilung nach Untersuchungsgebiet.

Im Folgenden sind die Daten der Stichprobe in Tabellen- und Diagrammform dargestellt und
werden den Werten aus der Meldestatistik gegeniibergestellt.
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Interviewte Einwohnernach Bereichen
60%

M Interviewte
Personen

50% - Einwohner

40% -

30% -

Einwohner

20% -

10% -

55,1%
44,9%

0% - T
GL-Nord GL-Sud

Abbildung 2-12:  Verteilung der Befragten auf die Untersuchungsgebiete.

Die Gegenuberstellung zeigt, dass die rAumliche Verteilung der in der Stichprobe enthaltenen
Personen sehr gut mit der realen Einwohnerverteilung tberein stimmt.

Altersverteilung
35%

30%
25%
E
5: 20%
15%
10% -
5% -
0% -
0-17 18-29 30-49 50- 64 >64
EBefragung 12,5% 11,2% 22,1% 25,7% 28,6%
Einwohnerstatistik 16,6% 11,6% 26,0% 21,9% 23,8%

Altersklassen

Abbildung 2-13:  Altersverteilung bei den Befragten.

Die Altersstruktur der befragten Burger ist typisch flr Befragungen. Besonders éltere Perso-
nen nehmen uberdurchschnittlich oft an Erhebungen teil. Ein Grund hierfur liegt unter ande-
rem darin, dass diese Personen eher erreichbar sind und sie eine grundsatzlich andere Ein-
stellung zur Teilnahme an Aktionen der offentlichen Hand haben. Jedoch liegen in den ande-
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ren Altersgruppen die Abweichungen nur bei maximal -4% bei den 0-17-jahrigen. Die Gruppe
der Befragungsteilnehmer bildet somit auch altersspezifisch einen reprasentativen Quer-
schnitt der Bevdlkerung ab.

Um die festgestellten prozentualen Differenzen zur realen Einwohnerstatistik in den Auswer-
tungen dennoch auszugleichen, werden die Angaben der Teilnehmer mittels Korrekturfakto-
ren entsprechend ihrer Zugehdrigkeit zur jeweiligen Altersgruppe hochgerechnet.

Personen pro Haushalt

600 100%

75%

Anzahl

vy

300

50%

19

25%

0 -

2

-

=
4

>5

| Haushalte [abs.]
Verteilung HH [%)]

275
25,8%

517
48,5%

132
12,4%

105
9,9%

—
5
33

3,1%

0,3%

0%

HaushaltsgroRe

Abbildung 2-14:  Personenanzahl pro Haushalt.

In den 1.065 erreichten Haushalten der Nettostichprobe wurden insgesamt 2.308 Personen
befragt. Damit ergibt sich eine durchschnittliche Haushaltsgré3e von 2,2 Personen je Haus-
halt. Fast die Halfte (48,5%) aller befragten Haushalte bestehen aus 2 Personen. In 2-
Personen-Haushalten leben 44,8% aller Befragten.

Absolut betrachtet leben in den Haushalten mit mindestens 3 Personen fast viermal so viele
Personen wie in den Single-Haushalten (11,9% zu 43,3%). In dieser absoluten Betrachtung
stellen die 3- und 4-Personen-Haushalte die zweitgréf3te Personengruppe nach den 2-
Personen-Haushalten dar.
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Altersverteilung nach Haushaltsgrof3e

100% ——
90% -—-
80% -—-
70%

60% —

50%

40%
30%
20%
10%
0%

1-Personen- 2-Personen- 3-Personen- 4-Personen- >4-Personen-
Haushalt Haushalt Haushalt Haushalt Haushalt
B bis17 0% 1% 16% 34% 40%
m18-29 8% 6% 17% 15% 21%
m30-49 18% 15% 32% 31% 26%
550-64 27% 30% 29% 18% 12%
H>64 47% 48% 6% 2% 1%
Abbildung 2-15: Altersverteilung nach HaushaltsgrofRe

Aufschlussreich ist die Betrachtung der Altersverteilung in den verschiedenen Haushaltsgro-
Ben. Drei Viertel aller Ein-Personen-Haushalte wird aus Personen gebildet, die alter als 50
Jahre sind. Die Uber 64-jahrigen sind sowohl in Ein- als auch in Zwei-Personen-Haushalten
am meisten vertreten. GrofRere Haushalte werden naturgem&R durch Familien gebildet.
Dementsprechend steigt hier der Anteil der Jiingeren deutlich. Daflr sinkt der Anteil der Alten
auf unter 10%.

Im Personenfragebogen wurde fir jeden Befragten die aktuelle Lebenssituation erfasst, denn
diese ist z.B. neben dem Alter ebenfalls bestimmend fir das Mobilitdtsverhalten einer Per-
son.

Die Interviewten wurden unterschieden in

Vollzeitbeschaftigte,
Teilzeitbeschaftigte,
Hausmaéanner/-frauen,
Erwerbslose,
Kindergartenkinder,
Schuler,

Azubis,

Studenten,
Rentner/-innen und
Sonstiges

Die Auswertung der in der Stichprobe enthaltenen Personen nach beruflichem Status zeigt
Abbildung 2-16.
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Status der Befragten
100% -
W Sonstiges
90% -
[ Rentner(in)
80% -
W erwerbslos
70% -
Kindergartenkind
60% -
e M Schiler(in)
E 50% - .
< W Auszubildende(r)
40% -
M Student(in)
30%
M Hausfrau/-mann
20%
M Teilzeitberufstatig
10%
W Vollzeitberufstitig
0% T T
mannlich weiblich

Abbildung 2-16:  Status der Befragten

Geschlechtsspezifisch ist ein signifikanter Unterschied zu erkennen: Frauen sind in Bergisch
Gladbach zu einem deutlich geringeren Anteil vollzeitberufstatig, daflir haufiger in Teilzeit
beschaftigt oder zu Hause. Wahrend 8% der befragten Frauen Hausfrauen waren, wurden in
der Stichprobe weniger als 1% Hausmanner erfasst.

Nahezu jede dritte befragte Person ist im Ruhestand; jede 10. Person ist Schiler/in.
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3. Ergebnisse

3.1 Verfugbarkeit von Verkehrsmitteln

Die Frage nach der Verfugbarkeit verschiedener Verkehrsmittel wird an den gesamten Haus-
halt gerichtet. Dabei wird die Anzahl verfliigbarer Verkehrsmittel abgefragt.

Bei der Anzahl verfligbarer Kraftfahrzeuge in einem Haushalt wurde keine Unterscheidung in
Unterkategorien wie z.B. privater Pkw oder Firmenwagen gemacht.

Kfz pro Haushalt
600 100%
480 80%
5;,3 360 60%
g z
@,
240 40%
120 20%
0 _l - N 0%
0 >3
mm==Haushalte [abs] 112 522 373 43 15
Prozent [%] 11% 49% 35% 4% 1%
Kfz

Abbildung 3-1: Anzahl Kraftfahrzeuge pro Haushalt.

Fast 90% der Haushalte verfiigen standig Gber mindestens ein Kfz. Nur 11% der befragten
Haushalte verfiigt Gber kein Kfz. Uber ein Drittel der Haushalte (40%) kann auf zwei oder
mehr Kfz zurlickgreifen. Bezogen auf die befragten Personen liegt der Motorisierungsgrad in
der Stadt Bergisch Gladbach somit bei 63 Kfz/100 Einwohner. Damit ist der Durchschnitts-
wert fir den Rheinisch-Bergischen Kreis von 60 Kfz/100 Einwohner leicht tUbertroffens.

Bei vergleichbaren Erhebungen in anderen Stadten ergaben sich &hnliche Werte zwischen
83% und 90% der Haushalte, die Giber mindestens ein Auto verfigen kdnnen.

Im Mittel verfligt ein Haushalt Uber 1,4 Kfz. Dieser Wert liegt (iber dem durchschnittlichen
Motorisierungsgrad der Haushalte in Deutschland. Die deutschlandweite Studie MID 2008
ermittelte durchschnittlich 1,2 Pkw je Haushalt. Fir Nordrhein-Westfalen betrug dieser Wert
ebenfalls 1,2 Pkw/Haushalt.® In der Erhebung der MID im Jahre 2002 lag dieser Wert noch
bei 1,1 Pkw pro Haushalt.

5 http://de.wikipedia.org/wiki/Rheinisch-Bergischer_Kreis; http://www.fahrerbewertung.de/statistiken/kennzeichen/GL
6 Quelle: MID 2008, Tabelle H 2.3 B Anzahl Autos im Haushalt.
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Fahrrader pro Haushalt
400 100%
300 75%
=
©
N
c
< 200 50%
100 +—— 25%
0,
0 0 1 2 3 >4 0%
= Haushalte [abs.] 233 206 347 116 69
e Prozent [%] 21,9% 19,3% 32,6% 10,9% 8,8% 6,5%
Fahrrader

Abbildung 3-2: Anzahl Fahrrader pro Haushalt.

Bei Fahrradern ist der Bestand bemerkenswerterweise geringer als bei den Kraftfahrzeugen.
Nur 78% der Haushalte besitzen mindestens ein Fahrrad und verfiigen somit tber eine gro3e
raumliche und zeitliche Flexibilitdt, denn mit dem Rad sind nahezu alle innerstadtischen Orte
leicht zu erreichen. Drei Viertel der Haushalte (59%) besitzen mindestens zwei Rader.
Dennoch haben 21,9% der Haushalte kein Fahrrad zur Verfligung, daher liegt in Bergisch
Gladbach liegt der mittlere Fahrradbestand mit 1,9 Fahrradern je Haushalt unter dem ge-
samtdeutschen Durchschnitt von 2,0 bzw. entspricht gerade dem fir NRW mit 1,9 Fahrra-
dern/Haushalt ermittelten Wert.

Motorrader pro Haushalt

1000 100%

900

800 -

80%
700

600

60%

Anzahl

500

[191UY

400 -

40%

300 A

200 A 20%

100 -
0.

0%
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mmmmHaushalte [abs.]
Prozent[%)]

10,9% 2,8% 0,6%

Motorrader

Abbildung 3-3: Anzahl Motorrader pro Haushalt.
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Unter die Gruppe der Motorrader fallen alle motorisierten Zweirader, entsprechend sind auch
Mofas, Roller usw. enthalten. Der Bestand ist hier erwartungsgemaf recht gering. 85,7%
aller Haushalte in der Stadt Bergisch Gladbach verfiigen tGber kein Motorrad. Im deutsch-
landweiten Schnitt haben 85% der Haushalte kein Motorrad, flr Nordrhein-Westfalen liegt der
Wert bei 85,6% der Haushalte.

In der Befragung wurde fir Bergisch Gladbach ein mittlerer Bestand von 0,2 Motorréa-
dern/Haushalt ermittelt, der exakt dem im Bundesdurchschnitt und dem in Nordrhein-
Westfalen festgestellten Durchschnittswert von 0,2 Motorrader/Haushalt entspricht.”

Verfugbarkeit eines Bus&Bahn-Zeittickets

H ja

nein

80,9 %

Abbildung 3-4: Verfugbarkeit eines Bus&Bahn-Zeittickets pro Befragtem.

Von den 2.308 Befragten besitzen 19,1 % ein Bus&Bahn-Zeitticket (Wochen-/Monatskarte,
0.4.). Der Anteil an Dauerkarten fur den Offentlichen Personennahverkehr ist in anderen
Stadten deutlich geringer ermittelt worden, bspw. in Herford mit 7% oder im Kreis Wesel mit
5,7%.

Die Verfugbarkeit einer Dauerkarte fur die offentlichen Verkehrsmittel ist auch abhangig von
der Haushaltsgrofie. Dieser Zusammenhang wird in Abbildung 3-5 deutlich.

In groReren Haushalten sind tendenziell eher Zeitkarten vorhanden. Den grof3ten Anteil an
Personen mit einer OPNV-Dauerkarte stellen die Personen der 3- und tber 4-Personen-
Haushalte, in denen 26% bzw. 33% eine Dauerkarte haben. Dies zeigt, dass vor allem in
Familien mit Kindern und bei Rentnern bzw. Personen ab 50 Jahren Bus&Bahn-Zeitkarten
vorhanden sind. Ohne jegliche Bus&Bahn-Dauerkarte sind vornehmlich Personen, die in 2-
Personen-Haushalten leben (86%).

7 Quelle: MID 2008, Tabelle H 2.2 B Anzahl Motorrader, Mopeds, Mofas im Haushalt
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Bus&Bahn-Zeittickets nach HaushaltsgroRe

100% -
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kein Bus&Bahn-Zeitticket =~ M Bus&Bahn-Zeitticket

Abbildung 3-5: Verfligbarkeit von Bus&Bahn-Zeittickets nach HaushaltsgroRRe

Die Auswertung nach dem Status der Personen zeigt, dass die Personen, die in Bergisch
Gladbach uber ein OPNV-Zeitticket verfugen, hauptsachlich Schiler (46%) und Studenten
(64%) sind, die verglnstigte Dauerkarten erwerben kénnen.

Eine interne Untersuchung zeigt, dass auch bei den Rentnern kein nennenswerter Anteil
(7%) an Bus&Bahn-Kartenbesitzern erfasst wurden.

Bus&Bahn-Zeittickets nach Status
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x
=
50% +— © —
o\;
§ <
25% +— ] —
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M
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> [ M Bus&Bahn-Zeitticket kein Bus&Bahn-Zeitticket

Abbildung 3-6: Verfugbarkeit von Bus&Bahn-Zeittickets nach Status
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Die in der Erhebung abgefragte Entfernung zur nachsten Bus&Bahn-Haltestelle zeigt in den
Untersuchungsgebieten ein minimal unterschiedliches Bild:

Kommune Minuten zur mittl. Entfernung
Haltestelle [m]

GL-Nord 5,2 621

GL-Sud 5,6 662

Gesamt 5,4 639

Tabelle 3-1: Entfernung zur néchsten Haltestelle

Kommune Bus&Bahn-Zeitticket-
Besitz

GL-Nord 19,8%

GL-Sid 18,2%

Gesamt 19,0%

Tabelle 3-2: Verfugbarkeit eines Bus&Bahn-Zeittickets nach Lage

Weniger Personen im sudlichen Bereich besitzen ein Bus&Bahn-Zeitticket. Hier sind auch
etwas langere Haltestellenentfernung anzutreffen. Nicht zuletzt bietet die S-Bahn-Verbindung
S11 vom Bahnhof in GL-Nord eine schnelle Verbindung nach Kéln und Dusseldorf.

Regelmalig genutztes Verkehrsmittel

70%

Frauen

m Manner

60%

H|gesamt

50%

40%

Anzahl

30%

20%

10% +——

0%
Bus & Bahn KFZ Mot. Zweirad Fahrrad FuB

Abbildung 3-7: RegelméRig genutztes Verkehrsmittel

58% der Befragten gaben das Auto als meist genutztes Verkehrsmittel an. An zweiter Stelle
rangiert bemerkenswerterweise Bus&Bahn. Das Fahrrad wurde nur von jeder achten Perso-
nen genannt. Bei den Ful3wegen war die Nutzung bei den Frauen deutlich haufiger als bei
den Méannern.

Die Untersuchung MID 2008 ermittelte, dass 54% der Befragten das Auto taglich/fast taglich
benutzen. Fur Nordrhein-Westfalen liegt der Anteil bei 58%. Bergisch Gladbach liegt also
hinsichtlich der Nutzung des Kfz als Hauptverkehrsmittel leicht unter dem landesweiten
Durchschnitt.
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FUhrerscheinbesitz

100%

95%

90% -

85% -
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Abbildung 3-8: Fuhrerscheinbesitz der Befragten ab 16 Jahren.

Rund 94% der befragten Manner ab 16 Jahre gaben an, einen Fihrerschein zu besitzen, bei
den Frauen waren es etwas weniger mit 88%. Damit besitzen etwa 9% der Befragten in
Bergisch Gladbach Uber 16 Jahren keinen Fiuhrerschein.

3.2 Bewertungen der Angebotsqualitat der verschiedenen Verkehrsmittel

3.2.1 Bewertung des FuRganger- und Fahrradangebotes

Jede Person gab im Personenfragebogen eine Bewertung des FulRganger- und Fahrradan-
gebotes in der Stadt Bergisch Gladbach ab. Dabei wurden Schulnoten von 1 = sehr gut bis 6
= ungenugend herangezogen.

Im Mittel erreichte das FuRganger- und Fahrradangebot nur die Note 3,1 (befriedigend). Die
eingereichten Verbesserungsvorschléage liegen der Stadt Bergisch Gladbach in digitaler Form
vor. In anderen Untersuchungen in NRW wurde ebenfalls das Fu3génger- und Fahrradange-
bot bewertet mit Ergebnissen zwischen 2,5 in bspw. Liinen und 3,0 in bspw. Frondenberg.

1 2 3
*-—---—-—---- *-—-——-—-—--- olF------

Abbildung 3-9: Bewertung des FuBgangzr- und Fahrradangebotes

Die Bewertung unterscheidet sich in den Untersuchungsgebieten kaum, wie die nachfolgen-
de Tabelle 3-3 zeigt.

Bewertung
GL-Nord 3,1
GL-Siud 3,0
Gesamt 3,1
Tabelle 3-3: Bewertung des FuRgénger- und Fahrradangebotes nach Untersuchungsgebieten
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Bewertung des Fullganger und Radwegeangebotes

Gesamt ¥ 32% 47%
W gut
befriedigend
GL-Sud 0 35% 44% 5%
mangelhaft

M ungenugend
GL-Nord ¥4 29% 49%

0% 20% 40% 60% 80% 100%

M sehrgut

M keine Angabe

Abbildung 3-10: Bewertung des FuRganger- und Radangebotes nach Untersuchungsgebieten

3.2.2 Bewertung des Bus&Bahn-Angebots

Analog zum Radangebot wurde von jeder Person auch das Angebot des Offentlichen Perso-
nennahverkehrs bewertet.

Die Einwohner Bergisch Gladbachs sind mit dem Bus&Bahn-Angebot zufriedener als mit
dem Radverkehrsangebot. Sie vergeben im Durchschnitt die Note 2,6. Auch in diesem Fall
liegen die eingereichten Verbesserungsvorschlage der Stadt Bergisch Gladbach in digitaler
Form vor.

1 2 3
*-—-—--—----- *----- -|---&-------

Abbildung 3-11:  Bewertung des Bus&Bahn-Angebotes

Die Bewertung unterscheidet sich in den Untersuchungsgebieten nicht, wie die nachfolgende
Tabelle 3-4 sowie die Abbildung 3-12 zeigen.

Bewertung
GL-Nord 2,6
GL-Sud 2,6
Gesamt 2,6
Tabelle 3-4: Bewertung des Bus&Bahn-Angebotes nach Untersuchungsgebieten
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Bewertung Bus- und Bahn-Angebot

Gesamt 8% 43% 42% I

M sehrgut

W gut

befriedigend
GL-Sud 10% 41% 41%
mangelhaft
M ungenugend
GL-Nord [ 44% 43% I

0% 20% 40% 60% 80% 100%
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Abbildung 3-12:  Bewertung des Bus&Bahn-Angebotes nach Untersuchungsgebieten

3.2.3 Bewertung der Sicherheit im Stadtverkehr

Die Einwohner Bergisch Gladbachs fiihlen sich im Stadtverkehr relativ sicher. Sie bewerten
die Sicherheit auf ihren Wegen mit der Note 2,6. Dabei wurde folgende Klassifizierung bei
der Bewertung angeboten:

1 = sehr sicher

2 = sicher

3 = meist sicher

4 = teils unsicher

5 = unsicher
6 = sehr geféahrlich
1 2 3
¢ -———-—-—-—-=-=-- *—----- -|---&-----

Abbildung 3-13:  Bewertung der Sicherheit im Stadtverkehr

Die Bewertung unterscheidet sich in den Untersuchungsgebieten nicht, wie die nachfolgende
Tabelle 3-4 zeigt.

Bewertung
GL-Nord 2,6
GL-Sid 2,5
Gesamt 2,6
Tabelle 3-5: Bewertung der Sicherheit im Stadtverkehr nach Untersuchungsgebieten
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Sicherheitsgefiihl im Stadtverkehr

Gesamt 13% 37% 34%
M sehrsicher
W sicher
GL-Sud 15% 36% 33% meist sicher

teils unsicher

M unsicher

M sehr gefahrlich
GL-Nord 11% 37% 35% 4%

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Abbildung 3-14:  Sicherheitsgefiihl im Stadtverkehr
Mehr als zwei Drittel der Befragten sagten, sie fuhlten sich im Stadtverkehr ,sicher‘ oder

,meist sicher‘. Dagegen meinen immer noch 16% der Bevolkerung, der Stadtverkehr sei
»(teils) unsicher® oder sogar ,sehr gefahrlich®.
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3.3 Mobilitatskennziffern

3.3.1 Mobile Personen

Unter Immobilen werden die Personen verstanden, die am Stichtag den ganzen Tag die
Wohnung nicht verlassen haben. Aktivitaten innerhalb des Hauses, die nicht mit einem Orts-
wechsel verbunden sind, wurden nicht miterfasst.

14,0% Immobile in Bergisch Gladbach ist ein vergleichsweise hoher Wert. Die MID 2008 er-
mittelte fir NRW einen Immobilenanteil von lediglich 7,0%.

Anteilimmobiler Personen

Immobile

_— 14.0%

Mobile_—

86,0%

Abbildung 3-15:  Anteil immobiler Personen.

Die Grinde der Immobilitat sind unterschiedlich. Am haufigsten werden alters- oder krank-
heitsbedingte Griinde angegeben. Etwa 40% der Immobilen hatten keine aufRerhauslichen
Termine.

Anteil
altersbedingt (werde versorgt) 43%
keine auRerhauslichen Termine 38%
krank 13%
wetterbedingt 7%

100%

Tabelle 3-6: Griinde der Immobilitat

3.3.2 Wegehaufigkeit

Die Wegehaufigkeit liegt in der Stadt Bergisch Gladbach mit 2,9 Wegen pro Person/Tag
relativ niedrig. Bezogen auf die Mobilen liegt die Wegehaufigkeit bei 3,4 Wegen pro mobiler
Person/Tag. In der MID 2008 wurde eine Mobilitat von 3,4 Wegen pro Person und Tag ermit-
telt. Die Auswertung der MID nach Bundeslandern weist fir Nordrhein-Westfalen eine Mobili-
tat von 3,5 Wegen pro Person und Tag aus.
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Die Wegehaufigkeit der Personen ist insbesondere abhangig von der aktuellen Lebenssitua-
tion. Junge Personen in der Ausbildung haben eine andere Wegehaufigkeit als Mittvierziger
in einem Vollzeitjob oder ohne Arbeit. Diese Auswertung der Wegehaufigkeit in Abhangigkeit

des Status zeigt Abbildung 3-16.

Teilzeitbeschéftigte Personen und Hausfrauen sind mit tber 3 Wegen am Tag die mobilsten
Personengruppen. Die geringste Wegehaufigkeit haben Studenten, die in Bergisch Gladbach
wohnen und in ihren Studienort pendeln mussen. Sie unternehmen im Mittel nur 2,1 We-

ge/Tag.

Wegehaufigkeitnach Status
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Abbildung 3-16: Wegehaufigkeit nach Status

Im Rentenalter sind Méanner mit 2,9 Wegen/Tag etwas mobiler als Frauen (2,6), nicht zuletzt
aufgrund der niedrigeren Lebenserwartung im Vergleich zu den Frauen.
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3.3.3 Zeitbudget

Die folgenden Auswertungen beziehen sich auf die Personen, die AuRerhaus-Aktivitadten am
Befragungstag unternommen haben. Hin- und Rickfahrt werden als zwei Fahrten gewertet.

Der Begriff Zeitbudget beschreibt den Zeitaufwand fur die Summe aller taglichen Wege. Es
umfasst die Zeit fur verkehrliche Aktivitaten, die am Befragungstag aufgewandt werden.

Das Zeitbudget betragt in Bergisch Gladbach an einem durchschnittlichen Werktag rund
67 Minuten pro Person.

In der MID 2008 wurde fur Nordrhein-Westfalen ein deutlich héherer Durchschnitt von 78 min
ermittelt. Dieser Wert beinhaltet allerdings Werte sowohl stadtischer als auch landlicher Ge-
biete. Stadtbewohner haben im Allgemeinen ein deutlich niedrigeres Zeitbudget fiur ihre werk-
taglichen Wege. Doch auch im Vergleich mit Regionen &hnlicher Struktur liegt das Zeitbudget
Bergisch Gladbachs im unteren Bereich.

Zeitbudget
105min
90 min
75min
60 min -
45 min -
30min -
15min -
o Bergisch Kreis U Rhein-Erft Rhein-Si MID NRW
Gladbach | lIserlohn 2013 re;n_: " Kr:ilsn 2013 Krzli:-zéggs- 2008
2013
Zeitbudget 67 min 76 min 58 min 78 min 90 min 78 min
Abbildung 3-17:  Zeit im Verkehr - Stadtevergleich
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3.4 Verkehrsmittelwahl

Modal Split
Bahn- Bahn-Nahverkehr
Fernverkehr 6.2%
Fui '

14,6%

e — Bus
L —  6,6%

Fahrrad e -
12,3% -

\f \
II
E-Bike
1,1%

Mot. Zweirad
0,8%

KFZ Mitfahrer
11,0%

KFZ Selbstfahrer
47,1%

Abbildung 3-18:  Verkehrsmittelwahl (Anteil an allen erfassten Wegen).

Der Kfz-Verkehr (Selbstfahrer, Mitfahrer und motorisierte Zweiradfahrer) hat mit insgesamt
58,9% den hochsten Anteil am Gesamtverkehr. Dabei werden 11,0% aller Wege als Kfz-
Mitfahrer realisiert. Nur 0,8% aller Wege finden mit Motorradern statt.

Die Verkehrsmittel des Umweltverbundes (Bus&Bahn, Rad, Ful?) kommen zusammen auf
einen Anteil von 41% an allen Wegen. Der Fullverkehrsanteil ist innerhalb des Umweltver-
bundes mit 14,6% am hochsten. Der Anteil von Elektrofahrradern ist in Bergisch Gladbach
(noch) relativ gering, allerdings immerhin bereits héher als der motorisierter Zweirader.

13,2% der Wege werden mit dem o6ffentlichen Verkehr — meist im Nahverkehrsbereich -
unternommen. Dabei entfallen etwa gleich gro3e Anteile der Bus&Bahn-Fahrten auf den Bus
(50%) und die Bahn im Nahverkehr (47%), die verbleibenden 3% auf den Fernverkehr.

Berufspendler aus anderen Stadten wurden in der Mobilitatsbefragung nicht erfasst.
Differenziert man diese Auswertung nach der Kernwoche (Di-Do) und der gesamten Arbeits-

woche (Mo — Fr) so stellen sich nur sehr geringfiigige Unterschiede mit maximalen Differen-
zen von 0,1% ein:

Di - Do Mo — Fr
KFz 59,0% 58,9%
Bus&Bahn 13,3% 13,2%
Fahrrad 13,3% 13,4%
Fuld 14,4% 14,6%
Tabelle 3-7: Modal Split der Kernwoche (Di — Do) und aller Werktage (Mo — Fr)
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Verkehrsmittelwahl - Zubringer zu Bus&Bahn

5,0%
5,3%
Ful
Rad
m KFZ

89,7%

Abbildung 3-19:  Verkehrsmittelwahl — Zubringer zu Bus&Bahn

Im Mittel wurde von den befragten Bergisch Gladbacher Haushalten eine Zeit von 5,4 Minu-
ten bis zur nachstgelegenen Haltestelle angegeben. Dementsprechend werden die meisten
Wege zur Haltestelle zu Ful zurtickgelegt (90%).

Fur weitere 5% der Wege wird das Fahrrad genutzt. Das Kfz ist ebenfalls bei 5% der Wege
das gewahlte Verkehrsmittel.

3.4.1 Witterungseinflisse auf die Verkehrsmittelwahl

Witterungsbedingungen haben unbestritten Einfluss auf die Verkehrsmittelwahl. In einer Stu-
die zu den jahreszeitlichen Schwankungen der Verkehrsmittelwahl® wurde dieser Einfluss
monatsweise aus den Daten der MID ermittelt. Demnach liegt der sommerliche MIV-Anteil
um 1-3 Prozentpunkte, der Bus&Bahn-Anteil um 1-2 Prozentpunkte und der FuRweg-Anteil
um 1 Prozentpunkt unter dem Jahresdurchschnitt. Der Radverkehr dagegen liegt 4 Prozent-
punkte dartber. Im Sommer wird im Radverkehr ein Hochstwert zu Lasten der anderen Ver-
kehrsmittelanteile erreicht.

Diese Tendenz ist auch in den aktuellen MID-Werten fiir Nordrhein-Westfalen abzulesen.
Nachfolgende Auswertung der MID zeigt die Verkehrsmittelwahl flir Stéadte mit einer Einwoh-
nerzahl zwischen 50.000 und 100.000 Einwohnern im Jahresverlauf.

8  Jens Riimenapp, ,Auswertung der Erhebung "Mobilitit in Deutschland" (MiD) in Bezug auf Wochen- und Jahresgang®,

2005.
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Verkehrsmittelwahl MID 2008 NRW
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Abbildung 3-20:  Verkehrsmittelwahl im Jahresverlauf (Quelle: MID 2008, NRW)

Auf der Grundlage dieser im Rahmen der MID ermittelten Jahres-Schwankungen des Rad-
verkehrsanteils, kann fur Bergisch Gladbach ein Radverkehrsanteil im Jahresmittel in HOhe
von 14,3% abgeschéatzt werden.

Vor diesem Hintergrund der jahreszeitlichen Schwankungen ist eine Erhebungszeit wahrend
der Monate April-Juni oder September bis November Ublich - auRerhalb der Hochsommer- /
Wintermonate. Hierdurch sollen witterungsbedingte Einflisse auf die Erhebungsergebnisse
madglichst gering gehalten werden.

Die in dieser Mobilitatsbefragung durchgefiihrte Wege-Erfassung wurde daher ab Ende Au-
gust bis Ende Oktober durchgefuhrt. Diese Periode war gekennzeichnet von mafigen Tem-
peraturen und erhéhten Niederschlagswerten.

Abbildung 3-21 zeigt den Temperaturverlauf mit der taglichen Niederschlagsmenge im Erhe-
bungszeitraum.
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Wetterdaten wahrend der Erhebungsphase
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Abbildung 3-21:  Wetter wahrend der Erhebungsphase

Verkehrsmittelwahlnach Temperatur
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bis 15°C ab 15°C

Abbildung 3-22:  Modal Split in Abh&éngigkeit der Temperatur

Bei der gewahlten Temperaturgrenze zeigen sich im Fuf3- und Kfz-Verkehr leichte Unter-
schiede. Bei warmerem Wetter sind FuRBwege haufiger und Kfz-Fahrten seltener.

Die Anteile von Radverkehr und Bus&Bahn bleiben nahezu unverandert.
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Verkehrsmittelwahlnach Niederschlagsmenge
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Abbildung 3-23:  Modal Split in Abhéngigkeit der Niederschlagsmenge

Die Niederschlagsmenge am Stichtag bewirkt — im Gegensatz zur Temperatur — bei allen
Verkehrsmitteln Verschiebungen.

Die Entscheidung, das Fahrrad fir einen Weg zu wahlen, ist oftmals abhangig von den Re-
genaussichten.
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3.4.2 Verkehrsmittelwahl seit 1987

Verkehrsmittelwahl
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Abbildung 3-24:  Verkehrsmittelwahl 1987 / 2014

Bereits im Jahr 1987 wurde in Bergisch Gladbach im Rahmen der Erstellung eines OPNV-
Konzeptes eine Haushaltsbefragung durchgefiihrt®. Ein Vergleich mit der aktuellen Erhebung
ist aufgrund einer &hnlichen Erhebungsmethodik méglich.

In Bergisch Gladbach ging vor allem der Anteil der FuBwege merkbar zurtick. Dies entspricht
der generellen Entwicklung sowohl in NRW als auch bundesweit. Ebenfalls leicht riicklaufig —
um 2 Prozentpunkte - ist der Kfz-Anteil.

Demgegentiber konnte der Fahrradanteil leicht gesteigert werden, liegt allerdings immer
noch in einem mittelmafigen Bereich.

Die hochsten Anteilssteigerungen am Modal-Split konnen Busse und Bahnen verbuchen.
Wahrend 1987 noch weniger als jeder zehnte Weg mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln durchge-
fuhrt wurde, ist es heute immerhin schon jeder achte. Damit erreicht Bus&Bahn heute einen
etwa gleich hohen Anteil wie der Radverkehr.

9 HHS, Harloff Hensel Stadtplanung: Haushaltsbefragung zum werktéglichen Verkehrsverhalten in der Stadt Bergisch
Gladbach, Aachen, 1987
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3.4.3 Verkehrsmittelwahl Prognose 2030

Auf Grundlage der Einwohner-Trendprognose fiir den Prognose-Horizont 203010 der Stadt
Bergisch Gladbach kann im Folgenden die Entwicklung des Modal Split prognostiziert wer-
den.

Einwohnerprognose 2030
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Abbildung 3-25:  Einwohnerentwicklung bis 2030 (Trend-Szenario)

Insgesamt sinkt bis 2030 die Einwohnerzahl in der Stadt um 2,7%. Die Altersverteilung der
prognostizierten Einwohnerentwicklung zeigt klar, dass einzig die Altersgruppe der Uber 64-
Jahrigen mit Zuwachs zu rechnen hat. Die starksten Ruckgange sind bei den 30-49-J&hrigen
zu verzeichnen.

Aus der Hochrechnung der heutigen Verkehrsmittelwahl in den verschiedenen Altersgruppen
in Korrelation mit den heutigen und den prognostizierten Einwohnerzahlen der entsprechen-
den Altersgruppe ergibt sich die Entwicklung der Verkehrsmittelwahl bis 2030. Es gilt zu be-
achten, dass diese Entwicklung ohne Bericksichtigung geplanter GegenmalRnahmen zu ver-
stehen ist.

10 gssR - Schulten Stadt- und Raumentwicklung: Bevélkerungsvoraussrechnung durch Bevolkerungsmodell LEANKom,
Dortmund 2011
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Entwicklungder Verkehrsmittelwahl
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Abbildung 3-26:  Prognose fur die Verkehrsmittelwahl 2030

Da die Einwohnerzahl insgesamt sinkt, geht auch die Verkehrsmenge insgesamt zuriick.

Relativ steigt der Anteil alterer Personen >64 Jahren, die zum einen eine geringere Mobilitat
haben und zum anderen haufiger zu Ful gehen, als die anderen Altersgruppen.

Entsprechend sind die Abnahmen bei den einzelnen Verkehrsmitteln gréer, als der gesamt-
stadtische Bevdlkerungsruckgang.

Besonders ausgepragt ist der Riickgang im Kfz- und OV-Verkehr, dem in groRtem MaRe die
heute starke Nutzergruppe der Kinder, Jugendlichen und jungen Erwachsenen wegfallt.

ﬂ Ingenieurbiiro Helmert
Aachen




Mobilitdtsbefragung — Bergisch Gladbach

3.4.4 Griunde fur Nichtnutzung von Bus&Bahn

Alle Befragten konnten angeben, warum sie ihre Wege nicht oder nicht haufiger mit
Bus&Bahn durchgefiihrt hatten. Die Ergebnisse zeigt folgende Grafik:

Griinde fiir Nichtnutzung von Bus & Bahn
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Abbildung 3-27:  Griinde fur Nichtnutzung von Bus&Bahn

Deutlich unterschiedlich ist die Auswertung der Angaben in Abhangigkeit davon, ob eine Per-
son antwortet, deren Hauptverkehrsmittel Bus&Bahn ist, oder eine Person, die regelmaRig
mit anderen Verkehrsmitteln unterwegs ist.

Die Stammkunden von Bus&Bahn lieRen diese Frage meist unbeantwortet. Waren das An-
gebot besser und flexibler sowie die Fahrzeuge nicht haufig zu voll, wiirden diese Personen
noch haufiger Busse und Bahnen nutzen.

Nichtnutzer beklagten vor allem das unflexible Angebot sowie die zu teuren Ticketpreise im
Offentlichen Personennahverkehr. Ein weiterer haufig genannter Hinderungsgrund fur eine
Bus&Bahn-Nutzung ist das vermeintlich schlechte Angebot.

In GL-Sud nannten 30% mehr Nicht-Nutzer den Grund ,zu langsam® als in GL-Nord. Hier
spielt mdglicherweise die Lage des Bahnhofs eine Rolle, die aus dem Siden zun&achst mit
einem eigenen Anfahrtsweg erreicht werden muss. Trotz der StraBenbahnlinie 1 im Stden
Bergisch Gladbachs wird eine erhdhte geflihlte ,Langsamkeit” erhoben. Zur Bewertung die-
ses Kriteriums ist jedoch der Bezug zur Personengruppe der Nicht-Nutzer wichtig. Diese nut-
zen haufig eine nicht fundierte Basis an Informationen und Erfahrungen mit diesem Ver-
kehrsmittel fur die anzugebenen Hinderungsgrinde.

Hervorzuheben ist, dass nur recht wenige Nichtnutzer die Frage unbeantwortet lieRen. Die
meisten gaben zumindest ,sonstige* Griinde an, die sie von einer Nutzung des Offentlichen
Nahverkehrs abhielten. Dies zeigt, dass sich der deutlich Uberwiegende Teil der Bevolkerung
mit dem Angebot von Bus&Bahn beschaftigt und grundsatzlich auch als Kunde in Frage
kommt.
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3.4.5 Motivationsgrinde fur den Radverkehr

Die Befragten konnten weiter angeben, was sie dazu motivieren kénnte, mehr Fahrten mit
dem Fahrrad zu unternehmen. In der Auswertung wurde auch hier wieder nach Nutzern und
Nichtnutzern unterschieden.

Motivationsgriinde fir mehr Radnutzung
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Abbildung 3-28:  Motivationsgriinde fiir den Radverkehr

Interessant ist, dass sich — im Gegensatz zur Bus&Bahn-Kritik — die Antworten von Radfah-
rern und Nicht-Radfahrern grundsatzlich relativ wenig unterscheiden.

Von etwa einem Viertel der Befragten wird eine Verbesserung des Radwegeangebots gefor-
dert — im Norden deutlich haufiger als im Stden. Hinzu kommt eine grof3e Anzahl von Perso-
nen, die die Qualitat der Radwege bemangeln. In diesem Fall sind es bei den Radfahrern, die
diese Mangel auf ihren Wegen selbst erfahren, aufgrund der Kenntnis des Zustands der
Radwege, deutlich mehr.

Ein elektrisch unterstitztes E-Bike/Pedelec wirde 8% der Nicht-Radfahrer zum Umstieg mo-
tivieren. Gedanken zum Umweltschutz spielen dagegen nur eine untergeordnete Motivations-
rolle.

Nur jeder funfte Radfahrer und sogar nur jeder sechste Nicht-Radfahrer antwortete auf die
Frage nicht. Das beweist das grundsatzlich hohe vorhandene Interesse, daran, die alltagli-
chen Wege mit dem Fahrrad zurtickzulegen.
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3.4.6 Verkehrsleistung

Verkehrstrager Wege/Tag
Pkw — Selbstfahrer 154.000
Pkw — Mitfahrer 36.000
Motorrad 3.000
Summe MIV 193.000
Bus & Bahn 43.000
Rad 44.000
Fuld 48.000
Summe 'Umweltverbund' 135.000
Gesamtverkehr (Wege + Fahrten / Tag) 327.000
Tabelle 3-8: Anzahl der Verkehrswege nach Verkehrsmitteln11

In vorstehender Tabelle 3-8 wurde anhand der mittleren Wegehaufigkeit von 2,9 Wegen pro
Person und Tag die Gesamtfahrtenanzahl aller Burger in der Stadt Bergisch Gladbach abge-
schatzt und diese anhand der erhobenen Verkehrsmittelwahl (Modal Split) auf die Verkehrs-
mittel aufgeteilt. Es ist zu beachten, dass in dieser Statistik nur Wege der Einwohner der
Stadt Bergisch Gladbach enthalten sind.

Eine interessante Betrachtung bietet die Ermittlung der Verkehrsmittelwahl der Verkehrsleis-
tung. Hierfir wird die durchschnittliche Fahrtenzahl (vgl. Tabelle 3-8) mit der zurtickgelegten
mittleren Entfernung des jeweiligen Verkehrsmittels in Verbindung gebracht und dadurch ein
auf die Wegeldngen bezogener Modal Split ermittelt:

Modal Split der Verkehrsleistung

Mot. Zweirad
1%

— Bahn+ Bus
T - 19%

.
T
. Fahrrad

R 1 6%
]

FuR
2%

Kfz Mitfahrer
Kfz Selbstfahrer 10%

62%

Abbildung 3-29:  Modal Split der Verkehrsleistung (Anteil in% an den Gesamtkilometern).

Der offentliche Verkehr hat in dieser Betrachtungsweise einen deutlich héheren Anteil am
Gesamtverkehr, da insbesondere mit der Bahn weite Strecken zuriickgelegt werden. Der Kfz-

11 pezogen auf Einwohnerzahl (Stand 6/2014) und Wegeh3ufigkeit.
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Verkehr gewinnt ebenfalls leicht an Bedeutung. Dementsprechend fallen die Werte fir Rad-
und FuRverkehr mit den Ublicherweise weitaus kirzeren Distanzen deutlich geringer aus.

3.4.7 Tageszeitliche Verteilung des Verkehrs nach Verkehrsmitteln

Tageszeitliche Verteilung des Verkehrs nach Verkehrsmitteln
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Abbildung 3-30:  Tagespegel alle Verkehrsmittel.

In Abbildung 3-30 werden die Tagespegel der verschiedenen Verkehrsmittel dargestellt. Die
Werte stellen die prozentuale Haufigkeit jeder Stunde des Tages fiir jedes Verkehrsmittel dar.

Die Abbildung zeigt eine erste ausgepragte Spitzenstunde Uber alle Verkehrsmittel im mor-
gendlichen Berufsverkehr von 7 bis 8 Uhr. Es kommt in dieser Zeitspanne kurzzeitlich zum
insgesamt hochsten Gesamtverkehrsautfkommen im Stralennetz. Ein zweiter kleinerer An-
stieg des Tagespegels fur den Rad- und Ful3verkehr sowie den MIV kennzeichnet ab 10 Uhr
die Offnungszeiten der Geschéfte. In diesem Zeitraum liegen gleichzeitig die niedrigsten Ta-
gespegel des Offentlichen Verkehrs; mit 3 - 4% fallen diese Anteile in Bergisch Gladbach
besonders niedrig aus.

Wenn mittags der Schulunterricht endet, erreichen die von Schilern bevorzugten Verkehrs-
mittel — Rad und Bus&Bahn — ihre zweite ausgepragte Spitze des Tages.

Mit Ausnahme des Offentlichen Verkehrs erreichen alle anderen Verkehrsmittel in den
Nachmittagsstunden ahnlich hohe Pegelspitzen wie morgens. Im Fall des MIV ist die Nach-
mittagsspitze sogar noch etwas héher und hélt Uber einen langeren Zeitraum an. Von 15-18
Uhr bleibt die Gesamtverkehrsbelastung auf konstant hohem Niveau. Erst danach gehen die
Aufkommen aller Verkehrsmittel deutlich zurtick.

Die Grafik verdeutlicht, dass der 6ffentliche Verkehr sowohl in den Morgenstunden als auch
in der Mittags- und Nachmittagszeit weit ausgeprégtere kurzzeitige Spitzenbelastungen zu
bewaltigen hat als die Ubrigen Verkehrsmittel. Gerade fur Bus&Bahn sind diese starken ta-
geszeitlichen Schwankungen unguinstig. Sie beeintrachtigen den gewiinschten mdoglichst
gleichméfigen Einsatz in Punkto Personal und Fahrzeugflotte.
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Der Radverkehr weist morgens die hochste relative Spitze des Tagespegels auf — 10% aller
Radfahrten finden zwischen 7:00 und 8:00 Uhr statt. Sowohl morgens als auch abends korre-
liert das verstarkte Fahrradaufkommen mit dem des MIV. Entsprechend sind besonders zu
den Spitzenzeiten dort verstarkte Konflikte zu erwarten, wo beide Verkehrsmittel dieselben
Netzelemente nutzen.

Der Tagesgang des Kfz-Verkehrs ist mit maximalen stindlichen Anteilswerten von 10% rela-
tiv gleichférmig. Wahrend die Aufkommensspitzen der tbrigen Verkehrsmittel stets nur von
kurzer Dauer sind, ist nachmittags Uber einen Zeitraum von 3 Stunden (15-18 Uhr) ein hoher
Anteil des taglichen MIV-Aufkommens festzustellen.

3.4.8 Verteilung der Wegedauer nach Verkehrsmitteln

Die Verteilung der Wegedauer nach Verkehrsmitteln untersucht nicht den gemittelten Wert,
sondern die Haufigkeit der Nennungen in Zeitklassen. In den Grundlagendaten werden je-
weils 5- Minuten-Intervalle angegeben. Das Diagramm greift diese Einteilung bis 20 Minuten
auf, ab dort sorgt die gréf3ere Intervallbreite von 10 Minuten fir einen Belastungssprung.

Verteilung der Wegedauer nach Verkehrsmitteln
60.000
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40.000 / \
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Ful 10.590 14.560 10.180 8.540 4.660 1.540 180
— K fz 24.760 49.470 33.480 19.070 30.290 27.410 5.970

Abbildung 3-31:

Verteilung der Wegedauer nach Verkehrsmitteln.

Die Verteilung zeigt das jeweilige Maximum in folgenden Zeitklassen:

Verkehrsmittel Wegedauer
[min]
Bahn 30 - 60 min
Bus 30 - 60 min
Fahrrad 5-10 min
Fuld 5-10 min
Kfz 5-10 min
Tabelle 3-9: Haufigste Nutzung der Verkehrsmittel nach Wegedauer (Zeitklassen).

Es ist beachtlich, dass lediglich bei Bus und Bahn das Maximum bei langen Wegen mit einer
Dauer von 30 — 60 Minuten liegt. Eine Bus- oder Bahnfahrt dauert fast immer langer als 15
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Minuten. Benutzer aller anderen Verkehrsmittel — auch Kfz-Nutzer - sind dagegen in den

meisten Fallen nur 5-10 Minuten unterwegs.
Das Kfz wird relativ haufig bei sehr kurzen Wegen genutzt (vgl. auch Abbildung 3-35).

Die meisten Radfahrten werden ebenfalls im Zeitbereich bis 10 Minuten unternommen, was
durchaus typisch fur Radverkehr ist. Die Kurve von Radverkehren verlauft recht flach, das
heil3t auch in den benachbarten Zeitklassen wird das Rad noch stark genutzt.
Bemerkenswert ist, dass FuBwege in den Zeitklassen bis 15 min in recht konstant hoher An-
zahl unternommen werden. Selbst 20- minitige FuRwege werden noch relativ haufig unter-
nommen. Bei langen FulBwegen uber 60 Minuten handelt es sich um Freizeit-Spazierwege.

3.4.9 Mittlere Entfernungen nach Verkehrsmittel

Mittlere Entfernungen je Verkehrsmittel
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Abbildung 3-32:  Mittlere Entfernungen nach Verkehrsmittel.

Die mittlere Distanz aller Wege und Fahrten liegt in der Stadt Bergisch Gladbach bei 9,0 km.
Sie liegt im Stadtevergleich im Mittel (vgl. Kapitel 3.10.4). Nach der Studie MID 2008 liegt die
mittlere Wegelange in Nordrhein-Westfalen bei 10,2 km.

Zu Ful3 oder mit dem Rad werden fast ausschliel3lich Wege auf kirzeren Entfernungen erle-
digt.

Die weitesten Wege mit ca. 37 km werden mit der Bahn zurlickgelegt. Kfz-Fahrer legen in
Bergisch Gladbach durchschnittlich ca. 12 km zurlick. Das ist im Vergleich (Bundesdurch-
schnitt: 18,3 km Selbstfahrer, 14,7 km als Mitfahrer) ein eher geringer Wert. Mit dem Bus
werden im Mittel etwa 7 km zurtickgelegt.

Bei der nachfolgend dargestellten Entfernungsverteilung nach Verkehrsmitteln werden die
Entfernungsklassen im Nahbereich in kleineren Abstufungen angezeigt, wahrend ab 10 km
Entfernung gréRRere Intervalle gebildet werden. Neben der Haufigkeitsverteilung wurde eine
Summengrafik erstellt, in der die Werte einer Entfernungsklasse auf 100% hochgerechnet
werden. Sie zeigt fur jedes Verkehrsmittel, in welcher Entfernungsklasse es stark oder
schwach vertreten ist.
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Entfernungshéaufigkeit nach Verkehrsmittel
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Abbildung 3-33:  Entfernungshaufigkeit nach Verkehrsmittel.

Verkehrsmittel nach Entfernungsklasse
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OBus&Bahn | 2% 3% 8% 19% | 17% | 13% | 16% | 12% | 13% | 16% | 28% | 18%
EFahrrad 18% | 25% | 21% | 12% 7% 10% 8% 4% 10% | 10% 8% 1%
OFuR 51% | 32% | 11% 5% 6% 1% 5% 2% 0% 0% 1% 0%
Entfernungen

Abbildung 3-34:  Entfernungshaufigkeit nach Verkehrsmittel.(Spaltensumme=100%)

In der Entfernungsverteilung nach Verkehrsmitteln setzen sich die bereits beschriebenen
Tendenzen fort:
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e Der FuBverkehr hat seinen Hochstwert beim ersten Kilometer, die Halfte aller Fullwege
wird in dieser Entfernungsklasse erledigt. Aber bereits Entfernungen von 1-2 Kilometern
werden lieber mit dem Auto als zu Ful3 zuriickgelegt.

e Der Radverkehr hat seine Hochstwerte in den Bereichen der ersten drei Kilometer. Etwa
jeder funfte Weg bis 3 Kilometer Entfernung wird auf dem Rad durchgefihrt. Erstaunlich
ist, dass auch in héheren Entfernungsklassen tber 10 Kilometern relativ viele Wege noch
mit dem Fahrrad absolviert werden.

e Das Kfz hat in der Verteilung in Abbildung 3-33 im Bereich bis 10 Kilometer kein ausge-
pragtes Maximum. Bereits auf kiirzesten Strecken bis 1 Kilometer wird fir fast ein Drittel
aller Wege das Auto gewahlt. Bei Wegen ab 1-2 km wird das KFZ in 40% der Falle ge-
nutzt. Bei Wegen uber zwei Kilometern Lange nimmt der Anteil des Ful3- und Radver-
kehrs deutlich ab und das KFZ ist daher in diesen Klassen eindeutig das dominante Ver-
kehrsmittel.

e Im mittleren und langeren Entfernungsbereich ist Bus&Bahn nahezu die einzige Alternati-
ve zum Kfz-Verkehr. Den prozentualen Hochstwert am Gesamtverkehr erreichen Busse
und Bahnen dementsprechend bei Wegen von 3-5 Km(Bus) sowie ab 10 km (Bahn).

In der Summenhaufigkeit der Entfernungsverteilung werden die einzelnen Anteile je Entfer-
nungsklasse aufsummiert. Hieraus lasst sich auf einfache Art ermitteln, wie viel Prozent aller
Wege eines Verkehrsmittels bis zu einer vorgegebenen Entfernung durchgefiihrt wird.

Summenhaufigkeit Entfernungen
100%

75%

50%

25% /

0%

Haufigkeit

0-1 1-2 2-3 3-4 4-5 5-6 6-7 7-8 8-9 | 9-10 |10-20| >20
km km km km km km km km km km km* km*

Bus&Bahn| 2% 6% 14% 26% 34% 39% 44% 47% 49% 51% 85% | 100%
Fahrrad 17% 50% 69% 76% 80% 84% 86% 87% 89% 90% 99% | 100%

FuB 44% | 83% | 92% | 95% | 97% | 98% | 99% | 99% | 99% | 99% | 100% | 100%
—_—Kfz 6% | 18% | 30% | 39% | 46% | 53% | 58% | 62% | 66% | 68% | 85% | 100%
Entfernungen

Abbildung 3-35:  Summenhéufigkeit nach Entfernungen.

Die Summenlinien zeigen, dass fast jede dritte Autofahrt bereits nach 3 Kilometern beendet
ist; nach 5 Kilometern fast jede zweite. Weiterhin fallt auf, dass nur rund jeder zehnte Ful3-
weg langer als 2 Kilometer ist und 92% aller FuRwege unter 3 Kilometern liegen.

Fast zwei Drittel aller Radverkehre sind nach drei Kilometern beendet. Jeder zweite Radweg
ist kiirzer als 2 Kilometer.

Der Anteil des Offentlichen Personennahverkehrs steigt weniger schnell und weist bei 4 km
erst ein Viertel aller Fahrten auf. Die Héalfte aller Fahrten ist langer als 10 Kilometer.
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Fur die Ermittlung der Verlagerungspotentiale ist es bedeutsam, wie viele Kfz-Fahrten in ei-
nem Entfernungsbereich durchgefihrt werden, der auch gut zu Ful3 oder mit dem Rad unter-
nommen werden kénnte.

Optimale Rad- und FuBwegentfernungen liegen im Distanzbereich bis drei Kilometer. Die aus
der Summenlinie der Kfz-Fahrten in der Stadt Bergisch Gladbach abgelesene Aussage, dass
jede dritte Fahrt mit dem Kfz kirzer ist als drei Kilometer, bedeutet nicht automatisch, dass
diese auch ersetzbar sind. Die Abhangigkeiten vom Reisezweck, dem eventuellen Transport
bzw. Service mit Bringen und Abholen kann eine Abhangigkeit vom Kfz begrinden.

3.4.10 Geschwindigkeiten nach Verkehrsmittel

Aus den mittleren Werten der Entfernungen und Reisezeiten lassen sich Uberschlagige Ge-
schwindigkeiten ermitteln, die fir die ,TUr zu Tur-Verkehre® gelten. So werden die Zu- und
Abgangswege bei Bussen und Bahnen ebenso einbezogen, wie die Wege vom Parkplatz
zum Ziel.

Mittlere Geschwindigkeit je Verkehrsmittel

30

[km/h]

Bahn- Bahn- Bus Kfz Fahrrad Fu Gesamt
Fernverkehr ~ Nahverkehr

Abbildung 3-36:  Mittlere Geschwindigkeiten.

Die Geschwindigkeiten aller Verkehrsmittel liegen bei durchschnittlich 21,7 km/h. Die héchs-
ten Werte erreichen Bahn und KFZ, insbesondere bei grof3en zuriickgelegten Entfernungen.
Die Radverkehrsgeschwindigkeit liegt mit 12,0 km/h exakt bei dem in der Verkehrsplanung
oft zugrunde gelegten Durchschnittswert von 12 km/h. Fir die geringe Anzahl der Pedelecs
konnte aufgrund der Aggregation der Quellen und Ziele auf Zellen und der damit verbunde-
nen Unschérfe keine signifikant grof3ere Geschwindigkeit errechnet werden.

Die mittlere Geschwindigkeit der Busse liegt mit 15,9 km/h im durchschnittlichen Bereich. In
Ballungsraumen erreichen Busse oft hdchstens 15 km/h.

3.4.11 Binnen-, Quell- und Zielverkehr

Unter Binnenverkehr wird der Verkehr verstanden, dessen Quelle und Ziel innerhalb des
Stadtgebietes liegt. Bei Quell- oder Ziel-Verkehr liegt entweder die Quelle oder das Ziel des
Weges nicht in Bergisch Gladbach und ,Verkehr au3erhalb® wird von Bergisch Gladbachern
vollstandig aul3erhalb des Stadtgebiets durchgefuhrt.
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100%
90% -
80% -
70%
60% —
50% -
40% -
30% -
20% -
10%

Anteile

Binnen-, Quell-, Zielverkehr

0%
FuR Fahrrad Gesamt
m Verkehr auBerhalb 2% 1% 3% 2% 2%
BQuell-Ziel-Verkehr 1% 15% 27% 37% 28%
HBinnen-Verkehr 96% 84% 71% 61% 70%

Abbildung 3-37:  Verteilung der Verkehrsmittel auf Binnen-, Quell- und Zielverkehr

FuBwege mit ihren meist kurzen Entfernungen finden zu 96% innerhalb des Stadtgebietes
statt. Nur einzelne Spazierwege fuhren ins Umland.

Mit dem Fahrrad kénnen gréRRere Distanzen als zu Full zuriickgelegt werden. Damit werden
haufiger auch Gemeindegrenzen uberschritten. Dennoch finden 84 von 100 Wege innerhalb
Bergisch Gladbachs statt. Wege auf3erhalb der Stadt werden mit dem Fahrrad fast nie
durchgefihrt.

Beim Offentlichen Verkehr, der sowohl Busse, als auch Regional- und Bahn im Fernverkehr
beinhaltet, ist ein grolRerer Anteil an Wegen mit Start oder Ziel auRerhalb des Stadtgebietes
zu erwarten. Der Anteil der Binnenverkehre liegt aber dennoch mit 71% aller Wege recht
hoch. Etwa jede dritte Bus&Bahn-Fahrt hat ihre Quelle oder Ziel au3erhalb Bergisch Glad-
bachs.

Auch bezlglich des Kfz-Verkehrs dominiert der Binnenverkehr. Knapp 61% der erfassten
Kfz-Fahrten liegen ganzlich innerhalb des Stadtgebietes. Fast alle Kfz-Fahrten (98%) haben
zumindest einen Quell- oder Zielbezug zu Bergisch Gladbachl2,

Schildgen/ Paffrath  53%
Stadtmitte 59%

Sand 12%

Herkenrath 37%
Bensberg  60%

Refrath  63%

Tabelle 3-10: Binnenverkehrsanteile der Stadtteile

Insgesamt zeigt sich in den verschiedenen Ortsteilen ein recht unterschiedlicher Binnenver-
kehr. In Schildgen/Paffrath, der Stadtmitte, Bensberg und Refrath beginnen und enden teils
weit mehr als die Halfte aller Wege im jeweiligen Ortsteil. Die Ortsteile Sand und Herkenrath

12 pje verbleibenden 2% Kfz-Verkehr finden komplett auBerhalb des Stadtgebietes von Bergisch Gladbach statt.
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sind hier deutlich anders zu betrachten. Die Infrastruktur innerhalb dieser Gebiete ist offenbar
kaum dazu geeignet, die taglichen Wege hier zu realisieren.

Aufschlussreich ist eine differenzierte Betrachtung des Binnen-, Quell- und Ziel-Verkehrs in
Abhangigkeit vom Reisezweck.

.o o o
Binnen-, Quell-, Zielverkehr nach Reisezweck
100% - I —
90%
80% -
70% -
60% -
2
> 50% -
€
< 40% -
30% -
20% -
10% -
0% - o
Besorgunge Freizeit Bringen/
. ) Ki
Arbeit geschaftlich Einkaufen/ n Besuch Ausbildung (Kino, Holen (z.B.
unterwegs Bummeln Theater, .
(Arzt,Bank) Kinder)
Sport..)
M Verkehr auBerhalb 2% 13% 3% 2% 7% 1% 3% 2%
BQuell-Ziel-Verkehr 61% 33% 14% 14% 32% 22% 22% 18%
WBinnen-Verkehr 37% 54% 82% 84% 62% 76% 74% 80%

Abbildung 3-38:  Verteilung des Binnen-, Quell- und Zielverkehrs nach Reisezwecken

Den grofRten Anteil an Quell-Ziel-Verkehren haben Wege von/zur Arbeit und wahrend der
Arbeit (geschaftlich unterwegs). 61% der Wege von/zur Arbeit und 33% der beruflichen Wege
Uberschreiten die Stadtgrenze, sind also Pendlerfahrten. Diese erhobenen Werte liegen et-
was Uber der Pendlerquote von 57,3% die mit Stand von 2013 als Auspendlerquote fiir Berg-
isch Gladbach ermittelt wurden13,

Die Wege von/zur Arbeit werden zu 73%, die zu beruflichen Zwecken zu 91% im Auto zu-
rickgelegt. Auch die Einkaufsfahrten werden vom Autoverkehr dominiert (72%).

22% aller Ausbildungswege gehen Uber die Grenzen des Stadtgebietes hinaus. Davon wer-
den 64% in Bus&Bahn zuriickgelegt. Die Ausbildungswege insgesamt werden zu 8% von
Studenten, zu 9% von Auszubildenden und zu 64% von Schilern realisiert. Im Quell-Ziel-
Verkehr sind die Wege zu 29% von Studenten, zu 19% von Auszubildenden und zu 40% von
Schilern zurtickgelegt worden.

13 Quelle: https://www.it.nrw.de/presse/pressemitteilungen/2014/pdf/309a_14.pdf.
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3.5 Reisezwecke
Zunachst wird die Verteilung innerhalb des Kriteriums Reisezweck betrachtet. In den detail-
lierteren Betrachtungen wird die Reisezweckwahl nach den Aspekten der Aktivitdten- und

Wegedauer untersucht. Aufschlussreich ist auch die sich anschlieBende tageszeitliche Ver-
teilung der Aktivitaten aus der sich der Tagespegel im Gesamtverkehr ableiten lasst.

3.5.1 Reisezweckverteilung

Eine detaillierte Zusammenstellung der Reisezwecke liefert folgendes Diagramm:

Reisezweckverteilung

Bringen/Holen
(z.B.Kinder oder
Senioren)
8,5%

Freizeit (Kino,
Theater, Sport..)
15,6%

geschaftlich
unterwegs
4,1%

Ausbildung
11,3%

Einkaufen/Bummeln
19,1%

Besorgungen
(Arzt,Bank)
9,3%

Abbildung 3-39:  Reisezweckverteilung (Anteil in% aller Wege)

Der dominierende Reisezweck ist ,,Arbeit* inklusive ,,geschaftlich unterwegs“ mit 28,6%
der Verkehrswege. Rechnet man die Zwecke ,,Einkaufen/Bummeln® und ,Besorgungen“
zusammen, so wird inzwischen ein fast ebenso grof3er Anteil der Wege hierfiir unternommen
(28,4%).

Ahnliches zeigt sich bei den Freizeitverkehren: wertet man die Wege zum ,Besuch“ ebenfalls
als Freizeitaktivitat, so bekommt dieser Reisezweck einen Anteil von 23,2% an allen We-
gen. Etwas mehr als jeder zehnte Weg wird zum Zweck ,Ausbildung® unternommen. ,Brin-
gen/Holen® wird bei 8,5% der Wege als Reisezweck angeben. Hierunter werden die Wege
zum Holen und Bringen von Kindern zum Kindergarten und Schule aber auch die Begleitwe-
ge von alteren Personen zum Arzt oder Einkaufen zusammengefasst.
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Verkehrsleistung nach Reisezweck

Bringen/Holen
Besuch A%

6%

Freizeit
12%

Arbeit
44%

Ausbildung
12%

Besorgungen
(Arzt,Bank)
6%
Einkaufen/Bummeln
10%

geschéftlich
unterwegs
6%

Abbildung 3-40:  Verkehrsleistung nach Reisezweck (Anteil in% an Gesamtkilometern)

Analog zum Modal Split der Verkehrsleistung aus Kapitel 3.4.6 lasst sich die Verkehrsleis-
tung auch fur die verschiedenen Reisezwecke errechnen. Die hochgerechneten Wege der
Befragten von 326.500 Wegen/Tag werden anhand der Zweckverteilung auf die einzelnen
Reisezwecke aufgeteilt und mit den bekannten mittleren Entfernungen der Reisezwecke zur
Verkehrsleistung nach Reisezweck berechnet.

In dieser Betrachtung erhoht sich der Anteil aller Arbeitswege von urspringlich ca. 28,6%
(Arbeit und geschaftlich unterwegs) aller Wege auf 50% der gefahrenen Gesamtkilometer.
Der Anteil fur Einkaufswege reduziert sich um -12% und der von Freizeitverkehren inklusive
Besuch um -5%. Das bedeutet: auf Arbeitswegen werden deutlich gro3ere Distanzen zu-
rickgelegt, wahrend Einkaufs- und Freizeitwege ihre Ziele haufig im Nahbereich finden.
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3.5.2 Reisezweckverteilung nach Status

Differenziert man in der Auswertung nach dem Status der Befragten, ergeben sich sehr un-
terschiedliche Reisezweckverteilungen, da die Lebenssituationen entscheidenden Einfluss

auf die taglichen Wege haben.

Reisezweckverteilung
Vollzeitbeschaftigter

Bringen/Holen

N (z.B.Kinder)
Freizeit (Kino, 51%
Theater, Sport..) ‘
Ausbildung 12,2%
1,0%
Besuch
6,2%
Besorgungen
(Arzt,Bank) Arbeit
5,1% 51,5%

Einkaufen/

Bummeln
14% geschaéftlich

unterwegs
6,5%

Abbildung 3-41: Reisezweckverteilung voll berufstatiger Frauen und Manner (in% aller Wege)

Der dominierende Reisezweck bei den voll berufstatigen Personen ist erwartungsgeman

LArbeiten® und ,geschéaftlich unterwegs” mit weit Gber der Halfte aller Verkehrswege.

Entsprechend geringer ist, im Vergleich mit dem Durchschnitt aller erfassten Personen (vgl.
Abbildung 3-39, S. 51), der Gesamtanteil aller anderen Reisezwecke. Ausbildungswege spie-
len in dieser Bevolkerungsgruppe keine Rolle. Dagegen werden Einkaufswege, Besorgungen
oder das Bringen/Holen von Personen oftmals auf den Wegen von/zur Arbeit oder in den

Arbeitspausen erledigt.
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Reisezweckverteilung
Teilzeitbeschaéftigter

Bringen/Holen
(z.B.Kinder)
16,0%

Arbeit
Freizeit (Kino, 35,5%

Theater, Sport..)

10,6%
Besuch
4,8%
Besorgungen geschaéftlich
(Arzt,Bank) unterwegs

10,0% 4,3%

Einkaufen/Bummeln
17,7%

Abbildung 3-42:  Reisezweckverteilung Teilzeitbeschéaftigter (in% aller Wege)

Auch bei den Teilzeitbeschaftigten sind arbeitsbezogene Wege am haufigsten (,Arbeit®:
35,5%, ,geschéftlich unterwegs®: 4,3%), wenn auch in geringerem Mal3 als bei Vollzeitbe-
schaftigten. Offensichtlich Ubernehmen Teilzeitbeschéaftigte sehr haufig das ,Bringen/Holen®
von Personen (16,0%) und ,,Besorgungen“ (10,0%). Diese beiden Reisezwecke sind hier

deutlich haufiger als bei der Summe aller Personen.

Rechnet man die Reisezwecke ,,Einkauf* und ,,Besorgungen® zusammen, so wird mehr als

jeder vierte Weg hierfur zurtickgelegt.
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Reisezweckverteilung von
Hausfrauen /-manner

geschaftlich
Arbeit
0,5%

Bringen/Holen
(z.B.Kinder)

23,5% Einkaufen/

Bummeln
29,9%

Freizeit (Kino,
Theater, Sport..)
17,8%
Besorgungen
Ausbildung (Arlz;,g(;nk)
2,2% Besuch 2%

10,1%

Abbildung 3-43:  Reisezweckverteilung von Hausfrauen (Anteil in% aller Wege)

Bei den Hausfrauen/-mannern sind die Reisezwecke ,Arbeit“ und ,geschéaftlich unterwegs*
erwartungsgemar kaum vorhanden. Moglicherweise Uben einige Befragte einen Minijob aus

oder helfen ehrenamtlich.

Dominierend sind hier die Aktivitdten ,Einkaufen/Bummeln“ und ,Besorgungen® mit zu-
sammen 44%. Des Weiteren entfallt ein Grolteil der Wege auf ,Freizeitverkehre® inklusive
dem ,Besuch” (28%). Die Wege zum ,Bringen/Holen* sind mit 23,5% nochmals starker ver-

treten als bei Teilzeitbeschéftigten.
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Reisezweckverteilung von
Schilerinnen und Schiulern

Besuch

Besorgungen 2 4%

(Arzt,Bank)
3,4%

Einkaufen/
Bummeln
4.2%

Ausbildung
59,4%

Arbeit
3,8%

Bringen/Holen
(z.B Kinder)
5,1%
Freizeit (Kino,
Theater, Sport..)
20,7%

Abbildung 3-44:  Reisezweckverteilung von Madchen und Jungen in der Schule (in% aller Wege)

Fur Jungen und Madchen in der Schule dominieren in der Reisezweckverteilung die Wege
von/zur Schule (59,4%). Jeder funfte Weg findet im Freizeitverkehr statt. Alle Gbrigen Reise-
zwecke sind von nur geringer Bedeutung und liegen in der Summe bei 20%.

Reisezweckverteilung von
Rentnern/ Rentnerinnen

Bringen/Holen geschéftlich
(z.B.Kinder) 3,1%_Arbeit 0,5% _ unterwegs 3,6%

Freizeit (Kino,
Theater, Sport..)
21,1%

Ausbildung 0,3% [

Besuch 14,0%

Besorgungen
(Arzt,Bank) 19,6%

Abbildung 3-45:  Reisezweckverteilung von Rentnerinnen und Rentnern (in% aller Wege)

Der dominierende Reisezweck bei Frauen und Mannern in Rente ist ,Einkaufen/Bummeln®
(37,7%), dicht gefolgt von den Wegen fir ,Besorgungen® mit 19,6%, die zusammen bereits
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nahezu zwei Drittel (57%) aller Wege ausmachen. Bemerkenswert ist in dieser Gruppe ein
messbarer Anteil der Zwecke ,Arbeit” und ,geschéftlich unterwegs® (2,4%). Offenbar en-
gagieren sich ein Teil der Rentner auch im Alter in einer (ehrenamtlichen) Arbeit.

Etwas mehr als jeder fiinfte Weg der Rentner/-innen findet in der ,,Freizeit” statt. 14,0% der
Wege werden zum ,,Besuch* unternommen.

3.5.3 Verkehrsmittelwahl nach Reisezweck

Mit der Aufschlisselung der Verkehrsmittelwahl nach Reisezwecken lassen sich die Starken
und Schwéachen der Verkehrsmittelakzeptanz reisezweckspezifisch auswerten. Die Analyse
liegt in zwei Grafiken vor. In der ersten Grafik wird die absolute Anzahl der Nennungen er-
fasst. Sie zeigt auf, bei welchem Reisezweck die meisten Wege mit dem jeweiligen Ver-
kehrsmittel unternommen werden und somit Veranderungen besonders effektiv waren. In der
zweiten Grafik werden die einzelnen Reisezwecksparten auf 100% normiert. Dies lasst Quer-
vergleiche zwischen den Reisezwecken zu.

Reisezweck nach Verkehrsmittel
- absolute Haufigkeit* -
35.000
30.000
25.000
o 20.000
(@]
(]
= 15.000
10.000
_ Irf 1
0] Besor Bringen/ Freizeit
Arbeit gelsi((::rrl]aft- Einkaufen/ | gungen Aus- Holen Besuch (Kino,
UNterweas Bummeln (Arzt, bildung (z.B. Theater,
9 Bank) Kinder) Sport..)
OBus&Bahn| 3.100 100 1.700 1.400 4.500 400 1.100 2.000
BFahrrad 5.200 500 4.500 2.100 3.700 1.900 1.400 5.500
oFuB 2.700 300 8.000 3.100 5.400 2.700 1.300 4.700
BKFZ 31.200 6.800 21.800 10.900 5.500 11.200 10.100 17.200
Reisezweck  xhochgerechnet auf alle Einwohner

Abbildung 3-46:  Verkehrsmittel nach Zweck
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Reisezweck nach Verkehrsmittel
- Summenhaufigkeit -
100%
80% - —
60% -+ —
E
=) 40% —
=
g
- .
0% | L. —
eschift- . Besor- Bringen/ Freizeit
Arbeit 9 lich Einkaufen/ | gungen Aus- Holen Besuch (Kino,
unterweds Bummeln (Arzt, bildung (z.B. Theater,
9 Bank) Kinder) Sport..)
OBus&Bahn 18% 1% 6% 4% 16% 1% 4% 6%
OFahrrad 11% 1% 10% 4% 8% 4% 3% 12%
OFuR 5% 1% 16% 6% 11% 5% 3% 9%
BKFZ 15% 3% 11% 5% 3% 5% 5% 8%
Reisezweck Zeilensumme =100%

Abbildung 3-47:  Verkehrsmittel nach Zweck (Summe 100%).

Die Aufteilung der Verkehrsmittel nach Reisezwecken zeigt den Vorrang des Kfz bei fast
allen Reisezwecken, besonders aber bei geschaftlichen Erledigungen. Samtliche differenzier-
ten Reisezwecke - mit Ausnahme des Ausbildungsverkehrs - werden in weit mehr als der
Halfte aller Falle mit dem Kfz bedient.

Ebenfalls sehr bemerkenswert ist, dass das Kfz fir die Wege Bringen/Holen in 16,7% der
Félle genutzt wird. Kindertageseinrichtungen oder Schulen liegen bei Uber der Halfte der
Wege in einer Entfernung nicht langer als 3 km (vgl. Abbildung 3-51). Nicht alle dieser Wege
kénnten durch Ful3- oder Radverkehre ersetzt werden, denn gerade gekoppelte Wege von
Eltern, die Kinder auf dem Weg zur Arbeit im Auto bringen, sind nicht ersetzbar.

Aber auch die in jungen Jahren - als Mitfahrer - erlebte Verkehrsmittelwahl pragt und férdert
nicht die Eigenstandigkeit der Kinder.

Das Fahrrad ist in fast allen Reisezwecken mit hohen Anteilswerten vertreten. Am meisten
wird es fir Wege in die Schule und in der Freizeit genutzt.

Im Ausbildungsverkehr ist nicht zuletzt aufgrund der mangelnden Kfz-Verfiigbarkeit und der

starken Verbreitung von Schiiler- sowie Studententickets der offentliche Verkehr deutlich
starker vertreten.
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3.5.4 Reisezweckverteilung im 6ffentlichen Verkehr
Die Auswertung des Bus&Bahn-Anteils nach Reisezwecken liefert weitere Erkenntnisse.

Vorrangig werden Bus&Bahn in Uberwiegendem Malf3 fir Arbeits- oder Ausbildungswege
genutzt wird. Beide Reisezwecke sind in etwa gleich stark vertreten und erreichen zusammen
einen Anteil von 61% aller Bus&Bahn-Fahrten. Hier ist die zeitliche Planbarkeit sicherlich ein
Kriterium, welches fir Bus&Bahn spricht.

Dagegen sind die Anteile der Ubrigen Reisezwecke gering. Die vorhandenen Potenziale wer-
den in diesen Fallen von Bus&Bahn nur relativ gering genutzt. Lediglich jede 10. Bus&Bahn-
Fahrt wird jeweils zu Einkaufs- oder Freizeitzwecken durchgefuhrt. Die weiteren Reisezwe-
cke haben eine noch geringere Bedeutung.

,Bringen/Holen“ und der geschaftliche Verkehr im &ffentlichen Verkehr sind mit 1 — 3% nahe-
zu bedeutungslos.

Reisezweckverteilung des d6ffentlichen Verkehrs

Freizeit (Kino,
Theater, Sport..)
11%

Besuch
7%
Arbeit
Bringen/Holen 32%
(z.B.Kinder)

2%

geschaéftlich
unterwegs

Ausbildung
2%

29%

Einkaufen/Bummeln
10%

Besorgungen
(Arzt,Bank)
7%

Abbildung 3-48:  Reisezwecke im Offentlichen Verkehr (in% aller Wege mit 6ffentlichen Verkehrsmit-
teln)
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3.5.5 Wegedauer nach Reisezweck

Durchschnittliche Wegedauer je Reisezweck
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Abbildung 3-49:  Durchschnittliche Wegedauer je Reisezweck.

Bei der Verteilung der mittleren Reisezeiten nach Reisezwecken haben Arbeits- und ge-
schéaftliche Fahrten einen hohen Zeitbedarf. Im Mittel dauern Wege zur Arbeit 30 Minuten und
Geschaftswege 36 Minuten.

Fahrten zum Bringen/Holen nehmen die geringste Zeit in Anspruch (ca. 11 min). Insgesamt
dauert ein Weg der Einwohner Bergisch Gladbachs durchschnittlich 22 min.
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3.5.6 Entfernungsverteilung nach Reisezweck

Reisezweckenach Entfernungsklassen
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80% -

70% -

60% -

g 50% -

2 40% -

T 0

£ 30% -

20% -

10% A

0% 10

0-1 1-2 2-3 3-4 4-5 5-6 6-7 7-8 8-9 | 9-10 20' >20
km km km km km km km km km km Kkm* km*
BArbeit 14,3 11,9 13,6 20,4 17,5 25,0 23,5 37,6 23,2 40,4 52,9 66,7
BAusbildung 14,4 13,9 13,2 15,0 11,0 8,4 12,7 8,1 10,8 2,7 18,6 16,5
BEinkaufen 37,7 38,1 39,0 30,9 34,3 36,0 25,8 17,0 13,0 13,8 15,8 9,5
BFreizeit 20,3 21,9 25,1 26,8 32,9 25,4 29,9 29,8 28,3 36,2 12,6 7,3
EBringen/Holen| 13,3 14,2 9,1 6,9 4,3 52 8,2 75 24,6 6,8 4,1 14

Spaltensumme 100%
Entfernungen *IntervallgroRe geandert!

Abbildung 3-50:  Reisezwecke nach Entfernungsklassen

Langere Wege sind meist Arbeits- oder Ausbildungsverkehre. Bei den Wegen ab 20 km do-
miniert der Berufsverkehr mit tiber 66%.

Bei kurzen Entfernungen sind dagegen Freizeitverkehr und Wege zum Einkauf dominierend.
Auffallig ist der besonders hohe Anteil des Einkaufsverkehrs an allen Wegen bis 7 km Entfer-
nung, was auf eine scheinbar gute Nahversorgungssituation in Bergisch Gladbach hinweist.
Die besonders auf kurzen Entfernungen attraktiven Verkehrsmittel Ful? und Rad besitzen
beim Einkaufsverkehr noch grof3e ungenutzte Potenziale, da sie derzeit zusammen lediglich
fur jeden 3. Einkaufsweg genutzt werden (vgl.: Abbildung 3-47, S. 58).

Im mittleren Entfernungsbereich bestimmen verstarkt Freizeitwege das Verkehrsaufkommen.
In den Bereich zwischen 2 km und 10 km liegt der Anteil an allen Fahrten konstant tiber 25%.

Die Reisezwecke Bringen/Holen und Ausbildung sind nicht nur auf kurzen Entfernungen be-
deutsam. Mit steigenden Entfernungen nimmt deren Anteil kaum ab. Auch tber 10 km finden
Verkehre zur Ausbildung und zum Bringen/Holen statt. Dies zeigt, dass mit Wegen zum Brin-
gen und Holen nicht nur Kindergartenkinder im Nahbereich gebracht und abgeholt werden,
sondern auch Jugendliche und Erwachsene zu Terminen und Aktivitdten in grof3erer Entfer-
nung gefahren werden.
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Reisezwecke nach Entfernungsklassen
100 %
75%
© 50 %
4
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— Arbeit 64 | 137 | 19,4 | 254 | 29,1 | 33,8 | 37,1 | 40,8 | 42,7 | 44,9 | 74,5 | 100,0
Ausbildung 16,2 | 37,7 | 51,9 | 630 | 68,9 | 729 | 774 | 795 | 81,8 | 82,1 | 92,9 | 100,0
———Einkaufen 16,9 | 40,3 | 57,1 | 66,1 | 735 | 80,2 | 83,9 | 856 | 86,7 | 87,5 | 96,3 | 100,0
Freizeit 11,2 | 27,7 | 40,9 | 50,6 | 59,2 | 651 | 70,3 | 740 | 76,9 | 79,4 | 92,8 | 100,0
Bringen/Holen| 20,0 | 49,4 | 625 | 69,4 | 72,4 | 757 | 79,6 | 82,1 | 89,1 | 90,4 | 98,2 | 100,0
Entfernungen *IntervallgroRe geandert!

Abbildung 3-51: Summenhaufigkeit Reisezwecke nach Entfernungsklassen.

Die Darstellung der Summenhaufigkeit der Reisezwecke nach Entfernungsklassen verdeut-
licht eindrucksvoll den Unterschied zwischen Arbeitsweg zu allen tbrigen Reisezwecken hin-
sichtlich der zuritickgelegten Entfernungen.

Wahrend bis zu einer Entfernung von 10 Kilometer weniger als 50% aller Arbeitswege statt-
finden, ist diese Marke bei allen anderen Reisezwecken schon bei 4 Kilometern erreicht. Die-
ser Effekt ist natiirlich gepragt vom relativ hohen Anteil der Berufspendler mit langen Reise-
entfernungen.

Besonders Ausbildungs- und Einkaufs- und Servicewege finden innerhalb des Nahbereichs
statt, sind also regional stark begrenzt. Die Summenkurve fir Freizeitwege verlauft dagegen
etwas flacher. Die Verteilung auf die einzelnen Entfernungsklassen verlauft bis 10 km nahezu
gleichférmig.
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3.6 Aktivitatendauer

Diese Auswertung der Aktivitatendauer betrachtet nicht die Wege der Verkehrsteilnehmer,
sondern die Aktivitaten zwischen den Wegen.

Summe der Aktivitaten am Tag

) T Wohnen R
- 73,5% N

Verkehr

i7ai 0
4,6% Frseg)/elt Ausbildung Einkaufen 12,8%
3%

Abbildung 3-52:  Anteile der Aktivitatendauer.

Den weitaus grofdten Teil eines Werktages (Mo-Fr) - etwa drei Viertel — verbringen die Berg-
isch Gladbacher in ihrer Wohnung.

Der zweitgrof3te Zeitanteil entfallt auf das Arbeiten, ist allerdings mit 12,8% wesentlich gerin-
ger. Die restlichen Aktivitdten beanspruchen jeweils deutlich weniger als 5% der Tageszeit.
4,6% des Tages sind die Bergisch Gladbacher durchschnittlich unterwegs. Dies entspricht
67 Minuten des Tages (vgl. Kapitel 3.3.3).
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Mittlere Aktivitdtendaueram Tag

8h

6h +—

Dauerin [h]
5
|

HE | |

. geschaftl. ' Besor- . o Bringen/
Arbeit unterwegs Einkaufen gungen Besuch | Ausbildung | Freizeit Holen

|!Dauer 7h 35min | 3h59min | 1h20min | 1h23min | 2h29min | 4h57min | 2h 08min | 1h09min

Abbildung 3-53:  Aktivitatendauer.14

Das Diagramm weist die durchschnittliche Dauer der verschiedenen Aktivitaten pro Tag aus,
sofern sie von einer befragten Person unternommen wurden. Da nicht jede Aktivitat von jeder
Person durchgefiuhrt wurde, ergibt die Summe der einzelnen Werte nicht die 24 Stunden ei-
nes Tages.

Die langste Zeit (17 h) wird von den befragten Personen mit der in obiger Grafik nicht darge-
stellten Aktivitat ,,Wohnen® verbracht. Bei auRerhauslichen Aktivitdten dauert das ,,Arbei-
ten“ mit 7h 35min am langsten. Auch geschéftliche Aktivitdten und Ausbildung sind Aktivita-
ten, die im Durchschnitt mehrere Stunden am Tag beanspruchen.

Die kirzeste Dauer mit jeweils 1 bis 1,5 h haben ,,Bringen/Holen*, ,Einkaufen“ und ,Be-
sorgungen®.

14 hur auBerh3usliche Aktivitaten.
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3.6.1 Tageszeitliche Verteilung der Aktivitadten nach Zweck

Die tageszeitliche Verteilung der Aktivitaten ist in groBem Mal3e durch den Reisezweck be-
stimmt. Dies betrifft sowohl den Beginn als auch die Dauer der Unternehmungen.

Die folgende Grafik veranschaulicht den Aktivitatsbeginn im Tagesverlauf von 24 Stunden. In
jeder halben Stunde werden zu jeder Aktivitat die Anteile der Personen eingetragen, die zu
dieser Zeit diese bestimmte Aktivitat durchgefiihrt haben. Die Summe innerhalb einer halben
Stunde betragt also immer 2.308 Personen.

Tageszeitliche Verteilung je Aktivitat
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B Freizeit

@ Ausbildung

O Besorgungen
@ Einkaufen/Bummeln
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Abbildung 3-54:  Tageszeitliche Verteilung je Reisezweck.

Wie bereits festgestellt, ist die bestimmende ,Aktivitat* das Wohnen. Drei Viertel des Tages
werden hierfir verwandt. Die meisten Aktivititen aul3er Haus werden in der Zeit von
10:00 bis 11:00 Uhr durchgefuhrt. Hier sind nur etwa 32% der befragten Personen zu Hause,
36% der Personen sind bei der Arbeit und 23% in der Schule oder in der Ausbildung.

Ab 10:30 Uhr erreichen die Reisezwecke Einkaufen und Besorgungen ihre maximalen Werte,
was auf die Ublichen Ladendffnungszeiten vieler Geschafte zurickzufuhren ist. Schule und
Ausbildung sind Aktivitaten, die viel friher am Tag beginnen und ihren Maximalwert bereits
bis 8:00 Uhr erreichen. Der Anteil steigt spater noch, bedingt durch den Studienbetrieb, der
oftmals erst spater beginnt.

Im Tagesverlauf zwischen 5:00 und 20:00 Uhr schwankt die Verkehrsaktivitat der Befragten
zwischen minimal 2% und maximal 19%. Es ist ein starkes Morgenmaximum zwischen 7:30
und 8:00 Uhr erkennbar. 19% der Personen sind dann unterwegs. Auch zwischen 15:00 und
18:30 Uhr ist - Uber einen langeren Zeitraum - ein hohes Verkehrsaufkommen festzustellen.
Zwischen 10% und 16% der Befragten sind hier unterwegs. Das Bild entspricht den klassi-
schen Stol3zeiten des Berufsverkehrs.
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Freizeit und Besuch spielen erst in den Nachmittags- und Abendstunden ab 15:00 Uhr eine
bedeutendere Rolle. Die Maxima liegen hier zwischen 20:00 und 20:30 Uhr fir Freizeitaktivi-
taten und fur Besuche zwischen 17:00 und 17:30 Uhr.

3.6.2 Tageszeitliche Verteilung der Reisezwecke

Tageszeitliche Verteilung des Verkehrs nach
Reisezweclf3

70% 7 Uhr Uhr 18 Uhr
64%
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Abbildung 3-55:  Tageszeitliche Verteilung des Verkehrs nach Zweck.

In obiger Abbildung ist der Tagespegel des Verkehrs nach Tatigkeit am Zielort (ohne ,Woh-
nen“) dargestellt. Es werden die relativen Werte des Fahrtbeginns betrachtet.

In den friihen Morgenstunden dominieren die Verkehrszwecke zur Ausbildung (64,4%) und
zur Arbeit (34,1%) das Verkehrsgeschehen deutlich. Die Spitze des Arbeitsverkehrs ist im
Vergleich zu der des Ausbildungsverkehrs viel flacher, da der Dienstbeginn mit flexiblen Ar-
beitszeitregelungen zwischen 5 und 9 Uhr liegen kann, wahrend die Ausbildungsstatten in
der Regel bis spatestens 8:00 Uhr erreicht werden miissen.

Im Verlaufe des Vormittags nehmen die Verkehrswege fur Einkaufen und Besorgungen
Spitzenwerte (16,5%) an. Das Maximum der Einkaufswege ist in einem kurzen Zeitintervall
zwischen 10:00 und 11:00 Uhr anzutreffen, wéhrend sich dies am Nachmittag — bei leicht
geringeren Werten — (iber einen langeren Zeitraum (15:00 — 17:30 Uhr) erstreckt.

Mit Ausnahme des Reisezwecks Einkaufen weisen alle Reisezwecke in der Zeit von 9 — 11
Uhr nur geringe Anteile auf.

In den Nachmittagsstunden herrscht ein sehr differenziertes Bild der verschiedenen Ver-
kehrszwecke. Ab 16:00 Uhr werden Wege héaufig zum Erreichen von Freizeit- und Besuchs-
Zielen unternommen. Die Verkehrsspitze am Nachmittag ist also weniger ausgepragt als am
Morgen, speist sich aber aus anderen und sehr differenzierten Reisezwecken.

Bringen/Holen hat in der Zeit von 7 — 9 Uhr die Vormittagsspitze (Bringen), gefolgt von einer

kleineren Mittagsspitze (Holen) um 12 Uhr. Am Nachmittag zur vielerorts tblichen Schlie-
Bungszeit der Kindertagesstatten ist eine dritte Spitze dieses Reisezweckes sichtbar, die
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anschlieend nur sehr langsam abebbt. Das heifdt: im Nachmittagsbereich und bis in den
Abend hinein (19 Uhr) werden Personen gebracht und geholt.

3.7 Mobilitatsverhalten nach Altersgruppen

Durch die Auswirkungen des demografischen Wandels der Gesellschaft wird sich in Zukunft
die Zusammensetzung der Altersstruktur in der Bevolkerung veréandern. Daraus resultieren
Verédnderungen im Mobilitatsverhalten und im Verkehrsaufkommen. Auch das Bus&Bahn-
Angebot muss auf die neuen Bedingungen abgestimmt werden, um weiterhin wirtschaftlich
zu sein.

Im Rahmen dieser Uberlegungen werden die Ergebnisse der Mobilitatsbefragung im Folgen-
den unter dem Gesichtspunkt des Alters der Befragten differenziert betrachtet.

Jedes Alter ist einem bestimmten Lebensabschnitt bzw. einer Lebenssituation zuzuordnen

und dementsprechend auch mit verschiedenen Anspriichen (kérperlichen und materiellen) an
das Verkehrssystem verbunden.

3.7.1 Wegehaufigkeit

Wegehaufigkeitnach Altersgruppe
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Abbildung 3-56:  Wegehaufigkeit nach Altersgruppen.

In der Altersdifferenzierung schwanken die Werte der mittleren Wegehaufigkeit von minimal
2,6 Wegen/Tag in der Gruppe der 18-29-jahrigen bis maximal 3,3 Wege/Tag in der Gruppe
der 30 — 49-jahrigen.

Mit zunehmendem Alter nimmt die Mobilitat der Bergisch Gladbacher wieder ab. Senioren
und Kinder sind fast in gleichem Malz mobil. Insgesamt unterscheidet sich die Wegehaufig-
keit von einer Altersklasse zur nachsten nur gering und lasst dennoch deutlich werden, wie
stark das Alter und dementsprechend die Lebenssituation auch die Wegeanzahl beeinflusst.

Die Ergebnisse decken sich mit den bundesweiten Erhebungsdaten, die im Rahmen der Stu-
die MID 2008 erhoben wurde; hier sind ebenfalls Personen zwischen 30 und 49 Jahren am
mobilsten mit 3,9 Wegen pro Tag, gefolgt von den 50 — 59-jahrigen mit 3,6 Wegen/Tag.
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3.7.2 Verkehrsmittelwahl

Es sind signifikante Unterschiede in der Verkehrsmittelwahl der einzelnen Altersgruppen
festzustellen.

Verkehrsmittelwahl nach Altersgruppen

BKfz
OFui

OFahrrad

OBus&Bah

n 10%

11%

9%

bis 17 18-29 30-49 50-64 >64

Abbildung 3-57:  Verkehrsmittelwahl nach Altersgruppen.

In der Gruppe der unter 18-jahrigen werden 68% aller Wege mit den Verkehrsmitteln des
Umweltverbundes zuriickgelegt. Hauptsachlich wird im Umweltverbund zu Ful3 gegangen,
gefolgt von Bus&Bahn-Fahrten. Das Fahrrad wird von Kindern und Jugendlichen nur fir 19%
der Wege genutzt. Der Kfz-Mitfahreranteil ist mit 32% relativ hoch.

Mit Erreichen der Volljahrigkeit — und Fihrerscheinbesitz — dndert sich der Modal-Split deut-
lich. Die Wichtigkeit der motorisierten, individuellen Verkehrsmittel nimmt rapide zu. Bereits in
der Gruppe der 18-29-jahrigen Befragten wird das Kfz (inklusive Mitfahrer) fiir 53% aller
Wege genutzt. Es wird deutlich weniger Rad gefahren (14%) und kaum noch zu Ful3 gegan-
gen (7%).

Dagegen ist der Bus&Bahn-Anteil in dieser Altersgruppe am hdchsten. Eine wichtige Rolle
spielt hier sicher das Semester-Ticket1> der Studenten, mit dem sie glinstig an ihren Studien-
ort fahren kdnnen.

Die haufige Bus&Bahn-Nutzung der unter 30-Jahrigen wird bei den Alteren nicht weiter Gber-
nommen. Im Alter von 30-64 Jahren ist das Kfz bei tGber zwei Drittel aller Wege das gewahlte
Verkehrsmittel. Insbesondere Berufstétige sind stark auf das Auto fixiert (vgl.: Abbildung
3-47, S. 58). Bus&Bahn verlieren entscheidend an Bedeutung.

Ab dem Alter von 30 Jahren &ndert sich der Modal-Split nur marginal. Lediglich in der Gruppe
der Uber 64-jahrigen werden — geprégt durch den Wandel vom Berufsleben zum Ruhestand
— die FuRBwege deutlich haufiger und die Kfz-Fahrten etwas seltener. Es deutet darauf hin,
dass Menschen, die im Berufsleben lange Jahre mit dem Auto mobil waren, diese Verkehrs-
mittelpragung im Alter nur sehr selten verandern.

15 semesterticket: ...ist ein Fahrausweis fiir den &ffentlichen Personennahverkehr (OPNV), der fiir Studenten ein Semester
lang gilt
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In nachfolgender Abbildung 3-58 werden die Anteile der Verkehrsmittel Bus&Bahn und Fahr-
rad nochmals separat dargestellt, um die Entwicklung hier zu verdeutlichen.

Die Bedeutung von Bus&Bahn ist in den Altersgruppen der Schiler, Studenten und Berufs-
einsteiger, am starksten. Mehr als jede flinfte Fahrt der Jiingeren wird mit Bus oder Bahn
zuriickgelegt. Danach verliert der Offentliche Personennahverkehr viele dieser Kunden und
gewinnt sie kaum noch zurick.

Im Radverkehr ist diese Entwicklung ahnlich, wenn auch nicht so ausgeprégt. Einwohner ab
50 steigen wieder fast so haufig aufs Rad, wie die Gruppe der unter-30-jahrigen.

Modal-Split-Anteile von Bus&Bahn und Radverkehr
nach Alter
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Abbildung 3-58:  Modal-Split-Anteile von Bus&Bahn und Radverkehr nach Altersgruppen
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3.7.3 Wegedauer und Entfernungen
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Abbildung 3-59:

Wegedauer nach Altersgruppen

Die Betrachtung der mittleren Wegedauer nach Altersgruppen ergénzt die vorangegangenen

Uberlegungen.

Waren dort die 30-49-jahrigen diejenigen mit der héchsten Mobilitat, so sieht man hier, dass
die Personen dieser Gruppe nicht unbedingt auch die zeitlich langsten Wege zurlcklegen.
Der Spitzenwert dieser Auswertung wird in der Gruppe der 50-64-jahrigen erreicht, wéahrend
der durchschnittliche Zeitaufwand je Weg der 30-49-jahrigen sogar noch unter dem der 18-
29-jahrigen liegt. Letzteres ist vor allem darauf zurlickzufiihren, dass in der Gruppe der jun-
gen Erwachsenen besonders viele Wege mit dem Offentlichen Verkehr durchgefiihrt werden
(vgl. Abbildung 3-57, S. 68) und besonders zeitintensive Wege darstellen (vgl. Abbildung

3-31, S. 44).
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Abbildung 3-60 zeigt im Vergleich, dass die Altersgruppen mit héheren Zeitaufwendungen je
Weg gleichzeitig auch die relativ langsten Wege zurticklegen.

[km] Entfernung je Altersgruppe
14
12
10
8
6
4
2 -
07 .
bis 17 18-29 30-49 50-64
|Entfernung 2,8 11,9 9,1 13,2 8,9

Abbildung 3-60:  Entfernung je Altersgruppe.

Die im Mittel zuriickgelegten Entfernungen liegen in Bergisch Gladbach bei 8,9 km, schwan-
ken jedoch zwischen den einzelnen Altersgruppen recht stark.

Kinder und Schiller bis 17 Jahre legen im Schnitt pro Weg nur 2,8 km zuriick, wohingegen
die 18 — 29-jahrigen (11,9 km) und vor allem die 50 — 64-jahrigen (13,2 km) wesentlich weite-
re Wege unternehmen.

Dies ist auf die unterschiedliche rdumliche Entfernung zwischen Wohnort und dem jeweils in
einer Altersgruppe pragenden Tatigkeitsort zurtickzufihren. Schulen sind meist wohnungs-
néaher als Arbeitsplatze. Auch der hohe Ful3-Anteil bei der Verkehrsmittelwahl in der jingsten
Altersgruppe (vgl. Abbildung 3-57, S. 68) ist durch die kurzen Entfernungen der Wege leicht
erklarbar.

Personen ab 65 Jahre legen mit durchschnittlich 7,2 km je Weg erwartungsgemaf ebenfalls

eher kirzere Wege zuriick. Ihr Aktionsradius erstreckt sich meistens auf das ndhere Wohn-
umfeld.
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Mobilitdtsbefragung — Bergisch Gladbach

3.8 Mobilitatsverhalten differenziert fiir Manner und Frauen

Im folgenden Abschnitt werden die Mobilitatskennzahlen in der Unterscheidung nach Méan-
nern und Frauen dargestellt.

3.8.1 Immobile Personen

Immobile Personen

17,0%

15,0%

13,0% -

11,0% A

9,0% -

7,0% A

5,0% -

Frauen Manner Gesamt

| =Immobile 14,6% 13,3% 14,0%

Abbildung 3-61:  Immobile Personen nach Geschlecht

Méanner verlassen an einem Werktag haufiger die eigene Wohnung als Frauen. Ein Grund fur
die héhere Rate immobiler Frauen ist sicherlich die héhere Lebenserwartung und dem somit
héheren Anteil an Frauen in der Altersgruppe der Personen tber 64 Jahren.

Die ermittelten Anteile immobiler Personen liegen deutlich Gber den in der MID 2008 erhobe-
nen Daten. In Nordrhein-Westfalen wurde hier fiir Manner ein Anteil an Immobilen in Hohe
von 8,8% und fir Frauen von 10,7% ermittelt.

40% der immobilen Frauen gaben an, das Haus nicht verlassen zu haben, weil keine Termi-

ne auf3er Haus bestanden. Bei den immobilen M&annern nannten 35% dies als Grund. Die
tbrigen Personen nannten krankheits- oder altersbedingte Grinde.
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Mobilitatsbefragung — Bergisch Gladbach

3.8.2 Wegehaufigkeit

Wegehaufigkeit

3,5

Wege / Tag

Manner Gesamt

Frauen

Abbildung 3-62:  Wegehaufigkeit nach Geschlecht

Die Einwohner Bergisch Gladbachs legen an einem Werktag durchschnittlich 2,9 Wege pro
Tag zurlck. Wahrend der Anteil der immobilen Frauen, die keinen Weg aul3er Haus unter-
nehmen gréRer ist als bei den Ménnern, sind die mobilen Frauen haufiger unterwegs als die

mobilen Manner.
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Mobilitatsbefragung — Bergisch Gladbach

3.8.3 Verkehrsmittelwahl

Verkehrsmittelwahl
Q Frauen und Manner

Bus&Bahn Bus&Bahn
13,2% 13,2%

Fahrrad
12,4% .

FuR . N Fu
15,9% _ . " 13,0%
.-" - ) \I

KFZ Mitfahrer
9,0%

KFZ Mitfahrer
12,3%

KFZ Selbstfahrer

KFZ Selbstfahrer 50,0%

46,0%

Abbildung 3-63:  Vergleich der Verkehrsmittelwahl bei Frauen und Méannern

In der linken Halfte dieses Kreisdiagramms ist die Verkehrsmittelwahl der Frauen dargestellt
und in der rechten Halfte die der Manner. Beide unterscheiden sich nur geringfligig.

Frauen

- gehen etwas haufiger zu Ful3,

- fahren seltener Fahrrad,

- fahren gleich haufig mit dem Kfz, dafiir aber eher als Mitfahrerin,

- nutzen gleich haufig Bus&Bahn wie die Manner.
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Mobilitdtsbefragung — Bergisch Gladbach

3.8.4 Wegedauer und Entfernungen

Wegedauer je Verkehrsmittel
60 min
50min + —
40min
30min +
20min + = — -
10min + = = -
Omin Kf. Kfz Selbst Mot
4 Z - .
Bahn Bus Fahrrad Ful Mitfahrer fahrer Zweirad Gesamt
Frauen 50 min 28 min 14 min 14 min 11 min 21min 21 min 22 min
BEManner 49 min 26 min 18 min 13min 10min 26 min 21 min 26 min
=Gesamt 50 min 27 min 16 min 14 min 10 min 23 min 21 min 22 min

Abbildung 3-64: Wegedauer je Verkehrsmittel nach Geschlecht

In der Wegedauer sind kaum nennenswerte geschlechtsspezifische Unterschiede zwischen
Méannern und Frauen festzustellen.

Mittlere Entfernungen je Verkehrsmittel
45
[km]
ll II nm oliN ..
Bahn- Bahn- KFzZ KEZ Mot
Fernverk | Nahverke Bus Selbstfah i L E-Bike Fahrrad Fui Gesamt
Mitfahrer | Zweirad
ehr hr rer
Frauen 31,7 17,8 7,5 9,9 7,4 5,0 3,6 2,9 1,4 7,7
= Manner 41,8 16,8 7,3 13,5 8,3 9,7 3,1 4,6 1,6 10,3
B Gesamt 36,7 17,3 7,4 11,7 7,9 7,4 3,3 3,7 1,5 9,0

Abbildung 3-65:  Mittlere Entfernung je Verkehrsmittel nach Geschlecht
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Mobilitdtsbefragung — Bergisch Gladbach

Die mittlere Distanz der Wege und Fahrten liegt in Bergisch Gladbach bei 9,0 km. Manner
legen tendenziell groRere Entfernungen zurick. Dies zeigt sich vor allem im Bahn-
Fernverkehr sowie bei allen Verkehrsmitteln des Motorisierten Individualverkehrs.

Aufschlussreich ist die Betrachtung der Kategorien ,Fahrrad“ und ,E-Bike“. Wahrend Manner
auf Radern ohne elektrischen Antrieb durchschnittlich langere Strecken zuriicklegen, ist bei
E-Bikes die umgekehrte Tendenz festzustellen.

Mittlere Geschwindigkeitje Verkehrsmittel
Mannerund Frauen

40
Frauen =Manner mAlle
<
€
=
0 Bahn Bahn
Fernverkehr | Nahverkehr Bus Kfz Fahrrad Gesamt
Frauen 19,1 23,7 16,2 26,3 11,2 6,5 20,5
=Manner 33,7 23,4 15,6 28,9 12,8 7,9 23,1
=Alle 27,7 23,5 15,9 27,6 12,0 7,1 21,7

Abbildung 3-66:  Mittlere Geschwindigkeiten je Verkehrsmittel nach Geschlecht

Die Geschwindigkeit Uber alle Verkehrsmittel liegt bei durchschnittlich 21,7 km/h. Die emp-
fundene Reisegeschwindigkeit von Mannern liegt allgemein héher als bei Frauen.

Es ist allerdings zu beachten, dass diese Daten erhebungsbedingt aus subjektiven Angaben
ermittelt wurden. Die Befragten gaben Start- und Zielzeit nach eigener Schéatzung ein. So
konnen Fahrten entsprechen der eigenen Wahrnehmung als zeitlich zu kurz eingeschétzt
werden.
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Mobilitatsbefragung — Bergisch Gladbach

3.8.5 Reisezwecke

Reisezweckverteilung
Frauen und Manner

9 Arbeit Arbeit 6\

geschéftlich 21,8% 27,6%
unterwegs
2,5%

geschaftlich
unterwegs

Einkaufen/Bummeln 6.0%

21,4% .
Einkaufen/Bummeln
16,5%
Besorgungen
10,1% Besorgungen
. 8,4%
Ausbildung
10,2% Ausbildung

12,6%

Freizeit

15,8% Freizeit

Besuch Besuch 19:3%

8,0% 7.1%
Bringen/Holen Bringen/Holen

10,3% 6,3%

Abbildung 3-67:  Vergleich der Reisezweckverteilungen fir Manner und Frauen

Die linke Halfte dieses Kreisdiagramms préasentiert die Reisezweckverteilung der weiblichen

Verkehrsteilnehmer, die rechte Halfte die der mannlichen.

Es ergeben sich die ,klassischen“ geschlechtsspezifischen Unterschiede:

Etwa ein Drittel aller Wege der Manner sind Wege zur, von oder wahrend der Arbeit. Bei den
Frauen ist es weniger als jeder vierte Weg. Genau umgekehrt verhélt es sich bei den Reise-
zwecken ,Einkaufen® und ,Besorgungen®. Sie werden von den Frauen in einem Drittel aller

Félle als Wegezweck angegeben, von den Mannern nur bei einem Viertel.

Das Bringen und Holen von Personen nimmt im Gesamtwegeaufkommen der Frauen eben-

falls einen deutlich hoheren Stellenwert ein als bei Mannern.
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3.8.6 Aktivitatendauer

Mittlere Aktivitatendaueram Tag
8h -
—_ 6h
=
£
S
(O]
S 4h
]
0o
2h
oh geschéaftl Besor Bringen/
Arbeit unterwegs Einkaufen gungen Besuch | Ausbildung | Freizeit Holen
EManner | 8h 09min 5h 17min 1h 27min 1h 27min 2h 23min 4h 38min 2h 11min 1h 17min
=Frauen | 7h 02min 2h 41min 1h 13min 1h 20min 2h 34min 5h 16min 2h 06min 1h 02min

Abbildung 3-68:  Mittlere Aktivitaitendauer nach Geschlecht

Das Diagramm betrachtet die Dauer der verschiedenen Aktivitdten, die pro Tag von jeder
befragten Person unternommen werden. Es handelt sich dabei um die Summe der Zeit, die
fur die jeweilige Tatigkeit gebraucht wird. Da nicht jede Aktivitdt von jeder Person durch-
gefuhrt wurde, ergibt die Summe der einzelnen Werte nicht die 24 Stunden eines Tages.

Auch in dieser Kategorie entspricht der geschlechtsspezifische Vergleich den klassischen
gesellschaftlichen Auspragungen.

Die meiste Zeit wird von den befragten Personen mit der — in obiger Grafik nicht dargestell-
ten - Aktivitat ,,Wohnen“ verbracht. Frauen sind dabei durchschnittlich deutlich l&anger zu
Hause als Méanner (Frauen:18h 12min, Manner:17h 02min).

Demgegentber nehmen fast alle auRerhauslichen Aktivitaten bei Mannern mehr Zeit in An-

spruch als bei Frauen — insbesondere die Berufsfahrten. Eine Ausnahme bilden lediglich die
Zwecke ,Besuch® und ,Ausbildung®, flr die wiederum Frauen mehr Zeit investieren.
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3.8.7 Wegedauer je Reisezweck

45min

Durchschnittliche Wegedauer je Reisezweck
nach Geschlecht

Frauen B Manner 8 Gesamt

40 min

35min —

30min

25min -~

20min

15min

10 min

5min

Omin

Besuch il

geschaftlich
unterwegs
Einkaufen/Bu
mmeln
Besorgungen
(Arzt,Bank)
Ausbildung EEI)
Freizeit
Gesamt

Bringen/Holen

Abbildung 3-69:

Durchschnittliche Wegedauer je Reisezweck nach Geschlecht

Bei der Verteilung der mittleren Reisezeiten nach Reisezwecken haben Geschafts- und Ar-
beitsfahrten die hochsten Zeitbedarfe. Die Differenzen bei den Wegedauern in Hinblick auf
Manner und Frauen sind in allen Reisezwecken sehr gering und bewegen sich bei maximal

5min.
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Mobilitatsbefragung — Bergisch Gladbach

3.9 Verkehrsverflechtungen zwischen den Kommunen

3.9.1 Verkehrsverflechtungen aller Wege

Die folgende Abbildung 3-70 zeigt die Verkehrsverflechtungen zwischen den Stadtteilen in
Bergisch Gladbach sowie Uber die Stadtgrenzen hinweg. Es wurden die in der Mobilitatsbe-
fragung erfassten Wege hochgerechnet und auf Stadtteilebene aggregiert.

Die Belastungsbalken stellen Querschnittswerte dar, entsprechend der taglichen Wege zwi-
schen den Stadtteilen sowie mit den Regionen des Umlands. Verkehrsbeziehungen mit einer
Belastung unter 400 Wegen pro Richtung, wurden in der Grafik ausgespart.

Etwa zwei Drittel der taglichen Wege werden innerhalb des Stadtgebiets unternommen. In
der Grafik zeigen sich deutliche Verflechtungen zwischen direkt benachbarten Stadtteilen.
Besonders stark ausgepragt sind diese zwischen Bergisch Gladbach Mitte und Schildgen-
Paffrath.

Etwa 60% aller die Stadtgrenzen Uberschreitenden Pendlerfahrten fihren von/nach Koln.
Daneben bestehen nennenswerte Verflechtungsbeziehungen nur noch von/zur Stadt Lever-
kusen sowie infaus dem ubrigen Rheinisch-Bergischen Kreis.

Tabelle 3-11 zeigt detailliert die Verkehrsverflechtungen zwischen den Stadtteilen in Bergisch
Gladbach und dariiber hinaus auch in Zentren im naheren Umfeld. Die Darstellung ist farb-
codiert zwischen Rot (hohes Verkehrsaufkommen) und Griin (schwaches Verkehrsauftkom-
men).
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Abbildung 3-70:  Verkehrsverflechtungen Gesamtverkehr
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£S5 2| sl @ | g | s 522|535 s|El22| 51282 |2|12|8|8|%|E| S
A o &N 3 T ) o 5 @ [ = ] =) 3|1 &|o ) o a S| ||l > a
Schildgen/ Paffrath] 20.060| 13.420( 470 390 1.770| 1.500] 37.610 90| 180(2.760(2.730 240|200 520 50]100 30| 40| 52.140
Stadtmitte 12.980 4.070| 3.080| 4.760| 6.960 310| 180( 910/2.050 30| 50| 210|200{200| 90|190 100| 90.700
Sand 710 3.950 980 760 650 830 50 270 50 250 50( 50 9.520
Herkenrath 520 2.990| 750| 3.990| 2.160 490 110 450 240 40 60 12.920
Bensberg 1.910( 4.360 710| 2.130|23.970| 6.740] 39.820] 500( 240| 140( 740 240| 80 40| 120 100 40| 48.770
Refrath 1.480| 6.840 850 650 6.490] 28.180] 44.490] 260 180 660| 750 240 300 110 100| 55.410
Summe
. 37.660( 77.950| 7.830| 11.000( 39.800| 44.700] 218.940
Binnenverkehr
Rhein-Erft-Kreis 60 310 460 260 1.310
Rhein-Sieg-Kreis 130 250 180 140 1.060
Leverkusen 2.880 900 220 650 5.710
Burscheid 2.470( 2.050 830 750 7.440
KoéIn 7.350 7.770 34.430
Solingen 130
Remscheid 180
Oberbergischer Kre| 1.760
Bonn 240 90 50 240 240 170 1.090
Rhein-Kreis-Neuss 200 50 40 390
Dusseldorf 450 220( 150 100 240 1.450
Mettmann 50 320 40 410
Wuppertal 100 200 50 350
Regbez Arnsberg 90 90
RebBez Diisseldorf 190 50 60 210 510
RegBez Koln 30 50 80
Umland 40 270 50 110 120 790
Summe 52.040| 91.090| 9.530( 12.830| 48.720| 55.210 1.340|1.080(5.700( 7.490(34.820( 130( 120| 1.810| 1.040|330| 1.440( 410( 350| 90|460| 80|530| 326.640
Tabelle 3-11: Verflechtungsmatrix zwischen den Stadteilen in Bergisch Gladbach und zum Umland
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Mobilitatsbefragung — Stadt Bergisch Gladbach

Im Stadtgebiet Bergisch Gladbach werden im Binnenverkehr ca. 218.940 Wege zurlickge-
legt, diese Wege beginnen und enden in Bergisch Gladbach. Dies entspricht in etwa 67%
des Gesamtverkehrs der Bergisch Gladbacher Bevolkerung.

135.400 Wege beginnen oder enden im Stadtteil Bergisch Gladbach Mitte (41%). Davon ver-
lassen 109.800 Wege (34%) nicht das Stadtgebiet und wiederum 46.390 Wege davon blei-
ben génzlich innerhalb des Stadtteils. 14% aller Wege der Bergisch Gladbacher verlassen
also den Stadtteil Mitte nicht, was stadtteilbezogen ein relativ hoher Wert ist.

3.9.2 Verkehrsverflechtungen des Radverkehrs

Fur die zukunftigen stadtebaulichen und verkehrlichen Planungen sind besonders die vor-
handenen Beziehungen der Radverkehre in Bergisch Gladbach interessant.

In der Erhebung wurden 909 Wege mit dem Rad quell-/zielspezifisch erfasst. Anhand der
Hochrechnung dieser Wege auf die Gesamtbevilkerung visualisiert die nachfolgende Abbil-
dung insgesamt 43.650 Radwege in und um Bergisch Gladbach. Es werden nur Beziehun-
gen dargestellt, die mindestens 100 Wege/Tag umfassen.

o
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%

200
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Abbildung 3-71:  Radverkehrsverflechtungen zwischen den Stadtteilen

Innerhalb Bergisch Gladbachs treten vor allem die Beziehung zwischen der Stadtmitte und
den Ortsteilen Refrath, Sand und vor allem Schildgen/Paffrath hervor. Auffallig sind darlber
hinaus die fast 2.400 Radfahrer/-innen taglichen Pendler zwischen Refrath und Bensberg.

Die engen Verflechtungen mit Koln und Leverkusen zeigen sich auch im Radverkehr.
Stadtgrenzeniberschreitende Radfahrten werden vor allem aus/in die jeweils direkt angren-
zenden Kommunen unternommen. Nicht unbedeutend sind die 300 Radfahrer/-innen, die
taglich zwischen Kéln und Sand pendeln.

Radverflechtung aus/in den Rheinisch-Bergischen-Kreis sind aufgrund der topographischen

Verhaltnisse zwar selten, kommen aber in Stadtteilen Mitte, Schildgen/Paffrath und Refrath
Vor.
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Mobilitatsbefragung — Stadt Bergisch Gladbach

Nachfolgende Matrix der Radverkehre in Bergisch Gladbach zeigt auch den in den meisten
Stadtteilen hohen Binnenverkehrsanteil. 67% der Wege, die in Bergisch Gladbach starten,
enden auch hier. Auch in den dbrigen Stadtteilen ist der Grof3teil der Radverkehre Binnen-

verkehr.

Rhein-Erft-Kreis
Rhein-Sieg-Kreis

Leverkusen

150

Burscheid
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Schildgen/ Paffrath | 4.060| 2.3 30| 130] 90 410210
Stadtmitte 80| 240 730
Sand 50 40
Herkenrath 900 110 140
Bensberg 100 240| 50| 110{2.910 .
Refrath 90 830| 40| 140(1.190 11.050]
Summe
Binnenverkehr 6.680(12.400|740(1.260(4.630| 10.950] 36.660

500] 150|

Koln 560

Solingen
Remscheid
Oberbergischer Kreis
Bonn
Rhein-Kreis-Neuss
Dusseldorf
Mettmann
Wuppertal

Regbez Arnsberg
RebBez Disseldorf
RegBez K4In
Umland

Summe

Tabelle 3-12:

80
0| 0] 80

7.800{13.390{890|1.260(4.830| 11.670 0 0]680|640/2.300| Of O 30| O 0[80] of 0] O

Verflechtungsmatrix des Radverkehrs in Bergisch Gladbach und dem Umland

43.650

3.9.3 Verkehrsverflechtungen im OPNV

Im Offentlichen Verkehr wurden in der Befragung ca. 900 Fahrten protokolliert. Die Hoch-
rechnung auf die Gesamtbevolkerung ergibt 43.000 tagliche Fahrten der Birger der Stadt.
Die bestehenden Verkehrsbeziehungen im OPNV orientieren sich erwartungsgemal stark
nach Kaln, wie nachfolgende Abbildung verdeutlicht.

Ingenieurbiiro Helmert 84

Aachen



Mobilitatsbefragung — Stadt Bergisch Gladbach

Rheinisch-Bergischer-Kress

X Leverkysen

soass

4 - . R

|

Abbildung 3-72:  Verkehrsverflechtungen OPNV

55% aller OV-Fahrten verlassen das Stadtgebiet Bergisch Gladbachs und 75% dieser Fahr-
ten fuhren nach oder kommen aus Kain.

Es bestehen auch Beziehungen mit dem OV in andere benachbarte Kommunen, wie Lever-
kusen und Burscheid, diese sind jedoch nicht vergleichbar stark ausgepragt, wie die mit Koln.
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Schildgen/ Paffrath 70 180 360|420 50| 9
Stadtmitte 220|1.040( 910 250
Sand 290 50
Herkenrath 60| 950 860| 330
Bensberg 330 870 1.340
Refrath 180 790 940
Summe
Binnenverkehr

Rhein-Erft-Kreis
Rhein-Sieg-Kreis

Leverkusen 30

Burscheid

Solingen
Remscheid
Oberbergischer Kreis

Bonn

Rhein-Kreis-Neuss

Disseldorf
Mettmann
Wuppertal

Regbez Arnsberg
RebBez Diusseldorf
RegBez KoIn
Umland

Summe

Tabelle 3-13: Verflechtungsmatrix des OPNVs in Bergisch Gladbach und dem Umland
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Mobilitatsbefragung — Stadt Bergisch Gladbach

3.10 Mobilitatskennziffern im Stadtevergleich

Um die ermittelten Daten besser beurteilen und bewerten zu kénnen, werden sie im Folgen-
den den Kennziffern anderer Stadte bzw. Kreise der Region gegeniibergestellt.
Dabei werden Stadte herausgesucht, die mindestens anhand der folgenden Kriterien Ge-
meinsamkeiten mit der Stadt Bergisch Gladbach haben:

¢ R&umliche Néhe

e Stadtgrofie

e Aktualitat der Daten

Die Daten der Vergleichsstadte stammen ebenfalls aus Mobilitatsbefragungen, so dass sie
methodisch mit den in der Stadt Bergisch Gladbach ermittelten Werten vergleichbar sind.

Ebenfalls werden die Auswertungen aus der MID 2008 herangezogen. Sie wurden fir den
Stichtag ,Dienstag” erstellt, soweit nicht anders beschrieben.

Vergleichsstadte und -kreise
600.000

500.000

400.000

300.000

Einwohner

200.000

100.000

Bergisch Gladbach  Bergheim 2013 Iserlohn 2013 Recklinghausen  Rhein-Sieg-Kreis
2012 2008

Abbildung 3-73:  Zahl der Einwohner im Stadtevergleich.
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3.10.1 Immobile Personen

Immobile Personenim Stadtevergleich
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Abbildung 3-74:  Immobile Personen im Stadtevergleich.

Der Vergleich mit anderen Stadten und Kreisen zeigt, dass in der Stadt Bergisch Gladbach
mit 14,0% relativ viele Personen am Stichtag keine Wege unternommen haben. Dieser Wert
wird nur von Bergheim Ubertroffen. Der Anteil Immobiler liegt doppelt so hoch wie im Lan-
desdurchschnitt.
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Mobilitatsbefragung — Stadt Bergisch Gladbach

3.10.2 Wegehaufigkeit
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Abbildung 3-75:

Wegehaufigkeit

In Bergisch Gladbach werden im Vergleich mit anderen Stadten die wenigsten Wege je Per-
son zurtickgelegt. Lediglich in Bergheim liegt diese Quote auf ahnlich niedrigem Niveau.16,
Dies ist im wesentlich auf den hohen Immobilenanteil in diesen Stadten zurtickzufihren.

16 MID-Wert ausschlieRlich als Wochenmittelwert (Mo-So) verfiigbar.
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Mobilitatsbefragung — Stadt Bergisch Gladbach

3.10.3 Verkehrsmittelwahl

Verkehrsmittelwahlim Stadtevergleich
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Abbildung 3-76:  Verkehrsmittelwahl — Stadtevergleich.

Stadte der GroRe Bergisch Gladbachs weisen im Allgemeinen Uberdurchschnittliche MIV-
Anteile auf. Daher ist es erfreulich, dass der MIV-Anteil Bergisch Gladbachs mit 59% genau
S0 niedrig ist wie im Landesdurchschnitt. Alle anderen Vergleichsregionen liegen teilweise
deutlich Uber diesem Wert.

Bezlglich des FulRverkehrsanteils liegt die Stadt Bergisch Gladbach im unteren Bereich.
Lediglich die besonders Kfz-orientierte Stadt Bergheim hat einen noch geringeren Anteil.
Demgegentber ist der Fahrradanteil — zusammen mit Recklinghausen — am héchsten und
liegt sogar noch Uber dem landesweiten Durchschnitt.

Wesentlich besser als in allen Vergleichsregionen schneidet Bergisch Gladbach beim Anteil
des Bus&Bahn-Anteils ab. Auch wenn dies sicherlich in hohem MaRR auf die hohe Zahl an
Bus&Bahn-Pendlern mit den angrenzenden Stadten Leverkusen und Kdéln zurlickzufthren ist,
bleibt es doch erstaunlich, dass nur in Bergisch Gladbach der Bus&Bahn-Verkehr innerhalb
der Verkehrsmittel des Umweltverbundes einen etwa gleich hohen Anteil leistet.
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Mobilitatsbefragung — Stadt Bergisch Gladbach

3.10.4 Zeitbudget, Entfernungen und Wegedauerl?
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Abbildung 3-77:

Zeitbudget im Stadtevergleich.18

Die Bevolkerung in der Stadt Bergisch Gladbach verbringt taglich etwas mehr als eine Stun-
de fur Ortsveranderungen. Fur Wege in Agglomerationen in direkter Grenzlage zu Grol3stad-
ten ist dies ein durchaus typischer Wert.

Er wird dann Ubertroffen, wenn im Untersuchungsgebiet auch grof3flachige, landliche Gebiete
erhoben wurden (Kreise) oder starke Pendlerverflechtung mit relativ weit entfernt liegenden
Regionen bestehen. Auch in den Werten der MID sind viele landliche Gebiete enthalten, da-
her gibt es dort eine um 11 min langere Zeit fur Ortsverdnderungen.

17 7y Wegelangen und Zeitbudget lagen nicht fiir alle Vergleichsstadte entsprechende Werte vor. Daher wurden in diesen

Fallen meist kreisweite Befragungen zum Vergleich herangezogen.
18 MID-Wert ausschlieRlich als Wochenmittelwert (Mo-So) verfiigbar.
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Mobilitatsbefragung — Stadt Bergisch Gladbach

[km] 14

Mittlere Entfernung im Stadtevergleich
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Abbildung 3-78:  Mittlere Entfernung im Stadtevergleich; in [Angaben in km].

Wegedauer
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Bergisch Kreis Unna Rhein-Erft- Rhein-Sieg- MID NRW
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Abbildung 3-79:  Mittlere Wegedauer im Stéadtevergleich; in [Angaben in Minuten].
Die Bewohner Bergisch Gladbachs legen im Vergleich zu vergleichbaren anderen Regionen
eher kurze Wege zurtick und haben dazu einen insgesamt eher mittelmafigen Zeitaufwand.

Sowohl die durchschnittliche Wegelange als auch die Wegedauer liegen allerdings noch un-
ter dem landesweiten Durchschnitt.

Ingenieurbiiro Helmert 91

Aachen
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3.10.5 Reisezwecke

Reisezweckeim Stadtevergleich
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Abbildung 3-80: Reisezwecke im Stadtevergleich.

Der Vergleich zeigt teilweise deutliche Unterschiede zwischen den Regionen. Das Mobilitats-
verhalten der Bewohner Bergisch Gladbachs, Bergheims und Iserlohns ist relativ stark von
Arbeitswegen gepréagt. Bergisch Gladbacher fahren/gehen allerdings seltener zum Einkauf
und unternehmen im Vergleich mit anderen Stadten etwas haufiger Freizeitwege.

Das Bergisch Gladbacher Profil unterscheidet sich deutlich von dem des Rhein-Sieg-Kreises

und der MID NRW, wo Arbeitswege im Verhaltnis seltener, Einkaufs- und Freizeitwege je-
doch deutlich zahlreicher sind.
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Mobilitatsbefragung — Stadt Bergisch Gladbach

4. Fazit

Die Ermittlung des Verkehrsverhaltens der Bergisch Gladbacher Bevélkerung liefert neue,
aktuelle Erkenntnisse und kann in der Stadt konkret fiir das integrierte Mobilitatskonzept ver-
wendet werden.

Als Kernaussagen der Erhebung kdnnen folgende Schwerpunkte identifiziert werden:

e Unterdurchschnittlicher Kfz-Anteil, aber viele kurze Wege
Bereits heute werden in Bergisch Gladbach vergleichsweise wenige Wege mit motori-
sierten Verkehrsmitteln zuriick gelegt. Dennoch zeigt auch hier die Auswertung der Ent-
fernungen, dass zahlreiche Kfz-Fahrten in kurzen Entfernungen zurtickgelegt werden.
Nicht alle dieser Fahrten kénnen auf Verkehrsmittel des Umweltverbundes verlagert
werden, dennoch birgt sich hier ein Potential.

e Intensive Nutzung von Bus&Bahn, aber hauptsachlich durch Zwangsnutzer

Die Nutzung von Bus und Bahn ist in der Altersgruppe der Kinder und Jugendlichen er-
freulich hoch. Noch héher ist der Anteil sogar bei jungen Erwachsenen, die zwar schon
durch Besitz des Fuhrerscheins die Mdglichkeit haben, auch Auto zu fahren, diese aber
noch sehr unterdurchschnittlich nutzen. Doch die folgenden Altersgruppen wenden sich
stark ab von Bus&Bahn. Die Lebensumstande machen die Nutzung dieses Verkehrsmit-
tels dann offenbar unattraktiv. Jedoch ist auch die Gruppe der Rentner aus verschiede-
nen Grunden nicht mehr in der Lage oder gewillt, zu Bussen und Bahnen zurtick zu keh-
ren. Hier kann ein Handlungsbedarf gesehen werden, Hemmnisse zu identifizieren, sie
abzubauen und damit den Umstieg fiir Altere leichter zu gestalten.

e Gute Fahrradpréasenz, aber nur befriedigende Bewertung des Angebotes

Im Vergleich mit anderen Kommunen fahren bereits heute zahlreiche Bergisch Gladba-
cher Rad. Stark im Kommen ist auch hier das E-Bike, welches bereits jetzt eine leicht
grolRere Bedeutung als Motorrader erreicht hat.

Dennoch ist hier ein starkes Potential flir den Ausbau des Radverkehrsanteils zu sehen,
denn die Blrger bewerten die Qualitat des Radwegeangebotes aktuell nur mit ,befriedi-
gend®. Vor allem mehr und bessere Radwege wuirden die Burger zu noch mehr Radver-
kehr motivieren. Aber auch die Verflugbarkeit der Elektromobilitat wurde als wichtiger
Faktor genannt.

e Verkehrsverflechtungen
Es bestehen zahlreiche Verkehrsverflechtungen innerhalb der Stadtteile Bergisch Glad-
bach und insbesondere nach Kdéln. Hauptsachlich sind es berufsbedingte Wege, die das
Stadtgebiet verlassen.
Der hohe Binnenverkehrsanteil bei Einkaufswegen und bei Wegen zum Zweck verschie-
dener Besorgungen zeigt, dass die wirtschaftliche Infrastruktur in Bergisch Gladbach
sehr gut geeignet ist, den Bedarf auch innerhalb der Stadtteile zu decken. Ausnahmen
bilden hier die Ortsteile Sand und Herkenrath, in denen nur sehr wenige der Anwohner
Wege verbleiben. Hier kdnnen durchaus Verkehrsverlagerungen durch geeignete Mal3-
nahmen erreicht werden.

e Trends
Die gesellschaftlichen Entwicklungen werden ihren Niederschlag auch im Verkehrsver-
halten finden. Die Verschiebungen innerhalb der Altersstruktur werden zum einem zu
weniger Wegen insgesamt flhren, jedoch zum anderen in besonderem Mal3 im 6ffentli-
chen Verkehr Wirkung zeigen. Vor diesem Hintergrund ist es besonders wichtig, die Zu-
gangshemmnisse fir &ltere Menschen zu finden und beseitigen, um mit dem 6ffentlichen
Verkehr zukunftsfahig zu werden.
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