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1. Einleitung und Aufgabenstellung

Fur den geplanten Standort der Feuer- und Rettungswache Sud in Frankenforst
Bergisch Gladbach wird eine schalltechnische Bewertung (Machbarkeitsstudie)
vorgenommen um potenzielle immissionschutzrechtliche Konflikte zu identifizieren
und gegebenenfalls durch SchallschutzmalBhahmen zu I6ésen. Dabei werden zwei
Bauvarianten untersucht und im Hinblick auf die entstehenden Larmimmissionen in
der Umgebung bewertet. Bei der nachstgelegenen Wohnbebauung handelt es sich
um eine Wohnhaussiedlung in noérdlicher Richtung, jenseits der Frankenforster
Stral3e. Nach aktuellem Flachennutzungsplan der Stadt Bergisch Gladbach liegen die
Wohngebaude in einem allgemeinen Wohngebiet. Nach planungsrechtlicher
Einschatzung der Stadt handelt es sich um ein allgemeines Wohngebiet. Die durch
die Nutzung der Feuerwache Sid enstehende Larmsituation (Bereitschaftsdienst) wird
in Anlehnung an die TA Larm berechnet und beurteilt. Der Einsatzbetrieb unterliegt
aus Sicht des Larmimmissionsschutzes keiner Bewertung. Der Einsatzbetrieb umfasst

das Ausrucken nach Alarmierung (ggf. mit Martinshorn), Fahrbewegungen, Rangier-



Seite 2 der Machbarkeitsstudie B2210033-02(1)_ver16Dez2022
an Stadt Bergisch Gladbach FB 7 Umwelt und Technik - Immissionsschutz

vorgange sowie Funktionsuberprufungen der Fahrzeuge und technischen Gerate zwi-

schen Einsatzen.

Abbildung 1: Lage der maRgeblichen Immissionsorte (genordet, ohne
MaRstab)
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Immissionsorte:

» 10 1, Frankenforster Strale 110 b (Sudfassade, 2. OG)
» 10 2, Frankenforster StralRe 104 (Sudfassade, 1. OG)

» 10 3, Frankenforster Stral’e 102e (Sudfassade, 2. OG)

2. Immissionsrichtwerte gemaR TA Larm

Der Bereitschaftsdienst der Feuerwache wird in Anlehnung an die TA Larm berechnet
und beurteilt. Die Richtwerte fur den Beurteilungspegel werden auf einen
Bezugszeitraum von 16 Stunden wahrend des Tages (06:00 — 22:00 Uhr) und 8
Stunden wahrend der Nacht (22:00 — 06:00 Uhr) bezogen. Es wird fur die Ermittlung
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des Beurteilungspegels im Nachtzeitraum in der Regel der Mittelungspegel der
lautesten vollen Nachtstunde zugrunde gelegt. Dieser wird entsprechend der DIN
45645 Teil 1 ermittelt.

Im Tagzeitraum werden drei Beurteilungszeitraume betrachtet, wobei die sog. Zeiten
mit erhéhter Empfindlichkeit (06:00 — 07:00 Uhr und 20:00 — 22:00 Uhr an Werktagen,
bzw. zusatzlich 07:00 — 09:00 Uhr und 13:00 — 15:00 Uhr an Sonn- und Feiertagen)
mit einem pauschalen Zuschlag von 6 dB versehen werden, wenn der Immissionsort
im Gebiet mit Gebietsausweisung gemaly Buchstabe e) bis g) in folgender Tabelle
liegt.

Tabelle 1: Immissionsrichtwerte gemaf TA Larm

Immissionsrichtwerte in
Gebietsausweisung dB(A)
Tag Nacht
a) Industriegebiete 70 70
b) Gewerbegebiete 65 50
c) Urbane Gebiete 63 45
d) Dorfgebiete, Kerngebiete, Mischgebiete 60 45
e) Allg. Wohngebiete, Kleinsiedlungsgebiete 55 40
f) Reine Wohngebiete 50 35
g) Kurgebiete, Krankenhauser, Pflegeanstalten 45 35

Einzelne kurzzeitige Gerauschspitzen durfen die Immissionsrichtwerte am Tag um
nicht mehr als 30 dB(A) und in der Nacht um nicht mehr als 20 dB(A) Uberschreiten.
Kurzzeitige Gerauschspitzen sind dabei durch Einzelereignisse hervorgerufene
Maximalwerte des Schalldruckpegels, die im bestimmungsgemalen Betriebsablauf

auftreten.

3. Quellenverzeichnis

/1] Machbarkeitsstudie Verkehr fur den Standort Frankenforster StralRe, Ingeni-
eursburo Lademacher, Standortuntersuchung Feuerwache Sud, Stand:
19.10.2021

/2] Grundrissplane und Planzeichnungen, Neubau Feuer- und Rettungswache 2
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(Sud), Stadt Bergisch Gladbach, Supergelb Architekten, Stand: 21.02.2022

13/ Angaben zum Bereitschafts- und Einsatzbetrieb sowie Einzelereignissen ,Da-
ten fur Schallschutzgutachten®, Neubau der FRW 2 (Sud), Stadt Bergisch Gla-
dbach Stand: 07.03.2022

/4] Hohenpunkte fir den Gelandeverlauf Bauvariante 1 & 2, Stand: 07.10.2022

/5/ TA Larm Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissions-
schutzgesetz (Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm) vom 28.08.1998
(GMBI Nr. 26/1998 S. 503) zum Bundes-Immissionsschutzgesetz, geéndert
durch Verwaltungsvorschrift vom 01.06.2017 (BAnz AT 08.06.2017 B5)

16/ TA Larm Korrektur redaktioneller Fehler beim Vollzug der Technischen
Anleitung zum Schutz gegen Larm — TA Larm durch BMUB (Bundesministerium
fur Umwelt, Naturschutz, Bau und Reaktorsicherheit) vom 07.07.17, Aktenzei-
chen: 1IG17 — 501-1/2

4. Larmsituation der Feuer- und Rettungswache

Die Fahrvorgadnge der Losch- und Rettungsfahrzeuge bei Alarmierung sind Teil des
Einsatzbetriebes. Der Einsatzbetrieb unterliegt aus Sicht des Larmimmissions-
schutzes keiner Bewertung. In dieser Untersuchung beriicksichtigt werden die
Arbeitsvorgéange nach und zwischen Einsatzen (Bereitschaftsdienst) sowie die vom

Rettungsdienst unabhangigen betrieblichen Ablaufe.

Grundlegend sind bezuglich der Larmemission der Feuerwache Sid im Tagesgang

die folgenden auftretenden Emittenten zu bertcksichtigen:

-  Pkw-Verkehr von Mitarbeitern auf dem Gelande
- Lieferverkehr

- Rangieren und Fahrvorgange der Einsatzfahrzeuge (aufRerhalb des Einsatzbe-
triebes)

- Ubungsvorgange
- Haustechnik
Die Larmquellen werden im Folgenden mit ihren LarmkenngréRen beschrieben. Die

Pkw-Bewegungszahlen, Rangierfahrten, Ubungseinséatze sowie die Anzahl an

Warenanlieferungen sind Uber beide betrachteten Bauvarianten gleich. Grundlage

dieser Annahme ist eine Machbarkeitsstudie zum Verkehrsaufkommen durch Pkw-




Seite 5 der Machbarkeitsstudie B2210033-02(1)_ver16Dez2022
an Stadt Bergisch Gladbach FB 7 Umwelt und Technik - Immissionsschutz

Verkehr von Mitarbeitern und dem Einsatzverkehr fiir die Feuerwache /1/.

5. Tiefgarage und Lieferverkehr

Die An- und Abfahrt von Mitarbeitern der Feuerwache im Pkw erfolgt in beiden
Bauvarianten tber die Frankenforster Stralle. Gemald Verkehrsuntersuchung /1/
kommt es zu insgesamt 70 Fahrten pro Tag. Die Tiefgarage ist mit 69 Pkw-
Stellplatzen geplant. Beginn und Ende der Arbeitszeiten samtlicher Angestellten sowie
die Schichtwechsel der Rettungskrafte finden ausschlie3lich im Tagzeitraum

aufRerhalb der Ruhezeiten statt.

Daraus resultiert eine durchschnittliche Bewegungszahl von M = 0,077 Bewegungen

pro Stunde und Stellplatz Tags.

Der langenbezogene Schallleistungspegel auf dem Fahrweg zwischen

Tiefgaragenrampe und Frankenforster StralRe belauft sich auf:
Lw* TG-Fahrweg = 36,6 dB(A)

In der Bauvariante 1 verfugt ein Teilstick des Fahrweges Uber eine Steigung von

10%. Auf diesem Teilstlick belauft sich der langenbezogene Schallleistungspegel auf:
LW‘,TG—FahrWEglO% = 38,8 dB(A)

Die Tiefgaragenrampe in der Bauvariante 2 liegt hinter der Tor6ffnung und wird in

diesem Fall nicht betrachtet.

Der flachenbezogene Schallleistungspegel der Tordéffnung belauft sich fur beide

Bauvarianten auf:
Lw* 16-Tor = 38,9 dB(A)
Die Flache der Toroffnung wird mit 15 m2 pessimistisch abgeschatzt.

Auf dem Gelande der Feuerwache sind auf3erdem Anlieferungen und Logistik-Fahrten
zu bericksichtigen. Nach Angaben der Feuerwache /3/ sind im Tagzeitraum bis zu 10

Fahrten zu erwarten.
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Dementsprechend entspricht die langenbezogene Schallleistung fur Anliefer- und

Logistikverkehr:

Lw‘,AnIieferung-Fahrweg = 45,7 dB(A)

6. Ubungsplatz

Zwischen Einsatzen finden auf einem designierten Platz auf dem Gelande der
Feuerwache praktische Ubungen mit den technischen Geraten, am Fahrzeug und

einem Steigturm am Ubungsplatz statt.

In der folgenden Tabelle sind Schallleistungspegel der einzelnen technischen Gerate
aufgefuhrt. Fur den Ubungsbetrieb wird der Umgang mit technischen Geréten
pauschal mit einer pessimistischen Schallleistung berlcksichtigt. Es werden
auBerdem Kommunikationsgerausche angesetzt, die sich uber im Hintergrund

laufende Aggregate durchsetzen kénnen.

Tabelle 2: Abgestrahlte Schallleistungen bei Nutzung der technischen Gerate

Quelle / Vorgang in I&EA) in :VS(A) S
Lkw-Motoren (Rangieren, etc.) 99,5 110,0 5
Ruckfahrwarnanlage 100 100 0,5
Feuerléschkreiselpumpe 101,0 - 5
Wassersauger 104,2 - 5
Einsatzfahrzeug 94.0 - 5
Notstromaggregat
Drehleiterwagen 90,0 - 5
Hydraulikaggregat 96,0 - 5
Motorkettensage 110,5 - 5
Durchsageanlage 102,5 - 0,083 (5 Sek.-Takt)
Martinshorn - 130,0 0,083 (5 Sek.-Takt)
Ubung mit technischen Geraten 110,6 - 60
Ubung Drehleiter 107.,6 - 60
Lkw Leerlauf Ubungsplatz 94,0 - 60
Lautes Rufen 90,0 - 10
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Es wird angenommen, dass ein Einsatzfahrzeug des Loschzugs tber den Hof und die
Ubungsflache rangiert (inkl. Riickfahrwarnanlage) und wahrend der Ubungseinheit im

Leerlauf betrieben wird.

7. Spitzenpeqgel

Im Zuge der beschriebenen Betriebsablaufe kann es im Sinne der TA Larm zu
einzelnen, kurzzeitigen Gerduschspitzen kommen. Um zur Beurteilung der
Spitzenpegel an den Immissionsorten auf der sicheren Seite zu sein, werden die

jeweils lautesten Larmereignisse in Nahe der Wohnbebauung berucksichtigt.

In Anbetracht der Grundrissplane sind diese fur beide Bauvarianten auf dem
Ubungsplatz zu erwarten. Analog der Angaben in Tabelle 2 wird zur Betrachtung der
Spitzenpegel die Nutzung einer Motorkettensage, als Gerat mit héchster abgestrahlter

Schallleistung, angesetzt.

8. Fahrvorgdnge auf dem Gelande

Im regularen Betriebsablauf kommt es zu kurzen Fahrten tber das Gelande der
Feuerwache, die vom Einsatzbetrieb losgel6st sind. Darunter sind Fahrten zwischen
den Fahrzeughallen und dem Ubungsplatz, der Waschhalle und zur Desinfektion.
Gemald aktueller Grundrissplane verfigen beide Bauvarianten Uber jeweils 22
Stellplatze fir Einsatzfahrzeuge. Zur pessimistischen Abschatzung taglicher
Rangierfahrten wird angesetzt, dass jedes zweite Fahrzeug jeweils bis zu 5 Minuten
(Hin- und Ruckfahrt) tUber das Gelande bewegt wird. Da die Fahrzeuge des
Rettungsdienstes haufiger ausricken /1/, werden diese starker gewichtet.

Dementsprechend werden folgende Fahrten angesetzt:
- 6 RD-Rangierfahrten zur Desinfektion, Waschhalle, Werkstatt 0.A.
- 4 Loschzug-Rangierfahrten zur Desinfektion, Waschhalle, Werkstatt 0.A.
- 1 Loschzug-Rangierfahrt zum Ubungsplatz

Vor den entsprechenden Fahrzeugenhallen sowie der Desinfektion und Waschhalle

werden aul3erdem punktuell Ruckfahrwarnanlagen gemaf Tabelle 2 bertcksichtigt.
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Fur die Bauvarianten resultieren jeweils eine flachenbezogene Schallleistung von:
Lw* variante1-Rangieren = 63,8 dB(A) tags
Lw* variante2-Rangieren = 64,2 dB(A) tags

auf dem Gelande der Feuerwache.

Im Nachtzeitraum werden keine Fahrten aul3erhalb des Einsatzbetriebes angesetzt.

9. Haustechnik

Auf dem Dach des sudlichen Baukorpers in der Bauvariante 1 und auf dem Dach des
zentralen Gebaudekdrpers in der Bauvariante 2 wird jeweils eine fur Haustechnik-

Anlagen (Heizungs-, Kihl- und Raumlufttechnik) tibliche Schallleistung von:
Lw, Haustechnik = 78,0 dB(A)

fur den Tag- und Nachtzeitraum angesetzt.

10.Bauvariante 1

Die Bauvariante 1 umfasst zwei Gebaudekorper, welche durch ihre Anordnung eine
Innenhofflache definieren. Im nérdlichen Bauteil sollen maf3geblich Fahrzeughallen,

Werkstatte und Lagerraume untergebracht werden.

Das sudliche Bauteil ist mehrgeschossig geplant und soll, neben weiteren
Fahrzeughallen, in den oberen Geschossen u.a. Uber Biros, sanitdre Anlagen und
Ruherdume verfigen. Die Bauvariante und zu betrachtenden larmrelevanten

Emittenten sind der folgenden Abbildung zu entnehmen.
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Abbildung 2: Planzeichnung Bauvariante 1 und Lage der Emittenten (genordet,
ohne MaRstab)
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11.Bauvariante 2

In der Bauvariante 2 besteht die Feuerwache aus einem mehrgeschossigen, zentralen
Baukorper mit Fahrzeughallen an der Nord- und Sudseite. Der Ubungsplatz liegt

ndrdlich der Wache.

Die Bauvariante und zu betrachtenden larmrelevanten Emittenten sind der folgenden

Abbildung zu entnehmen.
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Abbildung 3: Planzeichnung Bauvariante 2 und Lage der Emittenten (genordet,
ohne MaRstab)
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12.Ergebnisse

Der Arbeitslarm der Feuer- und Rettungswache 2 (Sud) wurde flur drei mafRgebliche
Immissionsorte an der nodrdlich gelegenen Wohnbebauung berechnet. Die

resultierenden Beurteilungspegel sind der folgenden Tabelle zu enthehmen.
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Tabelle 3: Beurteilungspegel an maRgeblichen Immissionsorten

Immissionsrichtwert* Beurteilungspegel in dB(A)
Immissionsort in dB(A) Bauvariante 1 Bauvariante 2
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
101 55 40 51,3 27,5 54,9 27,6
102 55 40 45,9 28,5 58,0 28,7
103 55 40 47,5 28,9 58,4 29,2

*in Anlehnung an die TA Larm fir allgemeine Wohngebiete

Die Ergebnisse zeigen, dass die Beurteilungspegel im Fall der Bauvariante 1

wesentlich gunstiger ausfallen. Die Entfernung des Ubungsplatzes zur
Wohnbebauung spielt dabei eine mafRgebliche Rolle. AuBerdem kann das nérdliche
Gebaude zusatzlich als Schallschirm gegenuber im ,Hof“ oder weiter sudlich gelegene

Emittenten wirken.

In der Bauvariante 2 kénnen die Immissionsrichtwerte der TA Larm an den
IO 2 und 10 3

MaRgeblicher Emittent ist dabei der Ubungsbetrieb mit technischen Geraten.

Immissionsorten im Tagzeitraum nicht eingehalten werden.

Tabelle 4: Spitzenpegel an maRgeblichen Immissionsorten

Zulassige foimalwer- Spitzenpegel in dB(A))
Immissionsort in (tjeB(A) Bauvariante 1 Bauvariante 2
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
101 85 60 64,1 - 68,4 -
102 85 60 571 - 72,3 -
103 85 60 60,8 - 72,0 -
*in Anlehnung an die TA Larm fur kurzzeitige Gerauschspitzen in allgemeinen Wohngebieten

Die Spitzenpegel liegen an den mafRgeblichen Immissionsorten unter den Richtwerten
der TA Larm.
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Kdéln, 16. Dezember 2022

ADU cologne Institut fur Immissionsschutz GmbH
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