Altenberger-Dom-Stralle
Nahversorgungszentrum

Riickmeldungen per E-Mail

Kategorie

Allgemein

Allgemein

Allgemein

Allgemein

Allgemein

Ausstattung
Ausstattung

Bauliche MalRnahme

Bauliche MalRnahme

Beschilderung

Fahrradparken

Variante

beide

beide

beide

beide

beide

beide

beide

Dokumentation
Anregungen per E-Mail
beide Varianten

Bereich Inhalt
Vorgeschlagene Anderung der Zufahrt gegeniiber und der Zufahrt in den Hinterhof des
Kreuzung Kempener StraRe Geb3dudekomplexes, Engse Einbahnstr./Sackgasse. Probleme zu erwarten. Plan B
gewlinscht
Mittenflexibilitat Mittenflexibilitat wird bevorzugt
kein Schragbord empfohlen, um irregulares Kfz-Parken vo dem Supermarkt zu erschweren
Paken/Mittenflexibilitat & P & P
in beiden Fallen ist u. E. eine sorgfaltige straBenverkehrsrechtliche Gliterabwagung
Gesamt angezeigt und prophylaktisch eine alternative Planung zu erstellen um Zeitverluste in die
nachste Legislaturperiode hinein und eine Gefahrdung des Gesamtprojektes zu vermeiden.

Verzicht auf Grundstiicksankauf
Kreuzung Kempener StraRe
Mittenflexibilitat Baume auf Mittelinsel behindern Sicht
Parken statt Baumen lieber Parkplatze
Auf ansteigendem Bereich (unterer Teil der Stidseite wird die Hochbordfiihrung empfohlen
Kreuzung Kempener StraRe (kein Schragbord, um irregulares Kfz-Parken vor dem Supermarkt zu erschweren)

Die Trennungsmarkierung (25cm Breitstrichmarkierung) sollte zusatzlich mit einer
Gesamt Protektion ausgestattet werden (z. B. Sichtzeichen ("Bischofsmiitzen"), Radwegtrenner
(ORCA)
Radverkehr von der A.D.Str. in Kemp. Str. wird vomn KFz-Verkehr geschnitten -->
Leitborde/reflektierende Sichtzeichen auf Boden fiir bessere Sichtbarkeit
Fahrradstander vor Geschaften einrichten und Stellplatze fiir Lastenfahrrader schaffen

Kreuzung Kempener Stralle

Parken
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Altenberger-Dom-Stralle
Nahversorgungszentrum

Kategorie

LSA

LSA

LSA
LSA
Parken

Parken
Parken

Parken

Verkehrsfiihrung

Verkehrsfiihrung

Verkehrsfihrung

Variante

beide

beide

beide
beide
2

2
2

beide

beide

beide

beide

Dokumentation
Anregungen per E-Mail
beide Varianten

Bereich Inhalt

LSA mit Anforderungstaster
Kreuzung Kempener Stralle

Bus per Ampelschaltung bevorzugen
zwischen Kirche - Lev. Str. P P g g

Einmiindung in den Odenthaler Markweg oft behindert durch Riickstau --> dadurch

AulRerhalb entsteht Stau auf dem Fahrstreifen in Richtung GL, die in den OM abbiegen wollen -->
Ampelschaltung A.D.Str. optimieren
AulRerhalb Pfortnerampeln einrichten
Parken Parkplatze werden dringend bendtigt
Parken moglichst viele Parkplatze erhalten
Parken Erhalt aller Parkplatze auf der westlichen Seite

In der aktuellen Planung wird im Bereich der Parkplatze in der aktuellen Planung der
Radverkehr auf dem Hochbord zwischen Parkstreifen und FuRweg gefiihrt.

- Auf beiden Seiten sind 0,75m breite Sicherheitstrennstreifen geplant.

Vorschlag des ADFC: Fiihrung auf RFS auf der Fahrbahn. Dies ermdglicht - durch Entfall des
Paken/Mittenflexibilitit  nordlichen Sicherheitstrennstreifens- einen Breitengewinn von 0,75 und somit eine RFS-

Breite von 2,0m (inkl. Breitstrich) auf der einen Seite und Méglichkeit zur Verbreiterung des

Gehwegs auf der anderen Seite (siehe Schema M. Funcke). Die Reduzierung der

Fahrstreifen auf 3,25m ergibt diesbezlglich weiteres Potential

Zusammenlegen der Richtungsfahrstreifen wird kritisert
Kreuzung Kempener Stralle

Verlust FuBgangeriberweg wird kritisiert
Kreuzung Kempener StralRe aS &

Erreichbarkeit verschlechtert sich --> Querung muss erhalten bleiben
Kreuzung Kempener Stralle
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Altenberger-Dom-Stralle Dokumentation
Nahversorgungszentrum Anregungen per E-Mail
beide Varianten

Kategorie VELETIE Bereich Inhalt
Haltelinie KFZ-Verkehr zuriickziehen und dafiir LSA-FuBgagnerquerung ermoglichen
Verkehrsfihrung beide Kreuzung Kempener StralRe S & &

Verkehrsfihrung beide Kreuzung Kempener Stralle Zufahrt Irish Pub erhalten
Flihrung auf dem Hochbord, gemeinsamt mit dem FuBverkehr - Diese Form ist im Abschnitt
Verkehrsfiihrung beide Kreuzung Kempener StraRe 1 im Hinblick auf den FurRverkehr durch Geschaftstatigkeit nicht kompartibel mit
Radverkehr und daher nach ERA nicht zuldssig
Die geplante Fiihrung des Radverkehrs liber einen diagonalen RFS in Richtung Kempener
Str. beinhaltet ein hohes Konfliktpotential durch Uberfahren und Missachtung des
Radverkehrs beim Abbiegen von PKW und LKWs in Richtung Diinnwald.

Vorschlag des ADFC: die Abbiegespur in Stil einer "geschitzten Kreuzung" umzuplanen.
-Dazu sollte die Fahrradspur aus Richtung Osten bis zum Knotenpunkt auf einem Hochbord

und dort erst (ungeféhr senkrecht zur KFZ-Spur Richtung Diinnwald) in Richtung Kempener
Str. auf die Fahrbahn gefiihrt werden (S. Abbildung M. Funcke)

Verkehrsfihrung beide Kreuzung Kempener Stralle

Die Fahrradspur in Richtung Diinnwald sollte dabei erst nach dem Knotenpunkt wieder auf
die Fahrbahn gefiihrt werden.

Verkehrsfihrung beide Kreuzung Kempener Stralle
- Alternativ ist ein direktes Linksabbiegen von der ADS in die Kempener Str. (mit ARAS?) fiir
gelibte Radfahrende weiter moglich.

Verkehrsfihrung 1 Mittenflexibilitat Querungshilfe: Mittelinsel ist nur beschrankt zum Uberholen nutzbar

Verkehrsfiihrung beide Kirche FuRverkehrsfiihrung liber das Kirchengelande wird kritisiert
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Altenberger-Dom-Stralle
Nahversorgungszentrum

Kategorie

Verkehrsfihrung

Verkehrsfiihrung

Verkehrsfiihrung

Verkehrsfiihrung

Verkehrsfihrung

Verkehrsfiihrung

Verkehrsfiihrung

Verkehrsfiihrung

Verkehrsfiihrung
Verkehrsfihrung
Verkehrsfihrung
Verkehrsfiihrung

Verkehrsfihrung

Verkehrsfiihrung

Variante

beide

beide

beide

beide

beide

beide

beide

beide

beide
beide
beide
beide

beide

beide

Dokumentation
Anregungen per E-Mail
beide Varianten

Bereich Inhalt

Kirche FuBverkehrsfiuihrung tiber Herz-Jesu-Kirche ist kritisch --> gemeinsamen Geh-/Radweg
einrichten

Kirche FuBverkehrsfihrung tiber Herz-Jesu-Kirche ist kritisch --> getrennten Geh-/Radweg

anrichten und Bushaltestelle am bestehenden Standort belassen
FuRverkehrsfiihrung tiber Herz-Jesu-Kirche ist kritisch --> Parken neu ordnen und

Kirche FuRRgangerbereich auf dem Kirchengeldande markieren
Kirche Busbucht am bestehenden Standort belassen und stattdessen Parkplatze vor dem Broich
Gelande einrichten
Ablehung und Gegenwind befiirchtet bei Ableitung des FuBverkehrs vom derzeitigen
Kirche Hochbord iber den Kirchparkplatz mit seinen senkrechten PKW-Parkstanden

Verlegung der Busbucht vor die Einfahrt zum Park-und Markplatz neben Haus-Nr. 141. Die
Kirche Beeintrachtigung der Einmiindung bzw. Ausfahr ist objektiv gering, aber wird vermutlich ein
relevanter negativer Stimmungsmacher
Der Kreuzungsbereich wird nicht umgeplant und verbessert
Kreuzung Leverkusener Str.

Empfehlung der Flihrungsform ADFC empfiehlt fir den groRten Teil des Abschnitts 1 die

Gesamt Flihrung Giber RFS

Gesamt Radweg statt Radfahrstreifen anlegen plus Dooring-Schutzbereich

Gesamt stationares Blitzgerat einrichten, um Tempo 30 zu kontrollieren
Aullerhalb Radwege abseits der Strallen einrichten

Gesamt Radweg aus Richtung Odenthal durchgangig fortfiihren

Diese Form sollte nur auf kurzen Abschnitten zur Anwendung kommen und nur, wenn es
zwischen Kirche - Lev. Str.  keine bessere Losung gibt. Die Breite sollte deutlich iber der ERA-Mindestbreite von 1,50m
hinausgehen (Bsp. Odenthaler Str.)

FUhrung Giber Radfahrstreifen (RFS, nach ERA mindestens, 1,85m) Ein RFS ermdoglicht eine
klare Trennung des Radverkehrs sowohl vom Kfz-Verkehr also auch vom FuRverkehr. Eine

Gesamt
Trennung wird von allen Verkehrsteilnehmenden bevorzugt.
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Altenberger-Dom-Stralle
Nahversorgungszentrum

Kategorie VELEN]

Verkehrsfihrung/

bauliche MaRnahme beide

Verkehrssicherheit beide
Verkehrssicherheit beide
Verkehrssicherheit beide

Bereich

Kirche

Gesamt

Kreuzung Kempener Stralle

Kreuzung Kempener StraRe

Dokumentation
Anregungen per E-Mail
beide Varianten

Inhalt

Anderungsvorschlag und Alternative fiir Problembereich vor Parkplatz Kirche (siidliche
Seite) und verlegter Bushaltestelle (nordliche Seite):

ADFC fordert seit langem, dass die sim FaNaG festgelegte Gleichberechtigung von Ful3-, Rad-
, OPNV- und Kfz-Verkehr bei Planungen zur Aufteilung des StraRenraums angemessen
berilicksichtigt wird.

- Die derzeit geplante Verdrangung des FukRverkehrs aus dem Straenraum mit
Ausweichen Uber den Kirchparkplatz sollte zurickgenommen werden mit einer
FuBverkehrsflache in der GroBenordnung von mitdestens des jetztigen Bestandes.

- Die Breite kann ermoglicht werden durch Verzicht auf die geplante Verlegung der
Bushaltestelle.

- Wenn das nicht moglich sei kann au fdie separate Fiihrung des Radfahrstreifens um die
Busbucht herum verzichtet werden (Breitengewinn 1,85m). Als Alternative wird der RFS
geradlinig geflihrt und im Berein der Busbucht unterbrochen werden, was nicht uniblich
ist.

stationares Blitzgerat einrichten, um Tempo 30 zu kontrollieren

Flihrung im Mischverkehr ist fiir Abschnitt 1 abzulehnen. Fiir viele potenzielle
Radfahrer*innen wegen fehlendem subjektiven Sicherheitsempfinden der Hauptgrund das
Rad nicht zu nutzen. Erfahrenen Radfahrer*innen bietet er aufgrund von Riickstaus vor den
Knoten und LSA keine Geschwindigkeitsvorteile gegeniber Kfz. Er verleitet zum
gefahrlichem engem Vorbeifahren und den Radverkehr zu regelwidrigem Ausweichen auf
den Fullweg

in Abschnitt 1 ist zu bedenken, dass unsicher Radfahrende durch das hohe
Verkehrsaufkommen (durch Schwerlast und Busverkehranteil) an der Stelle u. U. mit
regelwidrigem Ausweichen auf den FuRweg reagieren bzw. damit zu rechnen ist.
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Altenberger-Dom-Stralle
Nahversorgungszentrum

Kategorie

Verkehrssicherheit

Verkehrssicherheit

Verkehrssicherheit

Verkehrssicherheit

Verkehrssicherheit

Verkehrssicherheit

Verkehrssicherheit
Verkehrssicherheit

Variante

beide

beide

beide

beide

beide

beide

beide
beide

Bereich

Kreuzung Kempener Stralle

Kirche

Kirche

Kirche

Paken/Mittenflexibilitat

Gesamt

Gesamt
Gesamt

Dokumentation
Anregungen per E-Mail
beide Varianten

Inhalt

Radfahrende miissen zunachst vom RFS auf einen Hochbordradweg wechseln und
anschlieRend eine engere Kurve fahren, mithin starker abbremsen. Sie befinden sich jedoch
vor der Querung im Sichtfeld des KFZ-Verkehrs, was die Sicherheit deutlich erh6ht.

Selbst wenn die Kirche die Verkehrsfiihrung (und Sicherungspflicht?) akzeptiert, werden
viele FuBganger*innen eine Verkehrsgefahrdung sowie eine Benachteiligung als
gleichberechtigte gegeniiber dem Rad- und Kfz-Verkehr geltend machen.

Flihrung auf dem Hochbord, getrennt vom Gehweg. Diese Fiihrung liefert eine subjektiv
héhere gefiihlte Sicherheit vor desm Kfz-Verkehr . Auch objektiv vorteilhaft.

Bei schnell bergab fahrendem Radverkehr sind aber Konflikte mit FuRgangern auf dem
Radweg bzw. Gberholenden Radfahrern auf dem Gehweg zu erwarten und beeintrachtigen
dese Form daher auf dem unteren Segment auf der nordlichen Seite des Abschnittes 1

begriifRt, dass in beiden Varianten die derzeit regelwidrige und gefahrliche
Bestandssituation mit zu schmalen Schutzstreifen ohne Sicherheitsstreifen zu parkenden
KfZ auf beiden Seiten entfallt.

Die Fuhrung tiber RFS sollte aus Sicherheitsgriinden aber - wo immer moglich - mit einer
Breite von 2,0m statt 1,85m sein

Barrierefreiheit berlicksichtigen

stationares Blitzgerat einrichten, um Tempo 30 zu kontrollieren
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