Untersuchung zum Verkehrswert
der Ortsumgehung Bergisch Gladbach
1. Bauabschnitt

Bericht

Bearbeitung:

Dipl.-Ing. Richard Dohmen
Dipl.-Ing. Kirstin Borsbach
Silvia Schmidt

Projekt A2253 / November 2011

Bearbeitung im Auftrag des
Landesbetriebs StraBenbau NRW
Regionalniederlassung Rhein-Berg
AuBenstelle Kéln

(o IGSMIN

Ingenieurgesellschaft Stolz mbH

Breitgasse 9 = 41460 Neuss = Tel.: 02131 / 7918920 = Fax: 02131/ 79189230 = E-Mail: info@igs-ing.de = Internet: www.igs-ingenieure.de



(CCIGS

sl

Inhaltsverzeichnis

Seite
1 Aufgabenstellung 3
2 Grundlagen 3
3 Netzfallberechnung 3
4 Gegenitiberstellung der aktuellen Untersuchungsergebnisse zu den
Daten des IGVP-NRW 5
5 Aussagen zum erforderlichen Querschnitt der L286 6
6 Derzeitige Situation auf der L136 7
6.1 Dokumentation der derzeitigen Situation 7
6.2 Beurteilung der Lichtsignalsteuerungen 8
6.3 Fotodokumentation L136 9
7 Erforderliche MaBnahmen auf der L136 10
8 Kostenschatzung 11
9 Fazit 12
Abbildungsverzeichnis 13
Tabellenverzeichnis 13
Anlagenverzeichnis 13
Anhangverzeichnis 13
Anlagen
Anhang
Mai 2011\Do-Bo\VU-OU-Berg-Gladbach Seite 2



(CEIGS N

1 Aufgabenstellung

Mit Erlass vom 07.10.2010 hat das Ministerium fir Wirtschaft, Energie, Bauen, Woh-
nen und Verkehr entschieden, weitere Planungsaktivitaten fir den zweiten Bauab-
schnitt der L286, der sich in Stufe 2 des LandesstraBenbedarfsplans befindet, zunachst
zuriickzustellen. Insofern soll fiir den ersten Bauabschnitt Gberprift werden, ob sich ein
eigensténdiger Verkehrswert wirtschaftlich darstellen 1&sst. Dabei sind insbesondere
folgende Rahmenbedingungen zu bertcksichtigen:

— Durch den Wegfall des zweiten Bauabschnitts zwischen der L136 und der Au-
tobahn A4 ergeben sich erhdhte Verkehrsbelastungen auf der L136 zwischen
der Anbindung der geplanten L286 und der AS Bensberg an der A4. Zu klaren
ist, inwieweit durch diese Verkehrszunahmen erganzende MaBnahmen auf der
L136 erforderlich werden, um eine ausreichende Leistungsfahigkeit sicherzu-
stellen.

— Die auf aktuellen Erkenntnissen basierende Planung flr den ersten Bauab-
schnitt sieht einen Planfall vor, der bisher im Rahmen der Verkehrsuntersu-
chung, die im Januar 2010 vorgelegt wurde, nicht betrachtet wurde. Insofern er-
folgt eine erganzende Berechnung der zu erwartenden Verkehrsbelastungen
des 1. Bauabschnitts der L286 ohne Anbindung an die Saaler StraBe.

— In einem Vergleich sollen die aktuellen Ergebnisse der Verkehrsuntersuchung
den Aussagen, die im Integrierten Gesamtverkehrsplan NRW, Vorhaben-
Dossier 24222 vom 26.01.2006 wiedergegeben sind, gegentibergestellt und ar-
gumentativ erlautert werden.

— AuBerdem ist zu klaren, inwieweit der bei den bisherigen Planungen vorgese-
hene Querschnitt der L286 auch bei Wegfall des zweiten Bauabschnitts erfor-
derlich ist oder ob aufgrund geringerer Verkehrsbelastungen eine schmalere
und kostengtinstigere Lésung realisiert werden kann.

2 Grundlagen

Als Grundlage fir die durchzufihrende Untersuchung konnte auf die Ergebnisse der
Verkehrsuntersuchung zur L286, die im Januar 2010 vorgelegt wurde, zurtickgegriffen
werden. Damit stand auch ein Verkehrsmodell zur Verfigung, mit dem der ergédnzende
Planfall berechnet wurde. Dartber hinaus wird derzeit die Vorplanung fiar die L286
Ortsumgehung Bergisch Gladbach erstellt, wobei der laufende Ingenieurvertrag neben
dem 1. Bauabschnitt auch eine Mitbetrachtung des zweiten Bauabschnittes mit Anbin-
dung an die A4 vorsieht. Aus diesen Arbeiten liegen erste Ergebnisse vor, die ebenfalls
genutzt werden konnten.

3 Netzfallberechnung

Die neu zu betrachtende Netzsituation sieht eine Realisierung der geplanten L286 vor,
die im Norden an die HauptstraBe (L286) anbindet und in Richtung Siiden bis zur L136
(Kélner StraBe / Frankenforster StraBe) fuhrt. Berlicksichtigt werden auBerdem die
Anbindung an die als stadtisches Projekt geplante Querspange zwischen der K27 und
der L288 sowie eine Weiterfihrung im Norden zur Beseitigung des Bahnlbergangs
TannenbergstraBe (stadtisches Projekt). Dieser Planfall unterscheidet sich vom Plan-
fall 3 aus der vorliegenden Verkehrsuntersuchung vom Januar 2010 dadurch, dass die
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Saaler StraBe nicht an die geplante L286 angebunden wird. In Anlage 1 ist die Netzsi-
tuation fur diesen Planfall 3a wiedergegeben.

Die Ergebnisse der Modellberechnung sind in Anlage 2 als Belastungsdarstellung fir
den Untersuchungsraum dargestellt. Anlage 3 enthalt die Differenzdarstellung im Ver-
gleich zum Prognose-Null-Fall 2025.

Die Verkehrsbelastungen des Planfalls 3a unterscheiden sich nur in Teilbereichen von
den Werten des Planfalls 3, der im Rahmen der Verkehrsuntersuchung betrachtet wur-
de. Die Neubaustrecke der L286 ist im sudlichen Bereich zwischen der L136 und der
kommunalen Querspange mit 16.000 Kfz/24h belastet; der nérdlich anschlieBende
Abschnitt weist Verkehrsbelastungen von 15.400 Kfz/24h auf. Wie bereits im Rahmen
der Verkehrsuntersuchung vom Januar 2010 beschrieben, haben die erganzenden
kommunalen Planungen erheblichen Einfluss auf die Verkehrswirksamkeit der geplan-
ten L286. Die Querspange ist zwischen der geplanten L286 und der L288 mit rd.
15.200 Kfz/24h belastet; die Verbindung zur K27 hin weist eine Verkehrsbelastung von
7.800 Kfz/24h auf. Die nérdlich an die geplante L286 anschlieBenden kommunalen
StraBen zur Beseitigung des Bahniibergangs TannenbergstraBe weisen Verkehrsbe-
lastungen von bis zu 16.500 Kfz/24h auf.

Entlastet wird die L288 zwischen Bensberg und Bergisch Gladbach um bis zu 7.000
Kfz/24h, so dass hier noch eine Belastung von rd. 18.000 Kfz/24h verbleibt; auch die
K27 weist Verkehrsabnahmen um bis zu 4.000 Kfz/24h auf. Dartber hinaus werden
auch auf den weiter stlich und westlich liegenden Nord-Std-Verbindungen Verkehrs-
abnahmen — hier allerdings in deutlich geringerem Umfang — bedingt. Dabei handelt es
sich z.T. um Verkehre, die derzeit von den hoch belasteten Nord-Siid-StraBen K27 und
L288 verdrangt wurden.

Die durch die Realisierung der L286 bedingten Verkehrszunahmen auf der L136 (Fran-
kenforster StraBe / Kblner StraBe) fihren dazu, dass Verkehre auf die BriderstraBBe /
Broicher StraBe verdrangt werden; um diese Verdradngungserscheinungen zu vermei-
den, sind Erweiterungen der Kapazitat auf der Frankenforster StraBBe erforderlich.

In Tabelle 1 sind die Verkehrsbelastungen fir den Planfall 3a einschlieBlich eines Ver-
gleichs mit dem Prognose-Null-Fall zusammengestellt. Die Analysebelastung bezieht
sich auf das Jahr 2009.

Analyse P0 2025 Planfall 3a
Nr. Querschnitt Belastung | Belastung | Belastung | Veranderung zu PO
Kfz/24h Kfz/24h Kfz/24h Kfz/24h %
1 | A4, westlich AS Refrath 92.900 98.600 99.000 400 0,4%
2 | A4, ostlich AS Refrath 76.200 82.300 82.600 300 0,4%
3 | A4, dstlich AS Bensberg 71.400 77.600 77.000 -600 -0,8%
4 | A4, westlich AS Moitzfeld 71.400 77.600 77.000 -600 -0,8%
5 | A4, ostlich AS Moitzfeld 65.400 71.700 71.700 0 0,0%
6 | B506, Bergisch-Gladbacher StraBe, westlich L286 20.000 20.500 19.800 -700 -3,4%
7 | B506, Alte Wipperfirther StraBe, nérdlich L288 9.700 10.500 9.600 -900 -8,6%
8 | L73, Dellbriicker Mauspfad, stdlich Dellbriick 14.900 15.800 15.900 100 0,6%
9 | L136, Lustheide, westlich Neufeldweg (K27) 16.400 16.600 15.100 -1.500 -9,0%
10 | L136, Frankenforster StraB3e, 6stlich Neufeldweg (K27) 7.700 7.800 6.500 -1.300 | -16,7%
11 | L136, Frankenforster StraBe, norddstlich Buchenallee 20.400 20.900 24.400 3.500 16,7%
12 | L136, SteinstraBe, dstlich BuddestraBe (L288) 20.600 21.200 21.500 300 1,4%
13 | L136, Overather StraBe, westlich AS Moitzfeld 18.000 18.600 19.200 600 3,2%
14 | L270,0denthaler StraBe, siidlich Romaneyer StraBe (B506) 15.600 16.100 15.800 -300 -1,9%
15 | L286, Milheimer StraBe, westlich BuchholzstraBe 15.800 16.200 16.600 400 2,5%
16 | L286, Milheimer StraBe, 6stlich BuchholzstraBe 20.000 20.200 20.600 400 2,0%
17 | L286, HauptstraBe, nordlich CederwaldstraBe 25.200 25.400 18.000 -7.400 | -29,1%
18 | L286, An der Gohrsmihle, &stlich Tunnel 34.400 35.200 30.800 -4.400 | -12,5%
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Analyse P0 2025 Planfall 3a
Nr. Querschnitt Belastung | Belastung | Belastung | Veranderung zu PO

Kfz/24h Kfz/24h Kfz/24h | Kfz/24h %
19 | L286, Schnabelsmuhle, westlich Odenthaler StraBe (L270) 31.300 32.100 31.900 -200 -0,6%
20 | L286, Kurtener StraBe, norddstlich Bergisch Gladbach 10.200 10.700 11.000 300 2,8%
21 | L288, Paffrather StraBe, nérdlich HandstraBe (B506) 19.300 20.000 20.500 500 2,5%
22 | L288, Paffrather StraBe, stidlich HandstraBe (B506) 18.100 18.800 15.300 -3.500 | -18,6%
23 | L288, JakobstraBe, westlich Tunnel 15.900 16.300 14.800 -1.500 -9,2%
24 | L288, Bensberger StraBe, siidlich Schnabelsmiihle (L286) 24.300 25.200 20.100 -5.100 | -20,2%
25 | L288, Bensberger StraBe, nordlich Richard-Zanders-StraBe 22.600 23.200 22.700 -500 -2,2%
26 | L288, Bensberger StraBe, sudlich Richard-Zanders-Stral3e 22.500 23.300 28.800 5.500 23,6%
27 | L288, Bensberger StraBe, nérdlich Bensberg 24.000 25.200 18.100 -7.100 | -28,2%
28 | L289, Wipperfurther StraBe, westlich Moitzfeld 10.300 10.700 10.400 -300 -2,8%
29 | L289, Friedrich-Ebert-StraBe, nérdlich Moitzfeld 14.100 15.000 13.700 -1.300 -8,7%
30 | L329, Herkenrather StraBe, 6stlich Bergisch Gladbach 6.100 6.400 6.200 -200 -3,1%
31 | K27, nérdlich Virfels in Refrath 22.000 22.500 19.100 -3.400 | -15,1%
32 | K27, DolmannstraBe, ndrdlich Refrath 17.600 18.500 14.500 -4.000 | -21,6%
33 | K27, Refrather Weg, stidlich Gronauer Mihlenweg 19.700 20.600 13.600 -7.000 | -34,0%
34 | GolfplatzstraBe, dstlich Refrath 5.700 6.100 5.000 -1.100 | -18,0%
35 | Gierather StraBe in Gierath 6.800 7.600 6.400 -1.200 | -15,8%
36 | Paffrather StraBe, 6stlich Am Stadion 13.600 14.100 11.900 -2.200 | -15,6%
37 | BuchholzstraBe, nérdlich Hermann-Lons-StraBe 3.600 4.000 5.300 1.300 32,5%
38 | BuchholzstraBe, stdlich Hermann-Léns-StraBe 7.900 8.300 5.900 -2.400 | -28,9%
39 | StadionstraBe, norddstlich Kreisverkehrsplatz 12.100 12.200 13.100 900 7,4%
40 | Am Stadion, stdlich JakobstraBe (L288) 9.600 10.300 14.900 4.600 44.7%
41 | Richard-Zanders-StraBe, siiddstlich Refrather Weg (K27) 12.200 12.700 8.000 -4.700 | -37,0%
43 | L286n, nordlich Frankenforster StraBe (L136) 16.000 16.000
45 | L286n, nordlich Anbindung Querspange 15.400 | 15.400
46 | Querspange, westlich L286n 7.800 7.800
47 | Querspange, 6stlich L286n 15.200 | 15.200
48 | PlanstraBe, nordlich HauptstraBe (L286) 16.500 | 16.500
49 | PlanstraBe, westlich Dechant-Muller-StraBe 8.400 8.400
50 | PlanstraBe, stdlich Hermann-Léns-StraBe 9.600 9.600

Tabelle 1: Kfz-Verkehrsbelastungen fiir ausgewahlte Querschnitte, Planfall 3a und Verande-

rung im Vergleich zum Prognose-Null-Fall 2025 in Kfz/24h

4 Gegentliberstellung der aktuellen Untersuchungsergeb-
nisse zu den Daten des IGVP-NRW

Die Berechnungsergebnisse des Integrierten Gesamtverkehrsplans NRW (IGVP-NRW)
fur die geplante L286 1. Bauabschnitt (Vorhabendossier 24222, vgl. Anhang 1) sind mit
den aktuellen Modellrechnungsergebnissen nicht unmittelbar vergleichbar. Im Einzel-
nen bestehen die folgenden Unterschiede:

— Bereits die Analysesituation (Bezugsfall) der Modellrechnungen aus dem IGVP-
NRW weist erhebliche Unterschiede zu den tatsachlichen Verkehrsbelastungen
auf. So werden beispielsweise fur die K27 zwischen Bergisch Gladbach und
Refrath lediglich Belastungen in Hohe von 9.000 Kfz/24h ausgewiesen, wah-
rend die anhand von Zahlergebnissen verifizierten Belastungen im Verkehrs-
modell bei 17.600 Kfz/24h liegen. Auch die Verkehrsbelastungen auf der L288
und der L136 werden bei den Berechnungen zum Integrierten Gesamtver-
kehrsplan NRW deutlich zu niedrig angesetzt.

— Der im Integrierten Gesamtverkehrsplan untersuchte Netzfall bertcksichtigt
nicht die ergédnzenden stadtischen MaBnahmen (Querspange zwischen der K27
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und der L288 sowie Weiterflihrung der L286 nérdlich anschlieBend als kommu-
nale StraBe).

— Allerdings wird eine Verknupfung mit der Saaler StraBBe bericksichtigt, die ent-
sprechend den aktuellen Planungen nicht realisiert werden soll.

— Trotz der erheblichen Unterschiede bei den Annahmen werden flr die geplante
L286 auch im Projekt-Dossier des IGVP-NRW Verkehrsbelastungen zwischen
14.000 und 17.000 Kfz/24h angegeben. Allerdings sind die angegebenen Ent-
lastungswirkungen beider Berechnungen nicht miteinander vergleichbar.

Zusammenfassend lasst sich feststellen, dass die Prognoseberechnungen des IGVP-
NRW fir das Vorhaben 24222 und die aktuelle Verkehrsmodellberechnung fir die Be-
lastung der L286 zu &hnlichen Ergebnissen kommen; die Berechnungen des IGVP
bilden die zuklnftigen Verkehrsbelastungen und hier insbesondere die Verlagerungs-
wirkungen jedoch nicht realitatsnah ab.

5 Aussagen zum erforderlichen Querschnitt der L286

Aus den Richtlinien fir die Integrierte Netzgestaltung (RIN 2008) ergibt sich fir die
L286 die Verkehrswegekategorie LS II. Die Richtlinien fir die Anlage von LandstraBen
(RAL), Entwurf vom Marz 2008, sehen fir die StraBenkategorie LS Il die Entwurfsklas-
se EKL 2 vor. Fur den Entwurf ist eine planerisch angemessene Geschwindigkeit von
100 km/h zugrunde zu legen.

StraBen der Entwurfsklasse EKL 2 sind nach RAL zweistreifige StraBen des Regel-
querschnitts RQ 11,5+. Dieser Regelquerschnitt sieht Teilstrecken, die abschnittsweise
durch einen zusatzlichen Uberholfahrstreifen dreistreifig aufgeweitet sind, und Teilstre-
cken ohne Uberholfahrstreifen mit Uberholverbot vor. Aus Sicherheitsgriinden soll das
Uberholen in den zweistreifigen Abschnitten in der Regel unterbunden werden (doppel-
te Fahrstreifenbegrenzungslinie). Durch eine ausreichend dichte Folge von Uberholab-
schnitten sollen flr jede Fahrtrichtung auf etwa 20 % oder mehr der Streckenlange
gesicherte Uberholmdglichkeiten geschaffen werden. Ist dies in zu begrindenden Aus-
nahmefallen nicht moglich, kann in Gbersichtlichen zweistreifigen Abschnitten durch die
Markierung einer doppelten Warnlinie in Fahrbahnmitte das Uberholen unter Nutzung
des Fahrstreifens fur den Gegenverkehr zugelassen werden. Die QuerschnittsmaBe
andern sich dadurch nicht.

Der Querschnitt RQ 11,5+ kommt in der Regel fir Verkehrsbelastungen bis zu
17.000 Kfz/24h in Betracht. Die geplante L286 weist im zu betrachtenden Planfall 3a
folgende Verkehrsbelastungen auf:

- nordlicher Abschnitt: 15.400 Kfz/24h
- sudlicher Abschnitt: 16.000 Kfz/24h.

Aufgrund der Verkehrsbelastungen ist folglich der Regelquerschnitt RQ 11,5+ im ge-
samten Bauabschnitt anzuwenden. Der nachstkleinere Querschnitt RQ 11 wird nach
RAL fir StraBen der Entwurfsklasse EKL 3 verwendet und kommt in der Regel fur Ver-
kehrsbelastungen bis 15.000 Kfz/24h in Betracht. Dieser Querschnitt ware demnach ftr
die geplante L286 nicht ausreichend.
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6 Derzeitige Situation auf der L136

6.1 Dokumentation der derzeitigen Situation

Die L136 fihrt von Bensberg (Kélner StraBe) Uber Frankenforst (Frankenforster Stra-
Be) in Richtung KoIn. In Héhe der StraBe ,An der Bahn® ist die Verknipfung mit der
L286 geplant. Die StraBe ist zweistreifig ausgebaut und verfligt in den Kreuzungsberei-
chen Uber Aufweitungen zur Aufstellung der Linksabbieger. Auf der Kélner StraBe ver-
figt die L136 Uber einen getrennten Geh- und Radweg pro Richtung. Im Bereich der
Frankenforster StraBe verlauft in jede Richtung ein kombinierter Geh- und Radweg.

Entlang der L136 bestehen einige Einzelhandelsbetriebe mit entsprechenden Grund-
stlickszufahrten, eine Schule sowie das Gewerbegebiet Frankenforst, das u.a. tber die
Ernst-Reuter-StraBe erschlossen wird.

Zur Erfassung der derzeitigen Situation auf der L136 wurden am Donnerstag, den
25.11.2010 in den Zeitrdumen von 8:00 bis 11:00 Uhr und von 16:00 bis 18:00 Uhr
Ortsbegehungen durchgefiihrt. Insbesondere wurden hierbei der Verkehrsablauf bzw.
die Verkehrsqualitat sowie die Steuerung der Lichtsignalanlagen auf der Kélner StraBe
/ Frankenforster StraBe dokumentiert. In Bild 1 ist die Situation auf der Kélner StraBe /
Frankenforster StraBe mit den vorhandenen Lichtsignalanlagen dargestellt.

. 2 »
N S S -
l ju ‘ Bl % r‘-Jl'I m 4
: A "y Lsat |
I ‘ JYED Y Wy, '!-
I i II_.E" ‘ 0y m.“" -‘7. mRnEnErg
'I?l:"\r.l:"lltrkm = q ¥
¢ * : {
% L8A 2 - %
i 4"’3?& H}@’f "r' .jqﬁ' x, %
g ET o % & "
P o g % OBl
173'.L - Ty -
o = ol
:{-lr o < 2 I.w'_u._-:mﬁ-‘ '?-c_x & e ‘i
L ik
., % LA Vg s G
a
A T =||\.|' fabrik e {
- N “ A Reien? Gewerbegebiet © 7
\ % % N . handel " Frankenforst A
%% Ky ‘@I‘iﬁl " 5 %
NS HR S A Diruckerei & i
% B Schule _{*‘ L L L
) ‘\'-&- Ly
| P e [ ) 2
o o
e Do e “"} 1-!"’ o
o
et Bruderunuia &
. &,
LA S . 4
N m
w
y oo 8 m
i
Bild 1: Kélner StraBe / Frankenforster StraBe
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6.2 Beurteilung der Lichtsignalsteuerungen

An den betrachteten funf Lichtsignalanlagen auf der L136 wurden am 25.11.2010 Mes-
sungen der Grinzeiten und der Umlaufzeiten flr den Geradeausverkehr vorgenom-
men. Tabelle 2 zeigt die gemessenen Zeiten von jeweils 4 Umldufen am Vormittag und
am Nachmittag.

Vormittag Nachmittag
(zw. 8:00 und 10:30 Uhr) (16:30 bis 17:30 Uhr)
1 2 3 4 1 2 3 4
LSA 1 tor 32 60 77 40 60 66 48 80
i 95 103 | 120 80 120 | 120 76 120
LSA 2 tor wird nur bei FG-Anforderung | wird nur bei FG-Anforderung
t rot (20 s) rot (20 s)
LSA 3 tor 44 66 20 58 60 54 62 42
i 90 90 60 90 130 | 130 | 130 | 100
LSA 4 tgr wird nur bei FG-Anforderung | wird nur bei FG-Anforderung
& rot (20 s) rot (20 s)
LSA 5 tor 30 21 30 30 30 30 30 30
i 100 80 100 | 100 | 100 | 120 | 100 | 100
Tabelle 2: Griinzeiten und Umlaufzeiten LSA L136, erfasst am Donnerstag, den 25.11.2010

Alle Signalanlagen sind voll verkehrsabhangig geschaltet und weisen folglich keine
festen Umlaufzeiten auf. Die Lichtsignalanlagen 2 und 4 in Bild 2 und Bild 3 sind be-
darfsgesteuerte FuBganger-Signalanlagen, die fir den Kfz-Verkehr nur Rot zeigen,
wenn von FuBgangern eine Grinzeit angefordert wird. Behinderungen des Verkehrs-
flusses, z.B. durch parkende Fahrzeuge oder Radverkehr auf der Fahrbahn, konnten
auf der L136 wahrend der Ortsbegehung nicht festgestellt werden. Trotz des relativ
hohen Verkehrsaufkommens am Morgen und am Nachmittag wurde kein Rickstau
beobachtet, der wahrend der Griinphase nicht abgebaut werden konnte, so dass ins-
gesamt eine mindestens ausreichende Verkehrsqualitat (Qualitatsstufe D nach HBS)
gewabhrleistet war.

Bild 2: L136 (Abschnitt Kélner StraBBe) Bild 3: L136 (Abschnitt Frankenforster StraBe)
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6.3 Fotodokumentation L136

Im Rahmen einer Fotodokumentation wurden einige Punkte, die bei Zunahme des Ver-
kehrsaufkommens auf der Frankenforster StraBe zu Problemen flhren kénnten, darge-
stellt.

Die Lichtsignalanlage 3 (Kreuzung Frankenforster StraBe / Buchenallee / Ernst-Reuter-
StraBe) regelt den zu- und abflieBenden Verkehr des Gewerbegebiets Frankenforst.
Aufgrund des Kfz-Aufkommens infolge des Gewerbegebiets (insbesondere Aldi) ist an
dieser LSA ein Linksabbiegestreifen mit eigener Freigabephase vorhanden.

Bild 4: Frankenforster StraBe (Zufahrt Gewer- Bild 5: Frankenforster StraBe (Richtung Bens-
begebiet Frankenforst) berg)

Im Bereich der LSA 4 handelt es sich um einen Schulweg. In den Morgenstunden und
mittags ist daher mit einem hohen FuBgangeraufkommen (Schiiler) und somit einer
haufigen Anforderung von Griinzeiten durch FuBganger zu rechnen. Dies fUhrt insbe-
sondere morgens wahrend des Berufsverkehrs zu einer Verminderung der Leistungs-
fahigkeit bzw. zu Rlckstau in diesem Bereich. Das Bild 6 zeigt eine Rotphase fir den
Kfz-Verkehr. Hier haben sich die Fahrzeuge bereits bis zur nédchsten Lichtsignalanlage
angestaut, flieBen aber bei Griin vollkommen ab.

Bild 6: Kfz-Rotan der FuBganger-LSA Franken- Bild7: FuBgénger-LSA Frankenforster StraBe
forster StraBe (Schulweg)

An der Kreuzung Frankenforster StraBe / BriiderstraBe / Rather Weg (LSA 5) existieren
in Richtung der A4 zwei Geradeausspuren und jeweils separate Rechts- und Linksab-
biegespuren. Im weiteren Verlauf in Richtung Rather Weg folgt die Auffahrt auf die A4
in Richtung KoIn. Bei einer Belastungszunahme der Geradeausverkehre kénnte an
dieser Kreuzung die Rechtsabbiegespur (Auffahrt A4 Richtung Kéln) Uberstaut und
somit der Rechtsabbiegerabfluss gestort werden (vgl. Bild 8 und Bild 9).
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Bild 8: Frankenforster StraB3e Bild 9: Rather Weg

7 Erforderliche MaBnahmen auf der L136

Derzeit liegen die Verkehrsbelastungen (Werktagsverkehr) auf der Frankenforster
StraBe / Kdlner StraBe (L136) zwischen 19.800 Kfz/24h auf dem sidlichen Abschnitt
und 20.400 Kfz/24h auf dem nérdlich anschlieBenden Abschnitt bis zur geplanten An-
bindung der L286. Entsprechend den Berechnungen zum Planfall 3a werden sich die
Belastungen auf der L136 auf 21.000 Kfz/24h im sudlichen Abschnitt und auf bis zu
24.400 Kfz/24h im nérdlich anschlieBenden Abschnitt erhdéhen. Dies entspricht einer
Zunahme um 1.200 Kfz/24h (6,1%) auf dem sudlichen Abschnitt und um 4.000 Kfz/24
(19,6%) auf dem nérdlichen Abschnitt. Nordlich der geplanten Anbindung der L286
sind dagegen auf der L136 Verkehrsabnahmen zu erwarten. Zu bericksichtigen sind
auch Verdrangungserscheinungen von Verkehren auf die BriderstraBe / Broicher
StraBe, die bei ausreichender Leistungsfahigkeit die Frankenforster StraBe nutzen
warden.

Die Frage, ob die zusatzlichen Verkehre — insbesondere zwischen der Buchenallee /
Ernst-Reuter-StraBe und der geplanten Anbindung der L286 — fir den Prognosezu-
stand mit ausreichender Verkehrsqualitat abgewickelt werden kann, lasst sich auf Ba-
sis der verfugbaren Daten nur Uberschlaglich beantworten. Die Verkehrsabh&ngigkeit
der Lichtsignalanlage 3 wird bei erhéhten Belastungen auf der L136 dazu flhren, dass
die Verkehrsstrdme im Zuge der L136 noch abgewickelt werden kénnen; fur die Kno-
tenpunktzufahrten aus den nachgeordneten StraBen (Buchenallee, Ernst-Reuter-
StraBe) ergibt sich dann allerdings eine mangelhafte oder ungentgende Verkehrsquali-
tat (Qualitatsstufen E oder F nach HBS).

Eine nachhaltige Verbesserung der Verkehrssituation kann nur erreicht werden, wenn
die Leistungsfahigkeit der L136 erhdht wird. Dazu ist nicht unbedingt ein durchgehen-
der Ausbau erforderlich. Da die Leistungsfahigkeit der Knotenpunkte die Leistungsfa-
higkeit des gesamten Streckenzuges bestimmt, wiirde bereits eine deutliche Verbesse-
rung erreicht, wenn der Knotenpunkt Frankenforster StraBe / Buchenallee / Ernst-
Reuter-StraBe umgestaltet wird. Fir die Realisierung eines Kleinen Kreisverkehrs sind
die Verkehrsbelastungen zu hoch; insofern kommt nur ein gréBer dimensionierter Kno-
ten mit LSA-Steuerung als Lésung in Frage. Eine ausreichende Leistungsfahigkeit
kdénnte beispielsweise erreicht werden, wenn im Zuge der L136 im Bereich des Kno-
tenpunktes zwei Geradeausspuren realisiert werden, die dann jeweils nach Passieren
des Knotenpunktes auf eine Fahrspur zurtickgefiihrt werden. Dazu misste die Ver-
kehrsflache allerdings auf einer Lange von ca. 200m um mindestens 7m verbreitert und
entsprechend in die benachbarten Grundstiicke eingegriffen werden. Eine Verbesse-
rung der Radverkehrsfihrung wére dabei noch nicht berlcksichtigt.
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Das Linksausbiegen aus den nachgeordneten StraBen zwischen der Buchenallee /
Ernst-Reuter-StraBe und der geplanten L286 ist bei den um fast 20% erhéhten Belas-
tungen der L136 auf diesem Abschnitt wahrend der Spitzenstunden nicht mehr méglich
und sollte generell unterbunden werden, um Sicherheitsprobleme zu vermeiden. Das
gilt auch fir die vorhandenen Grundstiickszufahrten. Inwieweit dann — etwa unter Nut-
zung des nachgeordneten StraBennetzes — eine Wendemdglichkeit geschaffen wird, ist
im Detail zu klaren.

Fir den sldlichen Abschnitt der Frankenforster StraBe sind voraussichtlich keine er-
ganzenden MaBnahmen erforderlich, da sich hier nur moderate Verkehrszunahmen
ergeben. Allerdings ist hier im Einzelfall zu prtfen, ob das Linksausbiegen aus den
nachgeordneten StraBBen zugelassen werden kann.

Die bedarfsgesteuerte FuBgéanger-Lichtsignalanlage (LSA4) ist ggfs. (falls noch nicht
erfolgt) in eine Koordinierung mit den benachbarten Knotenpunkten einzubeziehen, um
den Kfz-Verkehr so wenig wie mdglich zu beeintrachtigen.

Zusammenfassend lasst sich feststellen, dass bei Realisierung des ersten Teilab-
schnitts der L286 ergdnzende MaBnahmen erforderlich sind, um eine ausreichende
Leistungsfahigkeit auf der L136 sicherzustellen.

8 Kostenschatzung

Die Kosten flir den Neubau der L286 sind der Tabelle 3 zu entnehmen; auBBerdem ist
die Kostenschatzung nach AKS dem Anhang 2 beigefligt. Bei der Kostenschatzung
wurde berilcksichtigt, dass die Bdden im Bereich des Bahndamms aufgrund der
Schadstoffbelastung deponiert werden missen.

Nr. MaBnahme Kosten

Neubau L286 - Variante 5
1 Grunderwerb 8.292.000,00 €
2 | Untergrund, Unterbau, Entwasserung 5000.000,00 €
3 | Oberbau 4.280.000,00 €
4 | Briicken 2.485.000,00 €
5 | Stitzwéande 881.000,00 €
6 | Tunnel 0,00 €
7 | Sonstige Bauwerke 3.795.000,00 €
8 | Ausstattung 1.687.000,00 €
9 | Sonstige besondere Anlagen und Kosten 2.696.000,00 €

Summe 29.116.000,00 €

Tabelle 3: Kostenschéatzung fiir den 1. Bauabschnitt der L286

Dartber hinaus sind MaBnahmen auf der L136 zwischen der Anbindung der L286 und
der AS Bensberg erforderlich (Tabelle 4).
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Nr. MaBnahme Kosten
Ergédnzende MaBnahmen auf der L136
1 Grunderwerb 280.000,00 €
2 Knotenumbau Buchenallee / Ernst-Reuter-Str. 250.000,00 €
3 Lichtsignalanlagen 100.000,00 €
4 Sonstige ergdnzende MaBnahmen 150.000,00 €
Summe 780.000,00 €
Tabelle 4: Kostenschéatzung fiir die erganzenden MaBnahmen auf der L136
9 Fazit

Zusammenfassend liefert die durchgefihrte Untersuchung zur Realisierung des
1. Bauabschnitts der L286 die folgenden Ergebnisse:

Der geplante 1. Bauabschnitt der L286 ist mit Verkehrsbelastungen zwischen
15.400 und 16.000 Kfz/24h belegt. Fir die parallel verlaufenden Nord-Sid-Ach-
sen L288 im Osten und K27 im Westen ergeben sich Belastungsabnahmen um
bis zu 7.000 Kfz/24h (L288) bzw. 4.000 Kfz/24h (K27). Aufgrund der Tatsache,
dass sich die vorhandenen Nord-Sitd-Strecken an der Leistungsfahigkeits-
grenze befinden, fihren die Verkehrsabnahmen um Uber 20% zu einer deutli-
chen Verbesserung der Verkehrssituation im vorhandenen StraBennetz. Insbe-
sondere ist davon auszugehen, dass die regelmaBigen Stauerscheinungen
wahrend der Spitzenstunden deutlich zurGickgehen. Insofern weist auch der
1. Bauabschnitt der L286 einen eigenstandigen Verkehrswert auf, der zu einer
deutlichen Verbesserung der verkehrlichen Situation im umliegenden StraBen-
netz fuhrt.

Aufgrund der Verkehrsbelastung von bis zu 16.000 Kfz/24h und der Entwurfs-
klasse EKL 2 nach RAL wird die Realisierung eines Querschnittes RQ 11,5+
empfohlen. Das bedeutet, dass fir den Abschnitt zwischen der kommunalen
Querspange im Norden und der L136 im Suden ein dreistreifiger Querschnitt
mit einem Wechsel der Fahrstreifenzuteilung vorgesehen wird.

Fir die L136 (Frankenforster StraBe) ergeben sich — bezogen auf den derzeiti-
gen Zustand — Verkehrszunahmen um bis zu 20%. Da die L136 in dem betref-
fenden Abschnitt bereits derzeit mit ca. 20.000 Kfz/24h belegt ist, sind ergéan-
zende MaBnahmen erforderlich, um die zukiinftigen Verkehrsbelastungen bei
Realisierung des 1. Bauabschnitts der L286 abzuwickeln. Vorgeschlagen wird
der Ausbau des Knotenpunktes Frankenforster StraBe / Buchenallee / Ernst-
Reuter-StraBe und die Unterbindung des Linksausbiegens und Linkseinbiegens
in die angebundenen StraBen und Grundstiickszufahrten zumindest fir den Be-
reich zwischen der Buchenallee und der geplanten Anbindung der L286. Die
StraBe An der Bahn kann in einem vierarmigen Knotenpunkt mit der L136 und
der geplanten L286 verknlipft werden.

Die Kosten fur die Realisierung des 1. Bauabschnitts der L286 belaufen sich
einschlieBlich der erganzenden MaBnahmen auf der L136 auf rd. 29,9 Mio. €.

Neuss, den 26.08.2011
gez. Dipl.-Ing. Richard Dohmen
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Anhang 1

Projekt Dossier 24222 des Integrierten Gesamtverkehrsplans NRW
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Integrierte Gesamtverkehrsplanung NRW

- Bewertung Einzelvorhaben -

L 286 Vorhaben:

OU Bergisch Gladbach/Refrath (1. BA, L 286 - L 136) 2 4222
Vorhabendossier Stand: 26.01.2006

Xty : .
3 (LY T ol = —7 iy
ALK
Vorhaben ;
T T 1
Kartenhintergrund, DTK 50 0 km 2 km

Integrierte

Gesamtverkehrsplanung NRW
’ Projektgruppe IGVP




Integrierte Gesamtverkehrsplanung NRW
- Bewertung Einzelvorhaben -

Vorhaben-Nr.:

24222

Kennung:

Bezeichnung

OU Bergisch Gladbach/Refrath (1. BA, L 286 - L 136)
Investitionskosten in (1.000 €)

Kenndaten

Bereich:

Status:
Straen-Typ:
Strafen-Nr:
Bearbeitungsstand:

Lange in Metern:

Kéln

4
Landesstralie
L 286

OoP

3.200

Art des Vorhabens

Neubau:

Ausbau:

Entlastung L 288 u. K 27 Refrath

Verkehrsstarken

O

Untergrundbau:
StraBenoberbau:

Briicken, Stiitzwande
und sonstige
Bauwerke:

Technische
Einrichtungen:

Sonstiges ohne
Ausgleich und Ersatz:
Ausgleich und Ersatz:

Grunderwerb:

Gesamtkosten:

Beschreibung

Belastung Vorhabenstrecke (max):

Vorhabenfall
Bezugsfall

Differenz (Vorhabenfall minus Bezugsfall)

grofte Entlastung im Teilnetz:

Datum:

Allgemein
2.660
2.230
4.250

2.940

1.070

2.500
500
16.150

19.100

19.100

-10.300

25.01.2006

Tunnel
0
0
DTV (Kfz)

Integrierte

Gesamtverkehrsplanung NRW
’ Projektgruppe IGVP



Integrierte Gesamtverkehrsplanung NRW
- Bewertung Einzelvorhaben -

Bezugsfall Vorhabennr. 24222

Legende

Autobahn Verkehrsbelastungen N
== Bundesstralle 4/<1  PKW/LKW
= | andesstralle Bebauung (in 1.000)

Kreisstralie Gewasser ohne MaRstab
- sonstige Strale |[Simmerath Gemeindename

Integrierte

Gesamtverkehrsplanung NRW
’ Projektgruppe IGVP




Integrierte Gesamtverkehrsplanung NRW
- Bewertung Einzelvorhaben -

Vorhabenfall Vorhabennr. 24222

Legende

Autobahn Verkehrsbelastungen N
== Bundesstralte Z=zm=wm- \lorhabenstrecke | 4/<1  PKW/LKW
= | andesstralle Bebauung (in 1.000)

Kreisstralie Gewasser ohne Mafstab
- sonstige StralRe |[Simmerath Gemeindename

Integrierte

Gesamtverkehrsplanung NRW

’) Projektgruppe IGVP




Integrierte Gesamtverkehrsplanung NRW
- Bewertung Einzelvorhaben -

Differenzdarstellung Vorhabennr. 24222

N

J
P

e
Bergisch Gladbach

<

——
ok -l

Legende
Verkehrsbelastungen N

== Zunahme -3/<1 Differenz in PKW/LKW

=== Abnahme (in 1.000) ohne Malstab
Integrierte

Gesamtverkehrsplanung NRW
’ Projektgruppe IGVP



Integrierte Gesamtverkehrsplanung NRW
- Bewertung Einzelvorhaben -

Nutzen-KOSten- Verkehrstrager StraRe Nutzen-Kosten-Analyse 24222 26.01.2006
Analyse T T
NOx-Aquivalente VA 357250 357424 174 387,29 13836 13843 00007
R e e i i s s i s
il i e N N EaER
T T e - - T
X292  Diesel rafistofia VA 24521523 245.379,18 -16395 2322 54,7369 547735 -0,0366

Bausumme in Mio.
Euro/Jahr 0885

e ] ]
16.150.000,

[Bausumme (Preisstand 2000)

Investitionskosten pro Jahr

Fu.zu

[Ann-_Faktor _[Annuitat

unbegrenzi| 00500

Grunderwerb
[Ausgleich und Ersatz
Erdbau

e

[Ausstattung
[Sonstige Anlagentsile

Integrierte

Gesamtverkehrsplanung NRW
Projektgruppe IGVP



Integrierte Gesamtverkehrsplanung NRW
- Bewertung Einzelvorhaben -

Verkehrstrager Stralle Nutzwertanalyse 24222 26.01.2008
Nutzwert-
Analyse [ [indikatorien Messgrobem inneroris/  [BEZUG VORMABEN  [Dferenz  [Gienze  [Grenze | _!_|_u«zenpunk«e et e m [Gebener— Natzenpunkie [mnere  [auere  [Nutzwert |
y (Auerorts  ([Einheiten/a] (Einheiten/a] [Einheitenva] [links echts INF ting Gewichtung [Gewichtung Einteilung  [sieben Stufen [Gewichtung [Gewichtung_ [punkte
I we
41 |Verteilung personengewichister Reisezeiten zu[Ewmwemin
[Zentren und ausgewahlten regional va 257.01600 25347500 354100 20000 2000 71 100 081 1426 POSITIV | 1 100 081 081
bedeutsamen Zielen
iz1 erkehrsbeteiligungsdauern Tsd. Phow-a (inkl. Bus)
Personenverkehr VA 271% 8261350 12045 -16000 16000 8031 10 081 6469 POSTV Il 3 100 081 242
82 [Betriebskostengrundwerte Phw Wio Euro/a
va 509,5830 689 4650 012 1 100 1180 100 081 950 POSITIV | 1 100 081 081
91 [NOxAquivalente 7a
VA 357280 357424 174 300 El 58,00 100 081 4672 NEGATV I 2 100 081 151
92 |Schadstofmmissionen mnerorts SEG
| 1095730859 | 1073973104 | 21757755 75000 75000 100,00 050 081 028 POSITV Il 3 050 081 121
192 [Schadstofimmissionen inerorts Todestalle hei kanzerogenen Stoffen /|
a | 760 745 015 004 004 10000 050 081 w028 POSITV I 3 050 081 121
93 |Larmimmissionen in bewohnien Gebieten
Larmeinwohnergleichwerte (LEG) LEG | 1607.47683 | 159284050 | 14633 100,00 10 081 8056 POSITV Il 3 100 081 242
(I8 [Carmimmissionen i groraumigen Zielpegel in dB(A), Veranderung der 7 W W % &
@0 und 50 qkm) i und Gebi A . // // // / 0 10 081 0w NEUTRAL 0 10 081 0w
Unzerschnittenheit o . . o o
MA0T [Trennwirkungen Wa
1 79977 42 47325181 572561 100,00 100 081 8056 POSITIV Il 3 100 081 242
WATA |Summe der Streckenabschnitte mit hoher [k
[Trennwirkung im Freiraum / Griinziigen A % B30 280 10 081 28 POSITV | 1 10 081 081
AZ1|Veranderung der Gestalungsqualitaten im _[qualitativ 7 ‘
Siedlungsraum 1 ; 3500 100 081 28,19 NEGATV | 1 100 081 81
131 [Distanz von VerkehrsiraRen zu empfindiichen _[km mit geringer Distanz 7 ‘ ;
regional bedeutsamen Kulturgiitern / A ‘ 00 10 081 00 NEUTRAL 0 100 081 00
Denkmalbereichen é }
V131 |Unfalle mit Personenschaden [Anzahl Unfalle
A 316035 313452 2588 1500 1500 100,00 0% 081 7250 POSITIV Il 3 020 081 218
V141 [Unfalle mit Sachschaden [Anzahi Unfalle
va 10.75863 10693 50 8,13 5000 5000 10000 010 081 806 POSITV Il 3 0,10 081 024
ischen zentralen Orten im_[PersMin/a
IWirtschafsverkehr va 78.929.152 S5E165 | 4336729 | 50000000 | 50000000 %73 100 151 13974 POSITV Il 3 100 151 48
1192 |Eeichbarkeiten von Gewerbegebieten, KLV- |PersMin/a
[Terminals, Hafen, Flughafen A 274399300 | 260905800 | 13493500 | 100000 100,000 10000 10 161 161,11 POSTV Il 3 100 1861 403
1193 [Auslastung der Verkeh Feg-kmia
Fahrieistungon im becintiachigien Boreich A 55154958100 | 55462410000 | 307451900 | 3000000 3000000 100,00 10 181 81,11 NEGATIV Il 3 10 181 483
1201 [Verkehrshetelligungsdauer Lkw, Tlhwiva
A 1094349 10.949,30 581 4000 000 1452 10 1851 2340 NEGATV | 1 100 1861 161
Integrierte

Gesamtverkehrsplanung NRW
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Integrierte Gesamtverkehrsplanung NRW
- Bewertung Einzelvorhaben -

Nutzwert-

Analyse
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Integrierte Gesamtverkehrsplanung NRW
- Bewertung Einzelvorhaben -

negativ Il

24222

negativ Il

negativ |

neutral

Starken-Schwachen-Profil

positiv |

positiv 1l

1.1

2.1

8.2

(k=N

9.2 SEG
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a3
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