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Erste Werkstattveranstaltung Bahnhof am 29. Oktober 2008

in der VHS Bergisch Gladbach

Schwerpunkithema der Veranstaltung: Gestaltung des 6ffentlichen Raums und Verkehr im
Bereich des Bahnhofs in Vorbereitung zum geplanten Wettbewerbsverfahren

Einfiihrung

Horst Schénweitz vom Biiro pp a|s begrift die etwa 30 Anwesenden. Er beschreibt den ge-

planten Ablauf der Veranstaltung und ordnet den Nachmittag in die Reihe von Werkstattveran-

staltungen. Fir den Kernbaustein Bahnhof sind zunachst zwei Werkstattveranstaltungen ge-

plant.

= In der heutigen Veranstaltung geht es um das Thema Gestaltung des dffentlichen Raums
und Verkehr im Bereich des Bahnhofs.

= Die zweite Werkstattveranstaltung widmet sich dem Thema Stadtebauliche Entwicklungspo-
tenziale bislang minder genutzter Flachen.

Horst Schonweitz zitiert die wesentlichen Anregungen, die die Arbeitsgruppe Kernbaustein
Geschéftsbereich in der Auftaktveranstaltung erarbeitet hat:

= Verbesserungen im Verkehrssystem

= Verbesserte Anbindung der Parkhauseinfahrten

= Verringerung der Verkehrskonflikte OPNV - Ziel- und Quellverkehr - FuRganger

= Neuorganisation von Taxen und Kurzzeitparkplatzen

= Gestaltung von Stralen und Platzen und der Rampe Stationsstrafle

= Kopfgebaude am Bahnhof: wenn, dann qualitatvoll und mit hochwertiger Nutzung

= Potenziale Kottgengelande: Kino, Autohauser....

= Adresse JakobstraRRe: Wohnen, Freizeit, Sport....

Es ist geplant, zum Thema Gestaltung offentlicher Raume in der Stadtmitte einen Wettbewerb
durchzuflihren. Horst Schénweitz stellt das Wettbewerbsgebiet vor und beschreibt das geplante
Wettbewerbsverfahren. Der Wettbewerb wird europaweit ausgeschrieben. Etwa 20 Biros wer-
den zum anonymen Verfahren zugelassen, aus dem die 6 besten Arbeiten von einer Jury aus-
gewahlten werden. AnschlieRend werden in einem kooperativen Verfahren mit Anregungen der
Jury an die Teilnehmer die Preistrager ermittelt. Einem der Preistrager soll dann die Aufgabe
zur Umsetzung des Projekts Ubertragen werden. Der Arbeitskreis Kernbaustein Bahnhof nimmt
Einfluss auf das Wettbewerbsergebnis durch:

= Formulieren der Aufgabenstellung in der ersten Werkstattveranstaltung

= Benennung von Vertretern als Jurymitglied

= Teilnahme bei der Prasentation der Arbeiten beim Zwischenkolloquium und zur Jurysitzung



Einfiihrung in die anschlieBende Diskussion

Ina Schauer vom Biiro pp als bereitet kurz auf die bevorstehende Diskussion vor. Eine illustrier-
te Beamer-Prasentation zum Thema: ,Allgemeine Anforderungen an den 6ffentlichen Raum im
Bahnhofsbereich* soll helfen, einen Uberblick iiber die vielfaltigen Aspekte, die bei einer Um-
gestaltung bedacht werden miissen, zu erhalten. Folgende Aspekte zu den Themen Funktion,
Gestaltung und Technik werden genannt, die bei der Planung Beriicksichtigung finden mussen:
Funktion

= Entrée zur Stadtmitte

= Verknlipfung Bahn — Bus — Taxen — Pkw - Rad

= Verkehrsfiihrung

= Angenehme Begehbarkeit, Querungshilfen, Behindertenfreundlichkeit

= |eitsystem fir FuBgénger

= Flanieren und Einkaufen

» Aufenthaltsqualitat, Atmosphare, Raum fiir Auengastronomie

= Mablierung, Begrinung und Beleuchtung

Gestaltung

= Qualitdt, Farbe und Oberfldche der Strallenoberflachen

= Qualitdt und Gestaltung von Mdblierung

= Baume und Grlin

= Beleuchtung und Lichtinszenierung

= Kunst und Kultur im &ffentlichen Raum

Technik

= Bahntechnik

= Langlebigkeit von Pflaster, Unterbau und Méblierung

= Entwésserung und Reinigung und Pflege



Einfiihrungsvortrag zu aktuellen Verkehrsstudien

Peter Gwiasda, Verkehrsplaner vom Buro VIA, erlautert anhand einer Beamer-Prasentation
Ideen und Ergebnisse der aktuellen verkehrsplanerischen Uberlegungen. Zwei alternative Mo-
delle zur Hauptverkehrsflihrung in der Bergisch Gladbacher Stadtmitte werden vorgestellt.

In Variante 1 wird, &hnlich der heutigen Verhéltnisse, das Band Gohrsmiihle — Schnabelsmiihle
- HauptstraBe als Hauptverkehrsachse betrachtet. Die ndrdlichen Stralen der Stadtmitte, wie
Stationsstrafie, Paffrather Strafle und Laurentiusstralie sind sekundare Verkehrswege mit ent-
sprechend geringerer Verkehrsbelastung. Dies ermdglicht eine zukiinftige Umgestaltung der
Stationsstrafie, die gestalterische Integration der Laurentiusstrale in den Konrad-Adenauer-
Platz und erhalt die Laurentiusstralle als Einbahnstralie.

In Variante 2 wird das Verkehrssystem als Innenstadtring betrachtet. Alle Straken wiirden von
ahnlichen Verkehrsmengen belastet. Ein weiterer Ausbau der Stationsstrale und die Offnung
der Laurentiusstrafle flir den Zweirichtungsverkehr wéren bei diesem Konzept notwendig.

Ein Parkleitsystem fir Auswartige wiirde in dieser Variante alle groReren Stellplatzanlagen der
Stadtmitte aufnehmen kénnen, wéahrend es sich in Variante 1 auf die stdlichen Stellplatzanla-
gen beschrénken wiirde.
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Peter Gwiasda macht die Nachteile der Ringldsung deutlich: noch stérkere Belastung schmaler
StraRen in der nérdlichen Stadtmitte, die schon heute unter Verkehrsproblemen leiden. Daher
bauen seine weiteren Uberlegungen darauf, dass das siidliche StraRenband Gohrsmiihle -
Schnabelsmiihle — Hauptstralie die Hauptverkehrsachse der Stadtmitte bleibt.

Die konzeptionellen Ansatze sehen fiir die Knotenpunkte mehrere Kreisverkehrsplatze im Band
der Hauptverkehrsachse vor. Mit dieser grundsétzlichen Anderung der Organisation der Kno-
tenpunkte kann der Querschnitt der dazwischen liegenden StraRenabschnitte zum Teil deutlich
reduziert werden. AuRerdem erdffnet sich so eine umsetzbare und zudem stadtvertrégliche
Lésung fir den Knoten Odentaler StralRe/Hauptstrale (,abknickende Vorfahrt®). Der grofie
Vorteil der vorgesehenen Kreisverkehre ist der bestandigere und somit zwar langsamere, aber
fliissigere Verkehrsfluss sowie die sich daraus ergebende Chance der Verkehrsverteilung in
alle Richtungen durch die Wendemdglichkeiten an den Kreisverkehren. Auch fiir FuBgéanger
ergeben sich Verbesserungen.

Peter Gwiasda erldutert einige Ergebnisse der Parkraumuntersuchung, die den Bahnhofsbe-
reich betreffen. Nach Zahlung aller &ffentlichen Stellplatze stehen mit der Er6ffnung der Rhein-
Berg Galerie in der westlichen Stadtmitte 1.500 und in der dstlichen Stadtmitte 800 Stellplatze
zur Verfiigung. Uber die Halfte aller Parkpltze der Stadtmitte, ndmlich etwa 1.200, werden
zukiinftig Uber die Stationsstrafie erschlossen. Die meisten Parkvorgéange werden dabei durch
Kurzparker ausgeilbt, das bedeutet, dass die Zahl der Parkvorgange deutlich héher ist als die
Zahl der Stellplatze. Dennoch prognostiziert Peter Gwiasda, dass durch entsprechende Pla-
nungen und Netzerganzungen die Verkehrsbelastung in der Stationsstrale gegenuber heute
reduziert werden kann.
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Durch entsprechende Planungen und Netzergédnzungen kann die Stationsstrafe
aber auf etwa 10.000 bis 11.000 Kfz pro Tag entlastet werden.



Ergebnisse der anschlieBenden Diskussion

Die gesamte Akteursgruppe diskutiert iber die Zukunftsperspektiven im Bahnhofsbereich zu
den Themen:

= Verkehrliche und funktionale Anforderungen an die dffentlichen Rdume und den Bahnhof
= Cestalterische Anforderungen an Straen und Platze

= Aufenthaltsqualitat im Bereich des Bahnhofs

Verkehrliche und funktionale Anforderungen an die 6ffentlichen Raume und den Bahn-

hof

Die Stationsstrale steht zum Thema verkehrliche Situation am Bahnhof im Mittelpunkt der

Diskussion. Die Stationsstralie erschlieRt die groken Parkhauser RheinBerg Passage und

RheinBerg Galerie sowie fiir die Tiefgarage Loewen-Center fiir den Individualverkehr, den Bus-

bahnhof fir die Busse und den zentralen Taxenstand fiir die Taxen. Gleichzeitig wird sie von

vielen Fugangern und Radfahrern gequert. Ein Vorschlag zur Umgestaltung der Strale zum

,Shared Space” wird von den Busbetrieben in die Diskussion gebracht:

= Das Prinzip des Shared Space bedeutet: keine Hierarchien zwischen den Verkehrsteilneh-
mern. Durch Umgestaltung des Raums zu einer Gesamtflache mit nur geringen Markierun-
gen wird eine erhéhte Aufmerksamkeit, vor allem der fahrenden Verkehrsteilnehmer, not-
wendig.

= Die Busbetriebe sind iberzeugt, dass mit dem Prinzip des Shared Space auch das reibungs-
lose Ein- und Ausfahren der Busse moglich gemacht werden kann. Vom zwar langsamen,
aber flieBenden Verkehr verspricht man sich eine héhere Verkehrstiichtigkeit.

= Einige Akteure haben Zweifel, ob das Prinzip des Shared Space in der Stationsstra3e funkti-
oniert. Hierzu sollen Beispiele bereits gebauter Projekte (z.B. in Miinster oder Briihl) in der
Entscheidung hilfreich sein. Herr Gwiasda und Herr Sienko werden in der nachsten Werk-
stattveranstaltung Beispiele vorstellen.

= Es wird beflrchtet, dass die Signalisierung vor der Rampe trotz einer Umgestaltung notwen-
dig bleiben wird.

= Die Sperrung der Rampe fiir den Individualverkehr wird angeregt, aber kritisch gesehen.

Der Bedarf des Taxenverbands wird abgefragt, 2 Vertreter sind anwesend und stellen Situation

und Bedarf dar:

= Der heutige Taxenstandort wird als gut befunden. Zukunftig werden ca. 12 Stellplatze flr
Taxen bendtigt.

= Die Ausfahrt fiir die Taxen ist heute unbefriedigend. Hier misste zukUnftig eine bessere
Fuhrung der Taxenausfahrt hergestellt werden. Das konnte mit der angestrebten Gestaltung
eines Bahnhofsvorplatzes geschehen.



Weitere Themen zum Verkehr werden angesprochen:

= Mit einer Umgestaltung der Stationsstrale, so wird befiirchtet, wiirde die JakobstraBRe noch
starker belastet. Die Fuwege hier sind duerst schmal. Eine 2. Werksausfahrt der Firma
ISOVER wird zwar dringend gebraucht, erscheint aber im Bereich der Jakobstrafle aufgrund
der zusétzlichen Belastung firr die Stadtmitte unzweckmaRig.

= Es wird ein Kreisel am Ende des Tunnels zur Anbindung an die JakobstralRe und Entlastung
der Stationsstrafie vorgeschlagen.

= Es werden erhebliche Verkehrsprobleme westlich des Knotens ,Driescher Kreuz* (Untere
Hauptstralle aus Richtung Refrath/ Gronau) gesehen, deren Losung nach Mdglichkeit bei
der weiteren Planung BerUcksichtigung finden sollte.

= Die Zufahrten zu den Center-Parkhdusern missen bei allen Planungsiiberlegungen optimal
gewahrleistet sein.

= Eine gute Situation fiir Kurzzeitparkplatze muss geschaffen werden.

= Die Radstation wird 2009 fertiggestellt. In Bahnhofsnéhe soll dies die zentrale Abstellanlage
sein, weitere Radabstellanlagen sollten darliber hinaus aulerhalb des Bahnhofsbereichs im
Nahbereich der Fulgangerzone geplant werden.

Gestalterische Anforderungen und Aufenthaltsqualitat im Bereich des Bahnhofs

Es wird nach den Entwicklungsperspektiven des Aurelis-Grundstlicks am Kopf des Bahnhofs

und dem DB-Grundstlick an der Jakobstrale gefragt:

= Aurelis und DB haben ein Gespréach mit der Stadtverwaltung beziiglich einer zukiinftigen
Projektentwicklung auf den betreffenden Grundstiicken gefiihrt. Das weitere Vorgehen ist
noch nicht abschlieBend geklart, fest steht aber in jedem Fall, dass hier qualifizierte Projekte
entstehen werden.

Die Akteure formulieren Anforderungen zur Bebauung der Flachen:

= Eine dichte Bebauung auf dem Aurelis-Grundstiick wird kritisch gesehen (Verstellen der
Blickachse zu den Kalkdfen). Hier sollte entweder ein grofer Platz oder ein wenig raumgrei-
fender Solitér entstehen.

= Ein offenes, platzbildendes Gebaude als Tor zur Stadt sollte hier entstehen.

= |n dem Zusammenhang soll ein personalbedienter Fahrkartenverkauf beriicksichtigt werden.

Gestaltungsideen flir den Bahnhofsvorplatz werden definiert:

= Der Bahnhofsvorplatz wird ein zum Aufenthalt gestalteter Platz mit Griin, Sitzgelegenheiten,
Wasser efc.

= Der Platz sollte ein bewusst sehr griner Platz inmitten der steinernen Situation der westli-
chen Stadtmitte sein.

= Eine konkrete Gestaltungsidee: Umrisse der Stadt Bergisch Gladbach z.B. als Intarsie im
Boden einarbeiten.

Weitere Ideen und Anforderungen zur Gestaltung und Erhéhung der Aufenthaltsqualitat werden
geduBert:
= Leitstreifen flr Sehbehinderte.



= Leitsystem fiir Fuganger (Hinweis auf kulturelle Angebote, auch iiber die Stadtmitte hin-
aus).

= Begrlinung der Rampe Stationsstralle und verbesserte Gestaltung der Verbindung Griine
Ladenstralle — RheinBerg Passage — Bahnhof.

= Gestaltung Rampe Stationsstrale durch Kinder und Jugendliche (Graffitis).

= Skulpturengarten riickwartig des Loewen-Centers (auf dem eingeschossigen Gebaudeteil).

= Umgestaltung der riickwartigen Fassade des Loewen-Centers.

= Als aktive Idee wird ein Jugenkulturfestival auf dem Kottgengelande vorgeschlagen.

Um etwa 17.30 Uhr endet die Veranstaltung. Horst Schonweitz dankt allen Teilnehmern und
ladt zum Projekttag am 15. November 2008 ein. Es wird eine zweite Werkstattveranstaltung zu
Beginn des Jahrs 2009 stattfinden.
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