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Zweite Werkstattveranstaltung Geschéftsbereich am 16. Oktober 2008

in der VHS Bergisch Gladbach

Schwerpunkithema des Abends: Stadtebauliche Entwicklungspotenziale und Verkehr in der
zentralen Stadtmitte

Einfiihrung

Horst Schénweitz vom Biiro pp a|s begrift die etwa 20 Anwesenden. Er beschreibt den ge-
planten Ablauf des Abends. Diese zweite Werkstattveranstaltung widmet sich den Themen:
= Stadtebauliche Entwicklungspotenziale bislang minder genutzter Flachen und

= Entwicklung des innerstadtischen Verkehrskonzepts

Horst Schonweitz fragt nach Einverstandnis oder Einwénden zum Protokoll der ersten Werk-
statt. Die Akteure stimmen dem Protokoll zu. AnschlieRend zitiert er die wesentlichen Anregun-
gen, die die Arbeitsgruppe Kernbaustein Geschaftsbereich zum Thema Gestaltung des offentli-
chen Raums, insbesondere der Fulgangerzone, erarbeitet hat:

Erste Werkstatt:

Gestaltung der FuBgangerzone, der Stadtplatze und Eingange in die Stadtmitte
Zielvereinbarungen | Funktionale Anforderungen

» Fullgangerfreundlicher, zonierter Querschnitt mit einzelnen Funktionsbereichen

= Gut begehbares Pflaster mit hoher Qualitat

= Moglichst barrierefreie Zugange zu den Geschaften

= Beleuchtungskonzept, Verbesserung des Sicherheitsgefiihls

= Orientierung, Ubersichtlichkeit, Leitsystem fiir FuRgéanger

= Mablierung: Sitzgelegenheiten, Spielgerate, Fahrradstander, Mlleimer, 6ffentliches WC

Zielvereinbarungen | Gestaltung, Kunst und kulturelle Angebote

= Herstellen eines einheitlichen, ,aufgerdumten® Bildes

= Verwendung des bestehenden Natursteins in Teilflachen

= Neusortierung von Baumen

= Querverweise in die Seitenstralen, die jeweils iber einen eigenen Charakter verfligen

= Besondere Gestaltungselemente: Wasserlauf, Thema Mhlenrad, Keppels Bldchen, Klang-
Skulpturengarten, interkultureller Garten

= Gestalterische Betonung von Platzflachen und Raumaufweitungen

= Garten Villa Zanders wird als Ideenteil in den Wettbewerb aufgenommen

Zielvereinbarungen | Aufenthaltsqualitét und Raum fiir Kinder und Jugendliche
= Sicherheit, Ubersichtlichkeit und Sauberkeit

= Unterschiedliche Aufenthaltsmoglichkeiten und Treffpunkte

= Spielgerate fur alle Altersgruppen

= Familienschwerpunkt Trotzenburg-Platz



= Raum fiir Veranstaltungen
= Angebote fiir Jugendliche: Skaten im Formpark, Festivals, ,junge” Geschafte

Kontroverse Diskussion

= Charakter des offentlichen Raums: zukunftsorientiert und modern oder eher traditionell mit
warmer Atmosphare?

= Cliederung der lang gestreckten Hauptstralie in einzelne, unterschiedlich gestaltete Berei-
che?

= Offene Sichtachsen oder Unterbrechen von Sichtachsen durch Bepflanzung und Méblie-
rung?

AnschlieRend wird aus dem Kreis der Akteure eine Frage zum Verstandnis des geplanten Ab-
laufs des Umbaus der Fuligangerzone gestellt: ,Wann ist die Umsetzung der Manahme zu
erwarten?“ Michael Giinther von der Stadtverwaltung, Fachbereich Verkehrsflachen, gibt zu
Bedenken, dass alle Hausanschliisse in der HauptstraBe zunachst erneuert werden miissen.
Optimistisch gerechnet kdnne man hiermit noch im Jahr 2009 beginnen. Danach kénne der
Umbau der Strafe sich friihestens im Jahr 2010 anschlieRen.

Herr Glnther bittet um folgenden Zusatz zu den Zielvereinbarungen der ersten Veranstaltung:
Bei den funktionalen Anforderungen ist die gute Befahrbarkeit der FuRgangerzone fiir Anliefe-
rungen dringend zu bericksichtigen. Naturstein, und insbesondere der bestehende Naturstein,
istim befahrbaren Bereich bezliglich seiner Haltbarkeit als kritisch einzustufen. Neuer Natur-
stein kann aber als Gliederung, Rinne oder Traufpflaster eingesetzt werden.



Stadtebauliche Entwicklungspotenziale im zentralen Geschaftsbereich

Ina Schauer vom Biiro pp als erlautert anhand einer Beamer-Prasentation konzeptionelle An-
satze flir eine Entwicklung der Flachen nérdlich der Gohrs- und Schnabelsmiihle. Hier bestehen
nicht nur groRe stadtebauliche Entwicklungspotenziale, fir die ungeordneten riickwértigen
Flachen gibt es gleichwohl einen hohen Handlungsbedarf. An dieser Stelle prasentiert sich die
Stadtmitte dem Vorbeifahrenden, hier erhélt der Besucher einen ersten Eindruck von der Stadt.
Die skizzierten Ideen werden zur Diskussion gestellt.

Der erste Vorschlag zeigt, welche Méglichkeiten durch Zusammenlegung der vielen einzelnen
Grundstlcksparzellen entstehen wirden. Weitestgehend werden die Grundstlicke heute zum
Parken und Anliefern genutzt. Da die Grundstlicksparzellen oftmals sehr schmal und klein sind,
ist deren Nutzbarkeit unbefriedigend. Viele Einfahrten und Fahrspuren sowie unterschiedliche
Gestaltungen erzeugen ein unruhiges, unaufgeraumtes Erscheinungsbild.

Durch Zusammenlegen der einzelnen Parzellen konnte eine Gesamtlésung fiir Stellplatzanla-
gen in den ruckwartigen Bereichen mit einem einheitlichen Erscheinungsbild hergestellt wer-
den. Darliber hinaus konnte die rdumliche Qualitat durch Fassadensanierungen oder bauliche
Erweiterungen der Geschéftsrdume an der Hauptstralie in die Tiefe der Grundstiicke entschei-
dend verbessert werden.

Veranderungen in der Strafle, wie Verminderung des befahrbaren Stralenquerschnitts auf ein
notwendiges Minimum und Bepflanzung, kénnten Gohrs- und Schnabelsmihle in einen attrakti-
ven Stadtboulevard verwandeln.
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Eine weitere Idee baut ebenfalls darauf auf, dass eine Einigkeit zwischen den einzelnen Grund-
stiickseigentimern erzielt werden kann. Wesentlicher Ansatz ist die Schaffung einer rdumlichen
Kante zur Gohrs- und Schnabelsmiihle durch Gebaude. In der ersten Skizze ist eine offene
Bauweise dargestellt. Diese Gebaude kdnnten sowohl als Einzelprojekte wie auch als Gesamt-
projekt entwickelt werden. In der zweiten Skizze sind geschlossene, groRere Bauprojekte
schematisch dargestellt. Beide Varianten unterstellen eine weitgehend unterirdische Unterbrin-
gung der notwendigen Stellplatze sowie die Schaffung und Gestaltung griiner Innenbereiche
zur Gewahrleistung einer geordneten stadtebaulichen/ stadtgestalterischen Entwicklung. Auch
hier sorgt eine Umgestaltung der Gohrs- und Schnabelsmiihle zum griinen Stadtboulevard fiir
ein vollkommen neues Erscheinungsbild.

a. K

Bebauung an der
Gohrsmiihle

+ Fassadensanierung

+ StraBenbegleitende Bebauung,
Dienstleistung und Biiros in
offener Bauweise

+ Parken unterirdisch
+ Griine Innenbereiche
+ Griiner Stadthoulevard

Bebauung an der
Gohrsmiihle

+ Fassadensanierung

+ StraBenbegleitende Bebauung,
Dienstleistung, Biiros und
Handelserweiterung in
geschlossener Bauweise

+ Parken unterirdisch
+ Griine Innenbereiche
+ Griiner Stadthoulevard



Ergebnisse der anschlieBenden Diskussion zum Thema Stadtebauliche Entwicklungspo-

tenziale im zentralen Geschiftsbereich

Es besteht Einigkeit darliber, dass die Grundstiicke entlang der Gohrs- und Schnabelsmiihle

das Stadtbild wesentlich bestimmen und die heutige Situation stadtebaulich und architektonisch

unbefriedigend ist. Das Regionale 2010 - Projekt RegioGriin mit Radweg und offen gelegter

Strunde im Bereich der Papierfabrik Zanders verstarken den Handlungsdruck auch in diesem

Bereich bestehender Riickseiten entlang der StraRe Gohrsmiihle/ Schnabelsmihle.

Gleichzeitig werden die Potenziale, die die Flachen bieten, gesehen. Eine zukiinftige Entwick-

lung ist anzustreben. Aber wie kann eine Entwicklung vor dem Hintergrund der vielen Einzelei-

gentlimer vorangetrieben werden?

= Alle Eigentiimer sollten in moderierten Gesprachen gemeinsam an einen Tisch geholt wer-
den.

= Die ISG bietet ihre Mithilfe an, die betreffenden Eigentimer auf die Problematik anzuspre-
chen.

= Eine Visualisierung von Projekten auf der Flache konnte vielleicht helfen, Anreize fir die
Realisierung von Ideen zu schaffen.

= Es wird angeregt, dass auch die Flache Paas (Bereich StadtKulturGarten) bei weiteren Ent-
wicklungsuberlegungen mitbetrachtet werden sollte.

Weiterhin wurde dartber diskutiert, welches Projekt ein erster Schritt, die Initialzlindung fiir den

gesamten Bereich sein kdnnte:

= Einige sind der Auffassung, dass den MalRnahmen im 6ffentlichen Raum - StralRenbegri-
nung und —umbau - die privaten MalRnahmen folgen wirden.

= Eswurde die Frage aufgeworfen, ob eventuell ein stadtischer Verwaltungsbau im Bereich
der Schnabelsmiihle (derzeit Parkplatzflache) hier der Start fir weitere bauliche Entwicklun-
gen entlang der Gohrsmiihle sein kdnnte.

= Es besteht Einigkeit dartiber, dass die Entwicklung in Stufen vorangetrieben werden kann.

Eine wesentliche Frage ist die nach den Inhalten der Entwicklung. Welche Projekte eignen sich

auf den vom StralRenlarm belasteten Grundstiicken?

= Die Nutzung der Flachen mit geordneten und gestalteten Gemeinschaftsstellplatzanlagen
wird als gute Option eingeschatzt. Kritisch wird die Erstellung von zusatzlichen ebenerdigen
Parkplatzflachen in den rickwartigen Bereichen entlang der Gohrsmuhle beurteilt und die
Frage gestellt, ob hierfir ein Bedarf erkennbar sei. In jedem Fall sollte jedoch beriicksichtigt
werden, dass der Lebensmittelmarkt eigene Stellplatze in groBerer Zahl braucht.

= Ein Stufenkonzept sollte zunachst das ,Ordnen der Grundstiicke und Parkplatze® beinhalten,
eine stadtische Raumkante ist als langfristiges Ziel anzustreben.

= Wohnen sollte trotz der schwierigen Lage an der HauptverkehrsstraRRe nicht ausgeschlossen
werden.

= Bauleitplanung und eventuell Gestaltungssatzung konnten die lenkenden Instrumente flr
eine geordnete stadtebauliche Entwicklung sein.



Einfiihrungsvortrag zu aktuellen Verkehrsstudien

Ina Schauer vom Biiro pp als erlautert anhand einer Beamer-Prasentation Ideen und Ergebnis-
se der aktuellen verkehrsplanerischen Uberlegungen. Zwei alternative Modelle zur Hauptver-
kehrsfiihrung in der Bergisch Gladbacher Stadtmitte werden vorgestellt.

In Variante 1 wird, &hnlich der heutigen Verhéltnisse, das Band Gohrsmiihle — Schnabelsmiihle
- HauptstraBe als Hauptverkehrsachse betrachtet. Die ndrdlichen Stralen der Stadtmitte, wie
Stationsstrafie, Paffrather Strafle und Laurentiusstralie sind sekundare Verkehrswege mit ent-
sprechend geringerer Verkehrsbelastung. Dies ermdglicht eine zukiinftige Umgestaltung der
Stationsstrafie, die gestalterische Integration der Laurentiusstrale in den Konrad-Adenauer-
Platz und erhalt die Laurentiusstralle als Einbahnstralie.

In Variante 2 wird das Verkehrssystem als Innenstadtring betrachtet. Alle Straken wiirden von
ahnlichen Verkehrsmengen belastet. Ein weiterer Ausbau der Stationsstrale und die Offnung
der Laurentiusstrafle flir den Zweirichtungsverkehr wéren bei diesem Konzept notwendig.

Ein Parkleitsystem fir Auswartige wiirde in dieser Variante alle groReren Stellplatzanlagen der
Stadtmitte aufnehmen kénnen, wéahrend es sich in Variante 1 auf die stdlichen Stellplatzanla-
gen beschrénken wiirde.
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Erste konzeptionelle Ansatze fiir die Knotenpunkte der Hauptverkehrsachse Gohrsmiihle —
Schnabelsmiihle - Hauptstrale werden dargestellt. Diese Ansatze sehen fiir die Knotenpunkte
mehrere Kreisverkehrsplatze im Band der Hauptverkehrsachse vor. Mit dieser grundsatzlichen
Anderung der Organisation der Knotenpunkte kann der Querschnitt der dazwischen liegenden
Stralenabschnitte zum Teil deutlich reduziert werden. AuRerdem eréffnet sich so eine umsetz-
bare und zudem stadtvertragliche Lésung fir den Knoten Odentaler Stralte/Hauptstrafie (,ab-
knickende Vorfahrt). Der grole Vorteil der vorgesehenen Kreisverkehre ist der bestandigere
und somit zwar langsamere, aber fliissigere Verkehrsfluss sowie die sich daraus ergebende
Chance der Verkehrsverteilung in alle Richtungen durch die Wendemdglichkeiten an den Kreis-
verkehren. Auch fiir FuRganger ergeben sich Verbesserungen.



Ergebnisse der anschlieBenden Diskussion

Die Nachteile der Verkehrsvariante 2, Stadtring, werden sehr schnell erkannt. Ein durchgangi-
ger Ring wiirde zu viele Nachteile fiir einzelne Strallen nach sich ziehen. Daher besteht Einig-
keit dariiber, der Verkehrsvariante 1, Hauptverkehrsband Gohrsmiihle — Schnabelsmiihle —
Hauptstralle, auch zukinftig den Vorzug zu geben:

Voraussetzung sind positive Veranderungen in der Gestaltung der Hauptverkehrsachse
Gohrsmiihle — Schnabelsmiihle — Hauptstrale.

Die Stationsstrale ist heute schon Uberlastet und sollte nicht noch mehr Verkehr aufnehmen
mussen. Eine Umgestaltung sollte angestrebt werden.

Trotz einiger Vorbehalte gibt es ein einzelnes Votum fiir Zweirichtungsverkehr in der Lauren-
tiusstralie.

Ein Parkleitsystem soll eingerichtet werden, die Parkhauser und Parkplatze am Hauptver-
kehrsband Gohrsmiihle — Schnabelsmiihle — Hauptstrale und die Parkhauser Loewencenter
und RheinBerg Passage sollten ins Parkleitsystem aufgenommen werden.

Es wird angeregt, dringend dariiber nachzudenken, ob Durchgangsverkehre auch iber einen
groReren Ring weitrdumig um das Innenstadtgebiet herum gefiihrt werden konnen.

Nach weiterer detaillierter Ausfiihrung von Peter Sienko (Verkehrsplaner Isaplan) zu den Vortei-
len der Kreisverkehrsregelung in der Hauptverkehrsachse der Stadtmitte wird eine positive
Ruckmeldung zu diesen konzeptionellen Ansatzen deutlich:

Die Kreisverkehrsplatze bieten gute Voraussetzungen fiir die Erreichbarkeit aller Ziele.

Ein Kreisverkehr an der Odenthaler StraRe ist nicht ohne erhebliche Eingriffe moglich. Zum
besseren Verstandnis bittet man um Darstellung eines Kreisverkehrs und den daraus ent-
stehenden notwendigen Geb&udeabrissen an dieser Stelle.

Ein Kreisverkehr am Forum-Geb&ude wird auch als Stadteingang positiv bewertet.

Es stellt sich die Frage, ob der obere Teil der Fugangerzone (Obere Hauptstrale) fir den
Verkehr zugelassen werden soll. Die Offnung der FuRgéngerzone fiir den Fahrverkehr wird
unter den Beteiligten kontrovers diskutiert.

Eine Fullgangerquerung der Hauptstra3e im Bereich der evangelischen Kirche (Gnadenkir-
che) ist von groer Bedeutung. Die Anbindung des Quirlsbergs, aber auch des Marienbergs
bleibt ibergeordnetes Planungsziel.

Fur die StralRe Gohrsmuhle wird die Abbiegemaglichkeit in die PoststralRe aus Richtung
Driescher Kreuz angeregt.

Um etwa 21.15 Uhr endet die Veranstaltung. Horst Schonweitz dankt allen Teilnehmern und
[&dt zum Projekttag am 15. November 2008 ein. Die dritte Werkstattveranstaltung in dem Kern-
baustein Geschaftsbereich wird voraussichtlich im Januar 2009 stattfinden.
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